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V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNI
KAMUFLAZI. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJI
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM

LETECTVi OD 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.

KAZDYCH 14 DNI NOVE MODELY

V KOLEKCI NAJDETE MEZI JINYMI:
REPUBLIC P-47D THUNDERBOLT LAVOCKIN LA-7

REPUBLIC F-84 THUNDERJET BOEING P-26 PEASHOOTER
HAWKER TEMPEST BAC LIGHTNING

KGRUMMAN F9F PANTHER MORANE-SAULNIER MS.406
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Rotid’te;silceloul iZasnouisbirkui kovoyychimodeliy

V KAZDEM CIiSLE KOVOVY MODEL LETADLA
S PECLIVE PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE.

Pozor: MODELY JSOU VYROBENY VE DVOU MERITKACH:
1 : 72 (MENSi LETADLA) A 1 : 100 (VETSi LETADLA).

V BROZURE UVADENA TECHNICKA DATA SE MOHOU LISIT PODLE
PODMINEK, ZA NICHZ BYLA ZAZNAMENANA, NEBO PODLE PRAMENU,
Z NICHZ BYLA PREVZATA.
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| GLOSTER METEOR

GLOSTER METEOR BYL NEJEN PRVNIM BRITSKYM, ALE ZAROVEN PRVNIM
SPOJENECKYM SERIOVYM PROUDOVYM LETADLEM, KTERE BYLO NA SKLONKU
DRUHE SVETOVE VALKY DODAVANO STIHACIMU LETECTVU. ZARAZENI TOHOTO
STROJE DO BOJOVE SLUZBY JEN O NEKOLIK DNU PREDSTIHLO

STEJNY KROK NA NEMECKE STRANE A OPERACNI CINNOST
ZAHAJIL GLOSTER METEOR PRAKTICKY SOUCASNE

§ NEMECKOU STTHACKOU ME 262. UCAST BRITSKEHO
LETADLA VSAK BYLA KVANTITATIVNE SKROMNEJSI,

K PRIPADNEMU SOUBOJI OBOU STTHACEK NEDOSLO

A GLOSTER METEOR DODNES ZUSTAL JAKOBY VE STINU

SVEHO NEMECKEHO KONKURENTA.

VYVOJ PROUDOVE STIHACKY
PRO RAF

V roce 1940 probihala ve spole¢nosti Gloster Aircraft
Company licen¢ni vyroba letadel jinych firem, tudiz
se jeji konstrukéni kancelai mohla plné vénovat praci
na stroji s novym typem pohonu. Vysledkem spolupra-
ce podnikového $éfkonstruktéra George Cartera s fir-
mou Power Jets Ltd., jejimZ majitelem byl konstruktér
proudovych motorti Frank Whittle, byl projekt sti-
hacky prezentovany v srpnu 1940. Prvni britské prou-
dové letadlo Gloster E.28/39 (znamé téz jako Gloster
Whittle, Gloster Pioneer nebo Gloster G.40) se poprvé
vzneslo do vzduchu 15. kvétna 1941. Specifikace dvou-
motorové proudové stihacky obdrzela oznaceni F.9/40
a ministerstvo letectvi objednalo pro zacdtek dvandict
prototypt k otestovani a 500 sériovych letadel (tento
pocet byl nasledné snizen na 300 exemplait). Leta-
dlo, které bylo zpoc&itku nazyvino Thunderbolt, mélo
celokovovou konstrukei s poloskofepinovym trupem,
nosnymi i ocasnimi plochami bez $ipovitosti a tf¥ibo-
dovym podvozkem piidového typu. Motory mély byt
umistény do gondol v kiidlech, coz vyzadovalo zkon-
struovani nosnikil roz$ifenych ve vy$ce gondoly az
na jeji pramér. Kabina byla pfemisténa do pfidé trupu
a vyzbroj méla byt namontovana do trupu ve vy3ce ka-
biny. Prvni motory W.2B z podniku Rover v Covent-
ry byly dodény se zpozdénim, a proto zpoé&atku mély

slouzit k pohonu prototypt
motory H.1 Halford firmy
De Havilland.

PROTOTYPY

Nakonec bylo rozhodnuto, Ze vznikne pouze osm pro-
totypi s vojenskou registraci DG202-DG209. Stavba
jednotlivych exemplafa s tovarnim oznacenim G-41
nepobihala podle ¢iselného poradi. Prototypy nebyly
vyzbrojeny. Letadlo dostalo rovnéz novy nazev Mete-
or, aby nedochézelo k ziméndm s americkym strojem
Republic P-47 Thunderbolt. Jako prvni vzlétl 5. bfezna
1943 z letecké zakladny Cranwell prototyp DG206/G
(Guarded = hlidany). Pohanély jej dva motory H.1
Halford o tahu 10,2 kN a pilotoval jej Michael Daunt.
V prabéhu testd se ukazalo, ze letadlo méd tenden-
ci prudce uhybat z kursu po pfekroceni rychlosti
370 km/h. Z davodu piisnéjsiho utajeni pokracovaly
letové zkousky na zédkladné Newmarket Heath a poz-
déji na firemnim leti$ti Moreton Valence. Dne 12. cerv-
na 1943 poprvé vzlétl exemplai DG205/G, ktery byl
jako prvni pohénén motory Rover W.2B/23 o tahu
7,11 kN. Tento prototyp slouzil k letovym zkouskam,
ale jeho kariéra skondila jiz 27 dubna 1944, kdyz se
krétce po startu zfitil. Jako treti byl 24. ervence 1943
zalétdn prototyp DG202/G rovnéz s motory W.2B/23.
Tento stroj slouzil pozdéji ke zkouskidm na letadlové
lodi HMS Pretoria Castle a zachoval se dodnes. Pro-
totyp DG203/G vzlétl 9. lis-

topadu 1943 jiz z nového
letisté firmy Gloster v Mo-
reton Valence. Pohanély jej
motory Power Jets W.2/500
o tahu 7,55 kN. Po skon-
Ceni testd slouzil jako vy-
ukovd pomicka. Proto-
typ DG204/G byl zalétin

GLOSTER METEOR F.4 — STIHACKY
TETO VERZE ZACALY BYT PERUTIM
RAF DODAVANY AZ V ROCE 1947.
OD DRIVEJSI VERZE SE ODLISOVALY
JINYMI GONDOLAMI MOTORU
DERWENT 5.

4 GLOSTER METEOR F MK. I

Z 616. PERUTE RAF (No. 616
SQUADRON RAF), KTERE BYLY
STROJE TETO VERZE DODANY JIZ
12. CERVENCE 1944 JAKO PRVN{
JEDNOTCE BRITSKEHO LETECTVA

13. listopadu a k jeho po-
honu byly pouzity motory
Metropolitan-Vickers E2
o tahu 8 kN umisténé pod

VYZBROJENE PROUDOVYMI LETADLY.
'V LEDNU 1945 JEJf PILOTI OBDRZELI
PRVNT EXEMPLARE NOVEJ$i VERZE F
Mx. I1L
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GLOSTER METEOR BYL PRVNIM BRITSKYM PROUDOVYM
STIHACIM LETADLEM PRIJATYM DO VYZBROJE BOJOVYCH
JEDNOTEK. NAVZDORY JEDNODUCHE KONSTRUKCI,
NEVYHNUTELNE PRI ZAVADEN{ REVOLUCN{HO NOVEHO
POHONU, VYDRZELY RUZNE VERZE TOHOTO STROJE

VE SLUZBE AZ DO SEDMDESATYCH LET MINULEHO STOLET{.
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Trup: TruP
LETADLA VERZE F.8
e BYL OPROTI VERZI
’ F.4 PRODLOUZEN

A POZMENEN BYL
ROVNEZ SVISLY
STABILIZATOR. LETADLO MELO DELS{ DOLET NEZ PREDCHOZ{ VERZE
A KOKPIT BYL VYBAVEN KATAPULTOVACIM SEDADLEM.

BRITSTI PILOTI NEMELI METEORY VE VELKE OBLIBE,

OBZVLASTE PRED TIM, NEZ BYLA DO SLUZBY

ZARAZENA VERZE F.8. Z DUVODU MALE ZASOBY VYzBROJ:
PALIVA A PORUCHOVYCH POHONNYCH JEDNOTEK VESKERA VYZBROJ
DOCHAZELO CASTO K VYPADKUM CINNOSTI MOTORU LETADLA BYLA
BEHEM LETU, KTERE BOHUZEL NEZRIDKA KONCIVALY UMISTENA V PRIDI
TRAGICKY. BRITSKE LETECTVO TAKTO ZTRATILO TRUPU. TVORILY
890 STROJU TOHOTO TYPU A O ZIVOT PRISLO J1 CTYRI KANONY g
450 PiLOTU. V TOMTO OHLEDU BYLA HispaNO RAZE 20 MM. EXISTOVALA ROVNEZ
NEJTRAGICTEISI BILANCE ROKU 1953, MOZNOST PODVESEN{ 16 KUSU NERIZENYCH
KDY SE ZRIiTILO 145 METEORU. RAKET RP-3 RAZE 76,2 MM NA PODKRIDELNICH
ZAVESNICICH.

L
o)
B
Mortory: VERZE F.8 BYLA [ P———
S—

POHANENA DVOJICI PROUDOVYCH
MOTORU RoLLS-ROYCE /
DERWENT 8 0 JEDNOTKOVEM
TAHU 15,6 KN, DIKY NIMZ LETADLO DOSAHOVALO MAXIMALN({
RYCHLOSTI 953 KM/H U HLADINY MORE.

KamurLAZ: Na 1LusTrAct JE METEOR E.8 s ¢isLEm WF714 MajorA DESMONDA
DE VILLIERSE, VELITELE 500. PERUTE POMOCNEHO LETECTVA (No. 500 [CouNTY
oF KEnT] SQquaDrRON RAUXAF — RovAL AUXILIARY AIR FORCE), KTERA

V ROCE 1954 OPEROVALA Z LETECKE ZAKLADNY WEST MALLING.

GLOSTER METEOR F.9/40, CTVRTY PROTOTYP § Cis- MobEL GLOSTER METEOR F.8
LEM DG205/G. Byl to zéroven druhy prototyp tohoto stroje, MERiTKO 1 : 100

ktery se vznesl do vzduchu, a to 12. éervna 1943. Letadlo mélo

Model piedstavuje letadlo Gloster Meteor E.8
na horni strané standardni kamuflaZ dennich stihacek RAF z té P )

¢ WL164 ze 74. peruté RAF (No. 74 Squadron RAF)

doby, kde7to na spodni strané mélo stejné jako vSechny britské v i
T ty k usn (Ii)néni identifikace ilutjou {)arvu Pist.no 12 ugee B TR s Byl b dobldig > : : s . : 2 : : e
P l?roltIYP b : : # kovéna na letecké zdkladné Horsham St Faith v Nor- - Vyzbroj: 4x kanon British Hispano Mk. III raze 20 mm, pod kiidly moznost podvéSeni 16 nefizenych raket RP-3 réze 76,2 mm
& e os i LR ) wichi v hrabstvi Norfolk. ; jednotkové hmotnosti 27,2 kg, 2x bomba o jednotkové hmotnosti 454 kg.




P NoENi STIHACKA ARMSTRONG
WHITWORTH METEOR NE.12

ZE 153. PERUTE RAF (No. 153
SQUADRON RAF) DISLOKOVANE

V ROCE 1957 NA ZAKLADNE WEST
MALLING vV KENTU. LETADLO MELO
DVOUCLENNOU OSADKU, VYZBROJ
TVORILY CTYRI KANONY RAZE 20 MM
V KRIDLECH A V PRIDI TRUPU BYL
INSTALOVAN RADAR AN/APS 21.

PRVN{ LETADLO S TURBOVRTULOVYM
POHONEM — PRESTAVENY STROJ
METEOR F MK. I €. EE227 S MOTORY
RoLLs-ROYCE TRENT. PO SKONCEN{
TESTU BYL TENTO EXEMPLAR
KONCEM ROKU 1948 UPRAVEN
ZPATKY NA PUVODNI VARIANTU.
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ktidly. Jeho testovani pokracovalo do 1. dubna 1944,
kdy byl znicen pii havarii. PfestoZe se v tomto mésici
rozbil také exemplar DG205/G, zkousky pokracovaly
bez preruseni. V té dobé byl jiz testovan také prototyp
DG208/G s motory W.2B/23, ktery byl zalétan 20. led-
na 1944. Vzhledem k dfivéj$im problémiim s fizenim
byla na tomto stroji modifikovina kormidla, ale poda-
fila se jen ¢dste¢nd ndprava. Presto se tento exemplar
stal vzorem pro sériovou vyrobu. Prototyp DG209/G
s motory W.2B/37 Derwent I o tahu 8,9 kN, ktery po-
prvé vzlétl 18. dubna 1944, byl urcen k testovani mo-
tord firmy Rolls-Royce. Prototyp DG207/G s motory
De Havilland H.1 Halford se mél stat vzorem pro verzi
Meteor E2. Piivodné byla dokonce pldnovéna vyroba
50 letadel s timto pohonem, ale motor H.1 byl rezer-
vovén pro letadlo De Havilland Vampire. Tento po-
sledni prototyp v$ak byl zalétin az 24. Cervence 1945,
kdy jiz byl vyrobni program verze E2 neaktudlni.

! 4 '
SERIOVA LETADLA
Meteor F Mk. I. Prvni
exemplar verze G-41A
(¢. EE210/G) byl pti-
praven na  zalitku
roku 1944 a poprvé vzlétl
12. ledna. Bylo vyrobeno 20 le-
tadel této verze, z nichz letectvo prevzalo 14 kusi.
Do prvniho exempléfe byly namontovdny motory
W.2B/23C Welland I firmy Rolls-Royce a poté byl po-
slan do Spojenych stitii na srovnévaci zkousky s ame-
rickym strojem Bell YP-59A Airacomet (. 42-22611).
Prvni let nad ocednem se uskute¢nil 15. dubna.
Na rozdil od prototypt byla verze F Mk. I vyzbrojena
¢tyFmi kanony Hispano Mk. V raze 20 mm. Pro zlep-
$eni vyhledu byla zménéna zadni ¢ast kokpitu. Tah
pouzitych motori ¢inil 7,58 kN na jednotku, coz bylo
ptili§ malo pro letadlo o prazdné hmotnosti 3 823 kg
a vzletové hmotnosti 6270 kg. Dosahovalo maximal-
ni rychlosti 670 km/h ve vysce 3000 m a jeho dolet
¢inil 1610 km. Stroj byl dlouhy 12,58 m a mél rozpéti
ktidel 13,11 m. Navzdory jeho slabym vykonim mi-

nisterstvo letectvi rozhodlo, Ze z propagandistickych
davodt bude zafazen do sluzby - ovem zpocitku
pouze k vycvikovym uceliim. Oficidlné k tomu doslo
1. ¢ervna 1944, nicméné prvni exempléfe obdrzela
616. perut RAF teprve 12. ¢ervence. Tato jednotka do-
sdhla bojové pohotovosti 21. ¢ervence a 27 Cervence
podnikla prvni bojovy let proti némeckym raketovym
stfelam V-1 (Fieseler Fi-103). Do konce valky meteo-
ry sestrelily 14 téchto stiel. Nad kontinentem nebyla
verze F Mk. I pouzita.

Do exempléie ¢. EE227 byly namontovany dva tur-
bovrtulové motory Rolls-Royce RB.50 Trent. Jednalo
se o prvni letadlo s timto typem pohonu, které poprvé
vzlétlo 20. zati 1945.

Meteor F Mk. III. Zlep$eni vykond méla zajistit
montaz motorit RR Derwent 1 (W.2B/37) o tahu 8,9 kN
v podstatné vétsich gondo-
lach. Ptesto byly do prvnich
_ 15 stroji s tovarnim oznace-
. nim G-41C instalova-

ny motory z verze F
Mk. I. Hmotnost této
verze se zvysila na 4771 kg a vzle-
tova hmotnost na 6052 kg. Také
maximdlni rychlost letadla se zvysila
na 793 km/h a objemnéjsi palivové nadrze umoznily
prodlouzit trvani letu o hodinu. Kryt kabiny jiz ne-
byl oteviran do strany, nybrz odsouvan dozadu. Prv-
ni exemplaf verze F Mk. III byl zalétan 11. zafi 1944
a 616. perut dostala prvni letadla této verze 18. pro-
since téhoz roku. Prvni étyfi stroje 616. peruté byly
20. ledna 1945 pfemistény do Belgie a do konce valky
podnikaly utoky na némeckd leti$té, na nichz zne-
$kodnily 46 letadel. Ve vzduchu byl sestielen pouze
jediny némecky stroj Fieseler Fi 156 Storch, byl vsak
zni¢en béhem pfistdvaciho manévru. Dva meteory se
rozbily pii havariich. Ponévadz bylo britské proudové
letadlo bézné zaménovano za némecky letoun Me 262,
byly vSechny meteory 616. peruté nalakovany na bilo.
Celkem bylo vyrobeno 210 kust verzi G-41C, D a E.
Meteor F.4. Konec véalky umoznil dopracovani
konstrukce, omezeni problémd s fizenim a odstranéni
vibraci. Celkové byla zpevnéna struktura draku a pre-
pracovany motorové gondoly letadla G-41F. Po vyro-
beni asi 100 kust bylo zjisténo, Ze zesileni ktidla neni
dostate¢né, ale kvili riziku zdrzeni dodavek pro RAF
nebyla rekonstrukce moznd. Proto bylo provedeno
pouze Castecné zesileni kiidla a zdroven zmenseno
jeho rozpéti. Takto upraveny letoun dostal tovarni
oznaceni G-41G, ale vojenské oznaceni F4 mu zsta-
lo. Pouziti motor Derwent 5 o tahu 15,6 kN zvysilo
rychlost na 941 km/h. Prototypem se stal prestavény
stroj ¢. EE360 verze F MKk. III a jeho prvni let se usku-
te¢nil 17 Cervence 1945. Po testech bylo rozpéti kiidel
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zkraceno na 11,3 m. V porovnéni s verzi F Mk. III se
prakticky jednalo o jinou konstrukci. Britské letectvo
si objednalo 500 kust a argentinské letectvo 100 kustt
této verze. Firma Gloster vyrobila 489 stroji a spolec-
nost Armstrong Whitworth 46 stroji. Z této produkce
bylo do Argentiny prodano 50 kusi a dalsich 50 leta-
del bylo vyrabéno zvlast. Do Belgie bylo exportova-
no 48 kust, do Dénska 20 kust, do Egypta 12 kust
a do Nizozemska 38 kus.

Exempléf ¢. RA382 byl experimentélné prodlouzen
0762 mm v pfedni ¢sti trupu. Na sériovych letadlech
probihaly zkousky tankovéni paliva za letu. V plénu
byla vyroba nevyzbrojené prizkumné varianty FR.5
(G-41H) se svislymi kamerami v pfidi trupu a $ik-
mymi kamerami v jeho zadni ¢asti, aviak prestavény
sériovy stroj verze F4 se rozbil jiz pfi prvnim letu
15. ¢ervna 1949 a dalsi prace na této varianté byly za-
£ staveny. Existoval téZ projekt verze E6
| (G-41]) se sipovitymi ktidly.
£ y Meteor T.7 Jakmile se stal Gloster

" Meteor zdkladni stihackou RAFE, bylo
nutno vyrobit rovnéz jeho cvi¢nou
R verzi (Trainer). Firma Gloster
ptipravila z vlastni iniciati-

vy dvé letadla G-43. Slo o prestavéné
exempléfe verze F4 s prodlouzenou pfidi
(celkova délka 13,26 m) a demontovanou vyzbroji.
Druhé misto v kokpitu bylo vySetfeno na ukor tru-
pové nadrze na pohonné hmoty, kterd byla nahrazena
dvéma nadrzemi podvésenymi pod kiidly. Pod trup
mohla byt podvésena jesté jedna nddrz proudnico-
vého tvaru. Kryt kabiny byl jednodilny a odkldpél se
na stranu. Tato cvi¢nd verze dosahovala maximal-
ni rychlosti az 942 km/h, méla prézdnou hmotnost
4781 kg a vzletovou hmotnost 7983 kg. Prvni exem-
pléf s civilni registraci G-AIDC byl zalétdn 19. bfezna
1948. Letadlo bylo nalakovéno na ¢erveno a posldno
na propagacni lety po Evropé. Béhem ukazky v Belgii
vak byl tento stroj rozbit tamnim pilotem pii sezna-
movacim letu. Druhy exempléf s registraci G-AKPK
byl ptedstaven zéstupciim ministerstva letectvi, ktefi
okamzité doporucili verzi T.7 do sériové vyroby. Pro
RAF bylo vyrobeno 597 letadel a pro namotni letec-
tvo (FAA - Fleet Air Arm) 43 letadel. Dale bylo vy-
robeno 72 téchto cvi¢nych stroji na export do Belgie
(43 kust), Brazilie, Dénska (devét kusi), Egypta (Sest
kust), Francie, Izraele (pét kust), Nizozemska a Sy-
rie (dva kusy). Kromé toho prestavéla belgicka firma
Avions Fairey 20 exemplaria verze F.4 na standard T.7
Jeden z nich se dostal do Izraele.

Meteor E.8. Jednalo se o posledni model G-41K,
ktery prosel vyraznymi konstrukénimi upravami. Jako
prototyp poslouzil pfestavény stroj verze F.4, ktery do-
stal delsi prid a vétsi kryt kabiny. Kdyz se béhem zkou-
$ek ukdzalo, Ze po vystiileni munice zadni &ast letadla
piili§ ztézkne, kvili zlep3eni stability byl trup prodlou-
Zen 0 760 mm a byla instalovana zcela nové hranatd
kormidla z experimentélniho prototypu Gloster G.42
(specifikace E.1/44). Skute¢ny prototyp ¢ VT150 se
zavedenymi zménami poprvé vzlétl 12. fijna 1948. Le-
tadlo pohénély vykonnéj$i motory Derwent 8 o tahu
15,6 kN. Byly zvétseny palivové nadrze a pouzito ka-

tapultovaci sedadlo Martin Baker. V srpnu 1949 byly
zahdjeny dodavky pro britské letectvo, jehoz zakladni
stihackou ztistal Meteor E.8 az do roku 1955, ackoliv se
jiz v dobé zahdjeni sluzby v roce 1950 nemohl rovnat
americkému stihacimu letounu F-86 Sabre ani sovét-
skému stroji MiG-15.

O tuto stihacku projevili zéjem také zahrani¢ni za-
kaznici. Belgie si objednala az 240 kusti. Cést z nich
pochazela z britské produkce, ale vétsina byla smon-
tovéna v podniku Avions Fairey z komponenti doda-
nych firmou Fokker. Nizozemsko pouzivalo 160 me-
teorti, z nich bylo pét kust britské vyroby a zbytek
vyrobila firma Fokker. Dénsko zakoupilo 20 letadel,
kterd zistala ve sluzbé do konce padesétych let minu-
1ého stoleti. Tato verze byla exportovéna také na Blizky
vychod, kde slouzila v Egypté, Syrii (19 kust) a v Iz-
raeli. Dne 1. zaff 1955 sestfelila dvojice izraelskych
meteord dva meteory egyptské. Za dodavky bavliny
zakoupila 60 kust verze F.8 a 10 kust verze T.7 také
Brazilie.

Australské letectvo zakoupilo 84 letadel verze ES8.
Jejich dodavky byly zahdjeny v roce 1951. Tyto stro-
je se zucastnily korejské valky, béhem niz podnikly
4836 bojovych letd, sestielily Sest letadel MiG-15,
zni¢ily 1500 motorovych vozidel a 3500 raznych vo-
jenskych objekta pfi vlastnich ztratdch 32 letound,
vét§inou znicenych protileteckou obranou protivnika.

Do prodlouzené pfidé jednoho letadla verze E.8
(&. WK935) byla umisténa experimentdlni kabina pro
leziciho pilota. V jednom exemplafi vznikla bitevni
varianta s pfidavnou vyzbroji, nadrzemi na koncich
kiidel a pomocnymi startovacimi raketami. Byla zalé-
tana 4. zaf{ 1950.

Meteor FR.9. Prizkumné varianta G-41L vznik-
la dpravou verze E8, do jejiz piidé prodlouzené
0200 mm byly instalovany tfi fotokamery. Byla zacho-
vana standardni vyzbroj, ale pfibyly ptidavné trupové
i podvésené nddrze. Prototyp poprvé vzlétl 23. biez-
na 1950. Bylo vyrobeno celkem 126 letadel této pra-
zkumné-stihaci varianty upravené k letim v malych
vyskach. Pozdéji byla ¢ast z nich proddna do zahrani-
& - 12 kust do Ekvadoru, sedm kusti do Izraele a dva
kusy do Syrie.

Meteor PR.10. Tato nevyzbrojené priizkumna vari-
anta byla na rozdil od pfedchozi uréena k letim ve vel-
kych vyskach. Prototyp byl zalétan 29. bfezna 1950.
Konstrukéné $lo v podstaté o trup verze F4 s nosnymi
plochami verze F Mk. III. Jedna kamera byla umisténa
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v ptidi a dvé za kiidly. Modifikovan byl kryt kabiny.
Bylo vyrobeno celkem 59 téchto prizkumnych letadel,
a to vyhradné pro RAF, kde slouzily od prosince 1950
do roku 1956.

Meteor NE.11. Noc¢ni verze G-47 byly vyvijeny
a vyrdbény ve spole¢nosti Armstrong Whitworth. Prv-
ni z nich byla zkompletovéna ze soucasti nékolika dfi-
ve vyrobenych letadel. Stfedni ¢ast trupu s kokpitem
pochazela z verze T.7 zadni ¢ést s ocasnimi plochami
z verze F.8 a nosné plochy z verze F Mk. III. Ptid trupu
byla prodlouzena kvili instalaci radaru AT Mk.10. Jeli-
koz se zvysila hmotnost prédni ¢asti trupu, byla vyzbroj
premisténa do vnéjsich ¢asti kiidel za motory. Byly
zachovany podvésené palivové nddrze. Prototyp byl
zalétan 31. kvétna 1950. Bylo vyrobeno 311 kust této
verze pro RAF, 20 kust pro letectvo danskeé, 24 kust
pro letectvo belgické, 41 kusii pro letectvo francouzské
a jediny kus byl dodan letectvu australskému.

Meteor NFE.12. Verze téméf identickd s predcho-
zi, pouze ptid byla prodlouzena o 432 mm, aby do ni
mobhl byt umistén americky radar AN/APS 21. K vyva-
zeni letadla bylo tieba zvétsit horni ¢ast svislého stabi-
lizétoru. K pohonu stiha¢ky slouzily motory Derwent 9
o tahu 16,9 kN. Prototyp poprvé vzlétl 21. dubna 1953.
Bylo vyrobeno celkem 100 letadel pouzivanych v le-
tech 1953-1959. Ponévadz pouzity radar byl utajova-
nou technologii, nebyla tato verze
exportovana.

Meteor NF.13. Tropikalizovana
varianta verze NE11 ur¢end k pou-
Ziti na zdkladnach na Malté, Kypru
a v Egypté. Prototyp byl zalétin
21. prosince 1952. Bylo vyrobeno
celkem 40 téchto letadel, z nichz
pozdéji Francie zakoupila dva kusy
a Egypt, Syrie a Izrael po Sesti ku-
sech.

Meteor NFE.14. Modernizovana
verze NE.12, u niz se prodlouzenim
pridé zvétsila celkové délka trupu
na 15,63 m. Kompletné byl zmé-
ho s ¢etnymi zasklenymi ramky byl
pouzit kratsi ze dvou ohnutych ta-
buli plexiskla spojenych jen jednou
prickou. Novy kryt byl také o néco
vys$si. Stroj této verze mél prazd-
nou hmotnost 5724 kg a vzleto-
vou hmotnost 7841 kg. Maximdlni
rychlost ¢inila 930 km/h a dostup

12192 m. Prototyp, ktery vznikl konverzi letadla verze
NE11, poprvé vzlétl 23. fijna 1953. Bylo vyrobeno cel-
kem 100 sériovych stroji, které byly pouziviny do roku
1961. Po vytazeni z operaéni sluzby bylo 14 exempla-
i pfestavéno na cvi¢nd letadla NF(T).14, ktera slou-
zila v 2. letecké naviga¢ni $kole (No. 2 Air Navigation
School) na zékladné Thorney Island v Sussexu do roku
1965.

Do ukonceni produkce v roce 1954 bylo celkem vy-
robeno 3 947 meteort vSech verzi. Z toho poctu ztratilo
pouze britské letectvo pfi riznych havariich 890 stroja
(145 kusti jen v roce 1953) a 450 pilota.

ADAPTACE PRO ZVLASTNI
UKOLY

Stroje stahované od opera¢nich utvara britského le-
tectva byly rizné adaptovény, nejcastéji na letadla pro
vleceni ter¢li a na cvi¢né cile. Firma Flight Refueling
prestavéla na cviéné cile 92 kust verze E4, které dostaly
oznaceni Meteor U.15, a 108 exemplaft verze E8, které
byly pfeznaceny na Meteor U.16. Pro namotni letectvo
konvertoval podnik Armstrong Whitworth verzi NE11
na letadla pro vleceni ter¢t oznacend TT.20. Na rychlé
vle¢né stroje bylo pfestavéno 20 meteord, z nichz po-
sledni byly vyfazeny az v roce 1980. Podobné byly pre-
stavény Ctyfi meteory patfici ddnskému letectvu. Pro
potieby australského letectva vypracovala firma Flight
Refueling konverzi cilového letadla pod oznacenim
U.21 a na zdkladé tohoto vzoru modifikovala austral-
ska firma Fairey Aviation of Australasia nékolik dal$ich
letadel.

UZIVATELE

Navzdory celkem primérnym vykoniim a omezenym
bojovym moznostem se Gloster Meteor do¢kal rozsifeni
do mnoha statd. Vedle britského letectva byl pouzivan
nebo alespon testovan v celkem 18 zemich. V Argentiné
bylo do roku 1970 pouzivano cel-
kem 100 letadel F.4. V Australii bylo
od roku 1946 do roku 1963 pouzi-
véno 104 meteort. V Belgii slouzi-
lo 40 letadel F.4, 43 letadel T.7 240
letadel E.8 a 24 letadel NE.11. Biafra
disponovala na konci $edesétych let
dvéma exempléfi verze NE14. Bra-
zilie zakoupila celkem 62 letadel E.8
aT.7 Kanada providéla testy s jed-
nim strojem F Mk. III a jednim le-
tounem T.7 Dal$imi uzivateli byly
vzdusné sily Danska, Egypta, Ekva-
doru (do roku 1980 jako bojové
stroje), Francie, Izraele, Jihoafrické
republiky (verze F Mk. III v letech
1946-1949), Nizozemska, Nového
Zélandu (dvé letadla T.7), Spoje-
nych stati (testovany prototyp),
Spolkové republiky Némecka (ver-
ze TT.20), Syrie a Svédska. V brit-
skych vzdudnych silich pouzivalo
meteory 62 peruti RAF a 12 peruti
FAA.
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