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V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNI
KAMUFLAZI. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJI
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM

LETECTVi 0D 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.

KAZDYCH 14 DNI NOVE MODELY

V KOLEKCI NAJDETE MEZI JINYMI:
GLOSTER METEOR F.8 GRUMMAN F9F PANTHER

REPUBLIC P-47D THUNDERBOLT LAVOCKIN LA-7

REPUBLIC F-84 THUNDERJET BOEING P-26 PEASHOOTER

kHAWKER TEMPEST BAC LIGHTNING
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V KAZDEM CiSLE KOVOVY MODEL LETADLA
S PECLIVE PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE.

PozoRr: MODELY JSOU VYROBENY VE DVOU MERITKACH:
1 : 72 (MENSi LETADLA) A 1 : 100 (VETSi LETADLA).

V BROZURE UVADENA TECHNICKA DATA SE MOHOU LISIT PODLE
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| Focke-WuLr FW 190 A

KDYZ BYL DO VYZBROJE LUFTWAFFE ZARAZEN JAKO STANDARDNI STTHACT
LETADLO MESSERSCHMITT BF 109, JEVILA SE KONCEPCE JEDINEHO TYPU
STIHACKY ROZUMNE, A TO JAK Z DUVODU LOGISTICKYCH (STEJNE STRELIVO,
NAHRADNI DIiLY, PROVOZNI KAPALINY), TAK VZHLEDEM KE ZJEDNODUSENI
UDRZBY, SERVISU A VYCVIKU LETECKEHO I POZEMNIHO PERSONALU.

BYL TO TAKE JEDEN Z DUVODU, PROC NEBYLA PODANA OBJEDNAVKA

NA VELKOSERIOVOU VYROBU NADEJNEHO STROJE HEINKEL HE 112. FIRMA
MESSERSCHMITT NAVIC UJISTOVALA, ZE MOZNOSTI MODERNIZACE JEJICH
LETADLA BUDOU STACIT JESTE NA RADU LET. VZHLEDEM K ESKALACI

ZBROJENI VSAK MUSELO Ri$SKE MINISTERSTVO LETECTVI{

(RLM - REICHSLUFTFAHRTMINISTERIUM) SVUJ NAZOR
PREHODNOTIT A ZARADIT DO VYZBROJE DRUHY TYP STIHACKY,
COZ BYLA TENDENCE PRIZNACNA PRO VSECHNY VALCICI STATY

S ROZVINUTYM LETECKYM PRUMYSLEM. NAVZDORY VSEMOZNYM
PROBLEMUM TAK V NEMECKU VZNIKL NOVY STTHACI LETOUN, JENZ ‘ =
BYL V POROVNANI S BF 109 UNIVERZALNEJS$f A TECHNOLOGICKY

VYSPELEJSI.

PROJEKT

Na prelomu let 1937 a 1938 vypracoval Technicky urad
RLM (Technisches Amt) obecné technické specifika-
ce na novou stihacku a rozeslal je nékolika leteckym
producentim. Firma Heinkel Flugzeugwerke z War-
nemiinde predstavila dvé letadla s fadovymi motory,
kdezto firma Focke-Wulf Flugzeugbau AG z Brém jedno
letadlo s hvézdicovym motorem. Konstrukéni kance-
lat druhého z téchto podnikii vedena Kurtem Tankem
a Rudolfem Blaserem se navzdory odporu RLM, které
preferovalo fadové motory, rozhodla pro hvézdicovy
motor coby perspektivnéjsi a méné nachylny k posko-
zeni. Existoval jest¢ druhy, pragmaticky aspekt této
volby - zatimco vyrobctim fadovych motord, jako byli
Junkers ¢i Daimler Benz, se jen s obtizemi dafilo plnit
zakazky Luftwaffe, vyrobci hvézdicovych motort méli
nevyuzité vyrobni kapacity. Projekt spole¢nosti Focke-
Wulf byl do jisté miry podobny zdvodnimu letadlu H-1

znamého amerického byznysmena
a leteckého konstruktéra Howarda
Hughese. Bezproblémové dodavky
hvézdicovych motorit byly nakonec
rozhodujicim faktorem toho, Ze RLM projekt akcepto-
valo a objednalo ¢tyii prototypy. Detailni vypracovani
projektu bylo svéfeno skuping, v niz pod vedenim Ru-
dolfa Blasera pracovali Willi Kéther, Ludwig Mittelhu-
ber a Andreas von Fihlmann. Price postupovaly velice
rychle. Po schvéleni makety byla jiz na podzim 1938 za-
héjena stavba prototypi.

Jednalo se o celokovovy dolnoplosnik (pouze kor-
midla a kiidélka byla potazena plitnem) se zatahova-
cim podvozkem o rozchodu kol 3500 mm. Pohanét jej
mél osmnadctivalcovy dvouhvézdicovy motor BMW 139
o vykonu 1140 kW (1550 k), ktery vznikl spojenim
dvou motortt BMW 132. Mél tedy podstatné silnéjsi vy-
kon nez fadové agregaty DB 601 a Jumo 211, které byly
nejsilnéjsi ve své kategorii, a to vyrovnavalo nevyhodu
vétstho celniho odporu hvézdicového motoru. Pravé
z dtivodu snizeni ¢elniho odporu byl pro novou stihac-
u vyvinut vrtulovy kuzel stejného priiméru jako motor.
Chlazeni valcii mél zajistit velky otvor v jeho predni ¢ds-
4. Kvili zlep$eni vyhledu byla pilotni kabina umisténa
blizko motoru.

PrOTOTYPY

Prvni prototyp pod ozna¢enim Fw 190 V1 (W.Nr.0001)
s civilni registraci D-OPZE byl dokoncen na jafe 1939.
Po pozemnich zkouskéch s nim firemni $éfpilot Hans
Sander 1. ¢ervna poprvé vzlétl. Stroj létal pomérné dob-
fe, pouze kfidélka vyzadovala jisté konstrukéni tpravy.
Zato tunelovy vrtulovy kuzel zcela zklamal nadéje, které
do né¢j jeho konstruktéti vkladali. Motor BMW 139 se

STIHACKY FW 190 A ZE 7. LETKY
JG 2 ,RICHTHOFEN“ KTERA BYLA
SPOLECNE S |G 26 ,SCHLAGETER"
VYZBROJENA PRVNIMI LETADLY

TOHOTO TYPU.

4LETADLO FW 190 V8 — PRVNI
EXEMPLAR VERZE A-0 S DELSIMI
KRIDLY TESTOVANY SE ZAVESNIKEM
ER 4 NA ¢TYRI BOMBY SC-50

0 JEDNOTKOVE HMOTNOSTI 50 KG.
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Focke-WULF
FW 190 A

Bo0JOVY DEBUT NOVE NEMECKE STIHACKY

v ZARi 1941 ZCELA ZASKOCIL BRITSKE
LETECTVO, PONEVADZ FOCKE- WULF Fw 190 A
PO VSECH STRANKACH PREDCIL NEJLEPSI SOUDOBOU
BRITSKOU STIHACKU SPITFIRE MK. V. NAVIC BYL TENTO
STROJ NEOBYCEJNE ADAPTABILNI, TAKZE MOHL BYT AZ
DO KONCE VALKY VYRABEN A POUZIVAN V RUZNYCH
MODIFIKACICH JAKO STIHACKA, STIHACI BOMBARDER

CI PRUZKUMNE LETADLO.

Fw 190 A-4 VRCHNIHO SIKOVATELE JOSEFA ,,PEPI-
HO*“ JENNEWEINA (86 SESTRELU) Z 3./JG 51, CER-
VEN 1943, OREL. Tento pilot zaznamenal za svou kariéru
pozoruhodnou sérii vicendsobnych vitézstvi. Letoun nese nety-
pickou letni kamufléz , kterou tvoti nepravidelné plochy piskové
(RLM 79 Sandbraun) a olivové zelené (RLM 80 Olivgriin) barvy.

>
)

Fw 190 A-6 MAJORA ANTONA ,, TONIHO* HACKLA
(192 sesTRELU), VELITELE II1./JG 11, puBEN 1944,
OLDENBURG. Pilot s druhym nejvy$$im poctem sestielenych
Etyfmotorovych bombardéri absolvoval 1000 vzdusnych soubo-
jtia znicil 131 letadel na vychodni fronté a 61 v Africe a na za-
padni fronté; 34 z téchto znicenych stroji byly ¢tyfmotorové
bombardéry.
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KAMUFLAZ:
NA ILUSTRACI JE
STIHACKA
Fw 190 A-1

NADPORUCIKA

WALTERA

SCHNEIDERA (20 SESTRELU), VELITELE
6. LETKY JG 26, KTERY ZAHYNUL PRI HAVARII

22. PROSINCE 1941 NEDALEKO BOULOGNE. LETADLO NESE

STANDARDNI KAMUFLAZ STIHACEK LUFTWAFFE Z TOHOTO

OBDOBI — HORNf PLOCHY S TMAVE ZELENYMI (RLM 74

DUNKELGRUN) A STREDNE SEDYMI SEGMENTY (RLM 75

MITTELGRAU), SPODNi PLOCHY SOUVISLE SVETLE SEDE (RLM 76

HELLGRAU). NA SMEROVCE JE ZAZNAMENANO 19 VZDUSNYCH

VITEZSTVI.

MobkeL Focke-WuLr FW 190 A-8
MERITKO 1 : 72

Model predstavuje letadlo Fw 190 A-8 podplukov-
nika Walthera Dahla (128 sestielt) ze Stab/JG 300,
leden 1945, Jiiterbog.

VYZBROJ: RANE SERIOVE EXEMPLARE
A-0 BYLY VYZBROJENY CTYRMI KULOMETY
MG 17 RAZE 7,92 MM V HORNI CASTI
TRUPU NAD MOTOREM A V NABEZNYCH
HRANACH U KORENU KRIDEL. LETADLO,
NA NEMZ LETAL NADPORUCIK SCHNEIDER,
MELO V KRIDLECH NAViC KANONY MG FF/M RAZE 20 MMm.

¢

MoTtor: VERZE A-1

BYLA POHANENA MOTOREM
BMW 801 C-1, KTERY MEL
TENDENCI K PREHRIVANI.

Z TOHOTO DUVODU MELI
PILOTI NARIZENO LETAT

NAD MOREM POUZE

V TAKOVE VZDALENOSTI

OD POBREZI, ABY SE V PRIPADE NOUZE MOHLI VRATIT NAD
PEVNINU KLOUZAVYM LETEM. OD VERZE A-3 BYL MONTOVAN
MOTOR BMW 801 D-2, U NEHOZ SE JIZ ZMINENY PROBLEM
NEVYSKYTOVAL.

KABINA: PiLOTNI

KABINA UMOZNOVALA
VELMI DOBRY VYHLED
VSEMI SMERY, JENZ BYL

V DALSICH VERZICH JESTE VYLEPSOVAN. PRI UTOKU
NA PROTIVN{KA POUZIVAL PILOT REFLEXNI ZAMEROVAC
REvI C/12D A PODLE VZDALENOSTI A TYPU CILE

NA NEJ MOHL PALIT NEZAVISLE Z KAZDEHO PARU
HLAVNI NEBO POUZIVAT RUZNE KOMBINACE VYZBROIJE.

nebo ¢tyfi bomby po 50 kg.

Vyzbro; nad motorem dva kulomety MG 131 réze 13 mm (2x 400-475 nébojt); v ki‘idlech u kofenti dva kanony MG 151/20E réze
20 mm (2x 250 néboji) a ve stfedni ¢asti dva kanony MG 151/20E réze 20 mm (2x 125 néboji); bomba 500 kg nebo bomba 250 kg

PoDVOZEK: SIROKY ROZCHOD
KOL HLAVN{HO PODVOZKU
UMOZNOVAL STIHACCE
OPEROVAT Z PRIMITIVNICH i

‘ POLNICH LETIST A MENE ZKUSENI PILOTI JI MOHLI

LEPE OVLADAT PRI POJEZDU. BYLA TO VELKA VYHODA
VE SROVNANI S LETADLEM BF 109.
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RANE EXEMPLARE LETADLA Fw 190
A-0 VYFOTOGRAFOVANE V LETE 1941
BEHEM TESTOVANI VE ZKUSEBNIM
STREDISKU V RECHLINU.

P rw 190 A-5 z DoPLNOVACT
STIHACI SKUPINY VYCHOD
(JAGDGERGANZUNGSGRUPPE OST)
DISLOKOVANE V PRVN{ POLOVINE
ROKU 1943 V OKOLf BORDEAUX.
NA TOMTO STROJI LETAL VELITEL
SKUPINY MAJOR HERMANN GRAF,
KTERY DO KONCE VALKY DOSAHL
212 SESTRELU, ALE VETSINOU

S LETADLEM BF 109 NA VYCHODN{
FRONTE.

RANE EXEMPLARE Fw 190 A-0

V DOBE TESTU V RECHLINU,

LETO 1941. LETADLA NA SNIMKU MAJ{
JAK KRATS, TAK DELS{ KRIDLA.

prehfival, a navic do kabiny pronikaly
spaliny.

Béhem statnich zkousek dosdhl
nevyzbrojeny prototyp V1 rychlosti
595 km/h ve vy$ce 4000 m. Po na-
vratu do matefského podniku byl
demontovan neprakticky vrtulovy
kuzel a nahrazen novym, podstatné
mensim, ktery kryl pouze naboj vr-
tule. Ke zlep$eni pritoku vzduchu byl
na hfidel vrtule pfipojen desetilopat-
kovy ventilator. Chlazeni motoru se
zlepsilo, ale ne dostate¢né. Po testech
obdrzel prototyp vojenskou registra-
ci WL-FOLY, pozdéji zménénou na FO + LY a v lednu
1940 potteti zménénou na RM + CA.

Druhy prototyp FW 190 V2 (W.Nr.0002) s registraci
FL + OZ (pozdéji RM + CB) byl dokoncen po vypuk-
nuti valky a jeho prvni let se uskute¢nil 31. ffjna 1939.
Toto letadlo mélo maly vrtulovy kuzel a bylo vyzbrojeno
dvéma kulomety MG 17 raze 7,92 mm a jednim kulo-
metem MG 131 réze 13 mm umisténymi v kofenech
kridel. Testy obou prototypti pokracovaly na zacatku
roku 1940. Kdyz si prototyp V2 prohlédl fi$sky minis-
tr letectvi Hermann Goring, okamzité nechal objednat
40 predvyrobnich exemplait. Druhy prototyp byl vazné
poskozen 2. brezna 1940.

Dalsi prototypy V3 a V4 nebyly dokonceny, protoze
motor BMW 139 byl oznacen za nezdafily. Prvni stroj
byl pouzit na néhradni dily a druhy byl ur¢en na ldma-
ci zkousky. Zato prototyp V5 se od svych pred-
chidcti vyrazné lisil. Pfedev$im byla pohonnd
jednotka nahrazena Ctrnactivélcovym motorem
BMW 801 o vykonu 1177 kW (1600 k) odvozenym
od amerického modelu Wright Double Row Cyclone.
Novy motor byl pfi zachovéni podobného praméru
delsi a 0 160 kg téz3i. Z tohoto diivodu musela byt vy-
razné zesilena konstrukce trupu, kabina posunuta do-
zadu a zménéna hibetni nastavba. Vzhledem ke zvyseni
hmotnosti bylo nutno zesilit podvozek a zménit mecha-
nismus jeho zatahovani z hydraulického na elektricky.
Prototyp V5 (W.Nr.0005) byl zalétin na zacatku jara
1940. Po prvnich letovych zkouskach musela byt vyme-
néna kfidla za nova s plochou 18,3 m* Pfi zachovéni
rozpéti 10506 mm byly zménény koncovky, prodlou-
Zena tétiva kiidel a nabézné hrany posunuty dopredu.
Po této modifikaci dostalo letadlo oznaceni V5g (gros-
ser = vét§i) a oznaceni ptivodni verze bylo zménéno

na V5k (kleiner = mensi). Rychlost vétsi verze se snizila,
zato se zietelné zlepsily letové vlastnosti.

Fw 190 A-0

Prvni dva prototypy V6 a V7 a exempléfe predvyrobni
série byly dokonceny v fijnu 1940. Jelikoz byly vyrobeny
pred vyménou nosnych ploch, dostaly tyto a dalsi stroje
az do WNr. 0015 stard ktidla. Vyzbroj tvorily étyii ku-
lomety MG 17 réze 7,92 mm (dva nad motorem a dva
v kofenech kiidel). Nebyly zavedeny ani nové vodorov-
né nosné plochy. Prototyp V6 slouzil k letovym zkous-
kam a V7 k testovani vyzbroje. Tento letoun byl oproti
standardu navic vyzbrojen dvéma kanony MG FF réze
20 mm ve stfedni ¢asti kiidel. Ze 40 objednanych stroji
bylo vyrobeno 28 kust. Do prvnich letounti byl monto-
véan motor BMW 801 verze C, pozdéjsi dostaly verzi D.
Dodévky ostatnich letadel predvyrobni série byly zahé-
jeny v listopadu. Cast strojii série A-0 byla pouzivina
k experimentalnim ucelim. Z Sesti kust byla postavena
testovaci letka Erprobungstaffel 190, dislokovand nej-
drive v meklenburském Rechlinu a pozdéji na letisti Le
Bourget na okraji Patize. Po zku$ebnim provozu bylo za-
vedeno vice nez 50 zmén, po nichz RLM oznailo tento
typ za pfipraveny na sériovou vyrobu.

Fw 190 A-1

Sériovou vyrobu letadla Fw 190 pfipravovala firma
ve dvou svych tovarnich - v matefském podniku

g"

Focke-Wulf Bremen v Brémach a v jedné z jeho divi-
zi v Marienburgu (v soucasnosti Malbork v Polsku).
Licen¢ni vyroba méla byt zahdjena v podnicich Ara-
do Flugzeugwerke ve Warnemiinde a AGO Flugzeug-
werke v Oscherslebenu. Prvni letadla verze A-1 byla
dokoncena v Marienburgu v ¢ervnu 1941, v srpnu své
prvni stroje expedoval podnik Arado a v f{jnu podnik
AGO. Do konce fijna byla také realizovina komplet-
ni zakdzka na 102 letadel. Prvni bojovou jednotkou,
ktera obdrzela nové stroje, byla II. skupina 26. stihaci
eskadry (II. Gruppe/Jagdgeschwader 26 ,,Schlageter®)
a poprvé se jeji letadla Fw 190 stfetla s britskymi sti-
hackami 1. zafi 1941 nad Dunkerquem, kde ¢étyfi foc-
ke-wulfy sestrelily ¢tyfi spitfiry bez vlastnich ztrét. Jiz
v tomto prvnim boji prokdzala novd némecka stihacka
vyraznou prevahu nad britskym strojem Spitfire Mk. V
v rychlosti, obratnosti a stoupavosti, i kdyz z davodu
prehfivani motoru a naslednych castych pozara byly
moznosti pouziti této verze prozatim dost omezené.
Minimalné jeden exempldi byl vybaven vylep$enym
motorem BMW 801 D-2 o vykonu 1272,5 kW (1730 k)
a obdrzel oznaceni Fw 190 A-1/U1. Na &ast stroji verze
A-1 a nékteré A-0 bylo instalovano identifikaéni zafi-
zeni FuG 25. VSechna letadla verze A-1 byla vybavena
radiostanici FuG 7 a méla pancéfovanou kabinu, pali-
vovou nadrz a chladi¢ oleje. Vyzbroj tvotily ¢tyfi ku-
lomety MG 17 raze 7,92 mm (dva nad motorem a dva
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v kotenech ktidel) a dva kanony MG FF réze 20 mm
(ve stfedni casti kiidel).

Fw 190 A-2

Jde o verzi, ktera dostala motor BMW 801 C-2 s vylep-
Senym chlazenim zadni hvézdice. Tato modifikace se
uplatnila ve vét§iné exempldit verze A-1, presto nebyly
problémy s chlazenim zcela vyfeseny. JelikoZ se objevily
nové synchronizatory, byly kulomety MG 17 v ktidlech
nahrazeny kanony MG 151/20E raze 20 mm. Reflexni
zaméfovac Revi C/12 C byl vyménén za C/12 D. Od této
verze letadla jiZ bylo mozno montovat podtrupovy za-
vésnik ETC 501, ale pravdépodobné jesté nebyl pouzit.
Na letadle W.Nr. 120315 (CM + CN) byl testovan auto-
pilot. Celkem bylo vyrobeno 426 kusti verze A-2.

Fw 190 A-3

Prvni sériové verze s motorem BMW 801 D-2. Na leta-
dlo byl jiz standardné montovan zévésnik ETC 501 pro
bomby o hmotnosti 250 kg nebo 500 kg nebo s adap-
térem ER 4 pro ¢&tyfi bomby po 50 kg, eventualné pro
ptidavnou palivovou nadrz o objemu 300 1. Cést letadel
nedostala kidelni kanony MG FE. Variantim s riznymi
tpravami bylo oznaceni doplnéno o pismeno U nebo R
(Umriistbausitze/Riistbausitze = prezbrojovaci/vyzbro-
jovaci stavebni sady). Jeden exempldf pod oznacenim
Fw 190 A-3/U1 s lozem motoru del$im o 150 mm se stal
prototypem verze A-5. Na letadle Fw 190 A-3/U2 byly
testovany raketnice pro rakety Rheinmetall-Borsig RZ 65
(Fohn) raze 73 mm umisténé pod kfidly. V jednom
exemplafi existovala verze Fw 190 A-3/U3 s pridanymi
zévésniky, 12 kustt bylo modifikovdno na prizkum-
nou variantu Fw 190 A-3/U4 se dvéma fotokamerami
Rb 12.5/7x9 a ve tfech exemplatich vznikla vyskova vari-
anta Fw 190 A-3/U7 s jinym kompresorem a vyzbroji re-
dukovanou na dva kanony MG 151/20. Celkem vzniklo
néco pies 509 kusti verze A-3. Na export do Turecka bylo
vyrobeno 72 letadel Fw 190 A-3a (auslindisch = zahra-
ni¢ni) s vyzbroji A-1.

Fw 190 A-4

Vyroba verze A-4 byla zahéjena v ¢ervenci 1942. Do této
verze byl montovan motor BMW 801 D-2, ktery byl te-
oreticky upraven k instalaci zafizeni MW-50 ke vstfiko-
véani smési metanolu a vody (po 50 %) do motoru, které
nakritko zvySovalo jeho vykon na 1545 kW (2100 k).
V praxi se viak toto zafizeni nepouzivalo. Byla instalova-
na nova radiostanice FuG 16Z s tichytem antény na svislé
ocasni plose. Vyroba letadel této verze se rozbéhla rovnéz
v podniku Gerhard-Fieseler-Werke v Kasselu-Waldau.
Celkem bylo vyrobeno 894 kusti verze A-4. Opét vznik-
lo i nékolik variant. Stihaci bombardér Fw 190 A-4/U1
dostal podkfidelni zavésniky, ale nemél kanony MG FE
Pohénél jej starsi motor BMW 801 C-2. Motor BMW 801
D-2 byl montovén do bitevni varianty Fw 190 A-4/U3
(pozdéji preznacené na Fw 190 F-1). Priizkumna varian-
ta bez kanonit MG FF a se dvéma kamerami nesla ozna-
¢eni Fw 190 A-4/U4. Délkovy stihaci bombardér Fw 190
A-4/U8 (pozdéji preznacen na Fw 190 G-1) nesl pod kii-
dly dvé odhazovatelné ptidavné nédrze o jednotkovém
objemu 300 | a pod trupem zavésnik ETC 501. Hlaviiova
vyzbroj byla redukovana na dva kanony MG 15/20. Va-

rianta Fw 190 A-4/R6 méla pod
kiidly dvé raketnice pro rakety
WGr.21 rdze 210 mm.

Fw 190 A-5

Jednalo se o verzi s prodlouze-
nym trupem a Castecné zmé-
nénym vybavenim. Zakladni
vyzbroj se skladala ze dvou
kulometit MG 17 dvou kano-
nit MG 151/20 a dvou kanonu
MG FE Bylo vyrdbéno mnoho

variant s vyzbroji a vystroji pfi-
zpusobenou ke konkrétnim ukolim. Varianta Fw 190
A-5/U1 se star$§im motorem BMW 801 C-2 byla pou-
7ivana jako stihaci bombardér. Ke stejnému ucelu, ale
k no¢nimu nasazeni, vznikla varianta Fw 190 A-5/U2
bez kanoni MG FE pridavnymi niddrzemi a tlumici
plameni na vyfucich. Do jednoho exemplate byl expe-
rimentalné instalovan radar FuG 217 Dalsi stihaci bom-
bardér Fw 190 A-5/U3 (pozdéji prezna¢en na Fw 190
F-2) byl vyrdbén rovnéz v tropické varianté A-5/U3/tp
s protiprachovymi filtry. Varianta Fw 190 A-5/U4 slou-
zila k leteckému priizkumu a varianta Fw 190 A-5/U8
(pozdéji preznacena na Fw 190 G-2) byla znovu sti-
hacim bombardérem vyzbrojenym jen dvéma kand-
ny MG 151/20. Varianta Fw 190 A-5/U9 vznikla jen
ve dvou kusech jako tézka stihacka a Fw 190 A-5/U10
byla vyrobena v jediném kusu, jenz se stal prototypem
verze Fw 190 A-6. V jednom kusu vznikla rovnéz va-
rianta Fw 190 A-5/U11 se dvéma kanony MK 103/108
rédze 30 mm v kiidlech a ve dvou kusech varianta Fw 190
A-5/U12 se dvéma kanony MG 151 raze 20 mm v gon-
dolach pod kridly. Fw 190 A-5/U13 byl experimentalni
stihaci bombardér, jenz se stal prototypem verze Fw 190
G-3. Fw 190 A-5/U14 byl pokusné vyzbrojen torpé-
dem LT F5b, a proto mél vyss$i ocasni podvozkové ko-
lecko a 3irsi svislou ocasni plochu. Na Fw 190 A-5/U15
byla testovana fizend kluzékovda bomba Blohm & Voss
BV 246 Hagelkorn. Ve vyzbroji jediného exemplare téz-
ké stihacky Fw 190 A-5/U16 nahra-

PREPADOVA STIHACKA FW 190
A-4 S RAKETNICEMI PRO RAKETY

‘W.GR.21 RAZE 210 MM POUZIVANE
K UTOKUM PROTI SEVRENYM
FORMACIM SPOJENECKYCH TEZKYCH
BOMBARDERU.

dily kanony MG 151 experimentdlné
dva kanony MK 103/108 réze 30 mm.
Bitevni varianta Fw 190 A-5/U17
dostala ptidavné pancéfovani a poz-
déji byla vyrabéna pod oznacenim
Fw 190 F-3. K boji proti spojenec-
kym bombardérim slouzila varianta
Fw 190 A-5/R6 vyzbrojend raketni-
cemi WGr.21. Celkem bylo vyrobeno
723 letount.

Fw 190 A-6

V této verzi byly kanony MG FF stan-
dardné nahrazeny kanony MG 151/20
a do trvalé vybavy se jiz dostala také
radiostanice FuG 16ZE. Bylo vyrobeno celkem 529 kustt
této verze a znovu vznikla fada variant. Tézké stihacka
Fw 190 A-6/R1dostala vedle tradi¢ni vyzbroje pod kridla
dve gondoly, kazdou se dvéma kanony MG 151/20. Pro-
totyp Fw 190 A-6/R2 nesl také dvé podktidelni gondoly,
ale v kazdé bylo po jednom kanonu MK 108/30. Dalsi

LeTapLo Fw 190 A-6
PODPLUKOVNIKA JOSEFA ,PIPSE“
PRILLERA (101 SESTRELU), VELITELE
JG 26 ,SCHLAGETER" JEMUZ POZEMN{
PERSONAL POMAHA VYSTOUPIT

Z KOKPITU, JARO 1944.
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KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

Fw 190 A-0/U3 ANEB PROTOTYP V8
STIHACIHO BOMBARDERU Fw 190
A-3/U3. MODIFIKACE SPOCIVALA

V MONTAZI ZAVESNfKU NA BOMBU
O HMOTNOSTI 250 KG.

» Dvojice LETADEL Fw 190 F-8,
KTERA VZNIKLA PRESTAVBOU VERZE
A-5, STARTUJE K BOJOVEMU LETU.
STROJE FW 190 F BYLY POUZIVANY
K BITEVNfM UKOLUM PREDEVSiM
NA VYCHODN{ FRONTE.

Fw 190 A-3 (W.NR.135313)
NADPORUCTKA ARMINA FABERA
z111./JG 2 ,RICHTHOFEN“

KTERY PO VITEZNEM SOUBOJI

SE SPITFIREM F/SGT FRANTISKA
TREJTNARA Z 310. CESKOSLOVENSKE
STIHACI PERUTE 23. CERVNA 1942
ZTRATIL ORIENTACI A OMYLEM
NOUZOVE PRISTAL NA LETISTI

RAF PEMBREY V JIZNfM WALESU.
BRITOVE TAK MOHLI PROZKOUMAT
OBAVANOU NEMECKOU ST{HACKU
V NEPOSKOZENEM STAVU, I KDYZ

V TE DOBE BYLA JIZ VERZE A-3
NAHRAZOVANA NOVEJSf VERZI A-4.

prototyp Fw 190 A-6/R3 nesl ve dvou
gondoldch po jednom kanonu MK 103
réze 30 mm. Oba prototypové stroje
byly vyrobeny v jediném kusu. Varianta
Fw 190 A-6/R6 nesla navic pod ktidly
dvé raketnice pro rakety WGr. 21 raze
210 mm, Fw 190 A-6/R7 méla piidavné
pancéfovani kabiny, Fw 190 A-6/R11
s radarem FuG 217 Neptun slouzila jako
noc¢ni stihacka a vznikla rovnéz varianta
Fw 190 A-6/R12, jez byla kombinaci va-
riant R2 a R11. Na jednom nebo dvou exemplatich verze
A-6 byl testovan motor BMW 801 TS s dfevénou vrtuli.

Fw 190 A-7

V listopadu 1943 se zacala vyrédbét verze Fw 190 A-7
s vyzbroji otestovanou na letadle A-4/U9, tzn. se dvé-
ma kulomety MG 131 rédze 13 mm a ¢tyfmi kanony
MG 151/20 E raze 20 mm. Pro zménénou vyzbroj
nad motorem musely byt pouzity nové, vypouklé kry-
ty. Do letadla byl instalovin novy reflexni zamérova¢
Revi 16 B. Na podtrupovy zavésnik ETC 501 byla pod-
vé$ovana pridavnd palivova nddrz o objemu 300 1. Z ¢as-
ti letadel uréenych k leteckym soubojim se stihackami
byly demontovany dva kanony raze 20 mm. Také v této
verzi vznikly varianty s prakticky stejnym oznacenim
a stejnou vyzbroji jako ve verzi A-6. Do ledna 1944 bylo
vyrobeno pouze 80 kusti verze A-7

Fw 190 A-8

Tato nejpocetnéjsi verze méla identickou vyzbroj jako
A-7 Novinkou byla zatizeni MW 50 pro zvyseni vyko-
nu vstfikovanim metanolu a vody do motoru s nadrzi
na 115 1 smési za kokpitem (pravdépodobné vsak nikdy
nebylo nasazeno v bojovych podminkach). V piipa-
dé potieby mohla nédrz slouzit i na pohonné hmoty.
K vyrovnani tézisté po pfidani této nadrze byl zavésnik
ETC 501 posunut 0 200 mm dopiedu. Instalovana byla
radiostanice FuG 16 ZY s pfidavnou anténou. Pitotova
trubice byla pfemisténa na konec pravého kiidla. Bylo
vyrobeno celkem 1334 letadel této verze. Nové se vyroba
rozbéhla rovnéz ve filidlkach firmy Focke-Wulf v Cho-
tébuzi (Cottbus) a Aslau (v soucasnosti Osla v Polsku),
licen¢né téz v podniku NDW (Norddeutsche Dornier-
Werke). Do letadel verze A-8 mohly byt montovany vy-
zbrojni sady R (Riistsitze). Nékteré exemplafe obdrzely
motory BMW 801 TU a naviga¢ni radiokompas FuG 125
Hermine, nékteré zase radar FuG 218. Na verzi A-8 byla
rovnéz testovana hlaviio-

va vyzbroj stiilejici Sik-
mo vzhuru, tzv. Schrige
Musik (3ikmd hudba).
Zkouseny byly vyzbroj-
ni sady SG 116 Zellen-
dusche se tfemi kanony
MK 103, SG 117 se Sesti
kanony MK 103, Rohr-
block 108 se sedmi kano-
ny MK 108, Sondergerit
Harfe firmy HASAG se
tfemi az ¢tyfmi patndc-
tihlaviiovymi bloky raze

20 mm anebo fizené stiely Ruhrstahl X-4 s prenosem
povelt po vodici.

Fw 190 A-9

Posledni vyrébénd verze Fw 190 méla byt pohanéna
motorem BMW 801 F o vykonu 1765 kW (2400 k), ale
ponévadz se nepodafilo v¢as spustit jeho vyrobu, musel
byt pouzivan motor BMW 801 TS o vykonu 1470 kW
(2000 k) se ctrnactilopatkovym ventildtorem, novym
pancéfovanym chladicem oleje a vétsi olejovou nadrzi.
Cést letadel dostala dfevéné vrtule, ¢ast méla kovové.
Kabina dostala lepsi pancéfovou ochranu prevzatou
z verze F-8. Na nékteré stroje byly montovany veétsi
svislé ocasni plochy z nového typu stiha¢ky Focke-Wulf
Ta 152. Z nékterych exemplati byly demontovany vnéj-
$i kanony. Bylo vyrobeno 406 letadel této verze. Pla-
novana vyroba bitevni verze Fw 190 A-10 s motorem
BMW 801 F se nakonec neuskute¢nila.

JINE VERZE

K pieskoleni piloti letadel Ju 87 Stuka prechdzejicich
na bitevni verze Fw 190 byl prestavén nevelky pocet
exemplaid verzi A-5 a A-8 na dvoumistné stroje S-5
a S-8 (Schulflugzeug = $kolni letadlo). Letecky instruk-
tor sedél vzadu v prodlouzené kabiné.

Ve Francii, kde byla letadla Fw 190 montovéna
a opravovéna v jedné z tovéren firmy SNCAC (Société
nationale de constructions aéronautiques du Centre)
v Cravantu, bylo po valce ze skladovych zasob ndhrad-
nich dild smontovano 64 letadel A-5 a A-8, ktera byla
francouzskému letectvu (Armée de l'air) doddna pod
oznacenim NC 900. Kvili vleklym technickym pro-
blémiim viak byla v kratkém case vyfazena ze sluzby.
Na pocatku 3. tisicileti byla obnovena malosériova
vyroba Fw 190 A-8 (pfesnéji A-8/N), véech deset vy-
robenych stroji je ale na rozdil od svych predchudca
vybaveno upravenym motorem AS-82, tedy paradoxné
jednotkou, jez pohanéla mimo jiné sovétské stihacky
La-5.

Celkem bylo vyrobeno zhruba 20000 letadel nesou-
cich oznaceni Fw 190 vcetné pozdéjsich verzi E G, a D.
Dokud zapadni Spojenci nezavedli do vyzbroje svych
vzdusnych sil stroje Spitfire Mk. IX a North American
P-51B/C, mél Focke-Wulf Fw 190 nad jejich stihackami
jasnou pievahu, pak se ale situace obratila. Na vychodni
fronté byla do léta 1944 némecka dominance absolutni
ve vSech letovych hladinach, az teprve prichod stihac¢ek
Jakovlev Jak-3 a Lavockin La-7 ukondil pfevahu Luft-
waffe, zejména vSak v mensich vyskach.




	img058
	img059
	img060
	img062
	img065
	img067
	img068

