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V KAZDEM CISLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNI
KAMUFLAZI. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJI
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM

LETECTVi OD 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.

KAZDYCH 14 DNI NOVE MODELY

V KOLEKCI NAJDETE MEZI JINYMI:
HAWKER HUNTER T.7 REPUBLIC F-84 THUNDERJET

FOCKE-WULF FW 190 A-8 HAWKER TEMPEST

GLOSTER METEOR F.8 GRUMMAN F9F PANTHER

\REPUBLIC P-47D THUNDERBOLT LAVOCKIN LA-7

VOJENSKA

2oridite,

Ii¢

{

V KAZDEM CiSLE KOVOVY MODEL LETADLA
S PECLIVE PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE.

PozoRr: MODELY JSOU VYROBENY VE DVOU MERITKACH:
1 : 72 (MENSi LETADLA) A 1 : 100 (VETSi LETADLA).

V BROZURE UVADENA TECHNICKA DATA SE MOHOU LISIT PODLE
PODMINEK, ZA NICHZ BYLA ZAZNAMENANA, NEBO PODLE PRAMENU,
Z NICHZ BYLA PREVZATA.
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L.OCKHEED M ARTIN
F-22 RAPTOR

PODSTATNYM ZNAKEM STUDENE VALKY BYLY ZAVODY VE ZBROJENI. V OBLASTI
LETECKE TECHNIKY SE SPOJENYM STATUM A JEJICH EVROPSKYM SPOJENCUM
VCELKU DARILO PO NEKOLIK DESETILETI UDRZOVAT JISTY NASKOK PRED
SOVETSKYM SVAZEM, JENZE KONCEM SEDMDESATYCH LET DVACATEHO STOLETT
SE V KATEGORII STTHACICH LETADEL OBJEVILY SOVETSKE STROJE M1G-29

A SU-27 S PARAMETRY V NEKTERYCH OHLEDECH LEPSIMI NEZ JEJICH ZAPADNI
KONKURENTI. JAKO ODPOVED ZACALY VZNIKAT NOVE LETOUNY I NA ZAPADE,
ALE ZATIMCO EVROPA MODERNIZOVALA SVA DOSAVADNI LETADLA, SPOJENE

STATY UCINILY SKUTECNY TECHNOLOGICKY SKOK. LETOUNY,
KTERE SE TAM PODARILO VYVINOUT, JSOU TEPRVE NYNI
NASLEDOVANY V Rusku A CINE. V SOUCASNOSTI JE F-22
JEDINOU SERIOVE VYRABENOU STTHACKOU PATE GENERACE,
A NAVIC SE PRIPRAVUJE VYROBA DALSTHO SROVNATELNEHO
STROJE, LETADLA LOCKHEED MARTIN F-35 LIGHTNING II.

POKROCILA TAKTICKA
STIHACKA

Koncem sedmdesitych let minulého stoleti byl zahdjen
program ATF (Advanced Tactical Fighter — pokro¢ild
takticka stihacka), jehoz cilem byl vyvoj letadla umoz-
nujiciho ziskat nezpochybnitelnou pfevahu ve vzdus-
ném prostoru. Novy stroj se mél stat nastupcem le-
tounu F-15 verzi A, B, C, a D. Technické pozadavky
na takovéto letadlo specifikovalo americké letectvo
v roce 1981. Obsahovaly pouziti nejnovéjsich vyrob-
nich postupii s rozsdhlym zastoupenim kompozitnich
materidlti a lehkych slitin. Samoziejmosti méla byt
technologie obtizné zjistitelnosti neboli stealth. Systémy
kontroly letu mély byt fizeny prostfednictvim nejmo-
derngjsi vypocetni techniky. Pohonné jednotka méla
poskytovat mimotadné vysokou silu tahu. Uvedené
pozadavky vsak vzdus$né sily rozeslaly hlavnim letec-

kym producentiim teprve v zafi
1985 a odpovédi téchto firem
prichazely do cervence nésledu-
jictho roku. Prestoze byl vybér
ukoncen v fijnu, zvazovani na-
bidek bylo oficidlné uzavieno az
31. prosince 1986. K realizaci byly vybrany dva pro-
jekty — YF-22 konsorcia Lockheed / Boeing General
Dynamics a YF-23 spole¢nosti Northtrop a McDon-
nell Douglas. Kazdé z nich ziskala smlouvu na stavbu
dvou prototypii a oba kontrakty byly ocenény stejnou
¢astkou 691 miliont dolart. Termin realizace objed-
néavky byl stanoven na 50 mésict.

Pfi projektovani méla byt brana v avahu jak jedno-
motorova, tak dvoumotorova varianta. Pro obé letadla
se pocitalo s motory Pratt & Whitney F119 s fizenym
vektorem tahu. Piedstavitelé letectva byli presvédéeni, ze
technickd a finan¢ni néro¢nost projektu bude kompen-
zovana takovym zvy$enim manévrovacich schopnosti,
jez letadlu poskytne vyraznou ptevahu pfi bezprostiedni
konfrontaci.

V pribéhu projektovani a stavby prototypii bylo
zavedeno mnoho zmén, které zvySovaly jak hmotnost
konstrukce draku, tak i finan¢ni néklady. Proto bylo
rozhodnuto zjednodusit infracervené zatizeni IRST (In-
fra-Red Search and Track) slouzici k vyhledévani a na-
vadeéni na cile, v némz byly barevné displeje nahrazeny
¢ernobilymi. Kromé toho nebyl instalovan bo¢ni radar
a namisto zachranného modulu bylo pouzito standardni
vystielovaci sedadlo ACES II firmy McDonnell Douglas.
Pritom byl vétsi diiraz kladen na zachovani vysoké stou-
pavosti a vynikajici obratnosti nez na zajisténi technolo-
gie stealth.

STIHACKA F-22A RAPTOR
PROVADI BOJOVY OBRAT,
zATiMCO F-15C EAGLE V POPRED{
POKRACUJE V LETU. OBE
LETADLA NA FOTOGRAFII SLOUZ{

U 433. STIHACT SKOLN{ PERUTE
(433D WS ,SATAN’S ANGELS")

VE SKOLE sTiHACiCH PILOTU USAF
NA NELLISOVE LETECKE ZAKLADNE
VE STATE NEVADA.

4PoZEMNI OBSLUHA LETADLA F-22
KONTROLUJE PODVOZEK STROJE,
KTERY PRILETEL NA LETECKOU
PREHLIDKU NA ZAKLADNU LETECKE
NARODNI GARDY STATU KENTUCKY
VE MESTE LOUISVILLE.
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LOCKHEED MARTIN
F-ZZ RAPTOR ZA JAKYCHKOLIV ATMOSFERICKYCH

AMERICKE LETADLO F-22 RAPTOR JE V SOUCASNOSTI ermr—— PODMINEK NA VZDALENOST

NEJPOKROCILEJSI SERIOVE VYRABENOU STIHACKOU AZ 240 KM. VZHLEDEM KE SVYM SCHOPNOSTEM IDENTIFIKACE

NA SVETE. K VYBOJOVANI VZDUSNE NADVLADY POUZIVA CiLU A NvAVADENI MUZE F-22 DO JISTE MIRY NAHRAZOVAT LETADLA
= % S SE SYSTEMEM AWACS.

TECHNOLOGII SNIZUJICi EFEKTIVNI RADIOLOKACNi

ODRAZNE PLOCHY, DISPONUJE VYNIKAJICIM RADAREM

A UCINNOU VYZBROJi, JE SCHOPNO VEST BOJOVOU CINNOST

ZA KAZDEHO POCASI A UTOCIT NA VZDUSNE 1 POZEMNI

CiLE. JEHO ZARAZENIiM DO SLUZBY PROHLOUBILY SPOJENE

STATY TECHNOLOGICKOU PROPAST DELICI JEJICH VOJENSKE

LETECTVO OD VZDUSNYCH SIL JINYCH STATU.

KAMUFLAZ: NA ILUSTRACI
JE STIHACKA F-22A
Brock 20 RapTor

(¢. 04-4062) — PRVNI
OPERACNI STROJ

7 94. sTiHAC{ PERUTE

1 stiHACIHO KRiDLA
(941H FS/1sT FW),
LANGLEYHO LETECKA ZAKLADNA, VIRGINIE, 2006.
STANDARDNI KAMUFLAZ RAPTORU TVOR{ DVA ODSTINY
SEDE BARVY, TAKTICKA OZNACENI JSOU VE VERZI NiZKE
VIDITELNOSTI (LOW VIZ).

AvIONIKA: USTREDNIM PRVKEM
SYSTEMU ZAMEROVANI{ A SLEDOVANI
CiLU JE RADIOLOKATOR AN/APG-77
AESA SCHOPNY SLEDOVAT
SOUCASNE VETSI MNOZSTVi OBJEKTU

VvyzBroJ: HLAVNI VYZBROJI STIHACKY
JSOU RAKETOVE STRELY VZDUCH-VZDUCH
NESENE VE TRECH KOMORACH UVNITR
TRUPU A VYSOUVANE TESNE PRED
ODPALENIM. HLAVNOVOU VYZBROJ TVORI
ROTACNI KANON M16A2 VULCAN RAZE

KONSTRUKCE DRAKU:
STIHACKA JE Z VELKE
CASTI VYROBENA

Z TITANU, KTERY TVOR{
AZ 40 % JEJi HMOTNOSTI,
DALE Z KOMPOZITNICH

F-22A Brock 1 RAPTOR (¢. 91-4001) ,,SPIRIT
OF AMERICA® - prvni sériovy exemplét; jeho montaz byla

dokoncena v dubnu 1997 Stroj nese standardni Sedou kamuflaz 20 MM. RAPTOR MUZE V TRUPU NEST KLASICKE BOMBY, ALE JEIICH LATEK A SYNTETICKYCH PRYSKYRIC. DiKY POUZITYM
amerického letectva, kterd pochdzi z pozdéjsi doby, kdy byl ten- CELKOVA HMOTNOST JE OMEZENA NA ASl 1 000 KG. EXISTUIE TAKE MATERIALUM BYLO PRI ZACHOVANI VYSOKE ODOLNOSTI
, ,

MOZNOST PODVESENI VYZBROJE NA CTYRI VNEJSI PYLONY, AVSAK
V TAKOVEM PRIPADE LETADLO ZTRACI VLASTNOSTI STEALTH.

KONSTRUKCE DOSAZENO VYZNAMNEHO SNIZENi
HMOTNOSTI LETOUNU.

to letoun testovan na Edwardsové letecké zakladné. V té dobé

s nim nejcastéji 1étal zkusebni pilot Paul Metz, jehoz jméno je
napsano pod kabinou. Pro toto letadlo je charakteristicky cerve-
g ny népis Raptor 01 na stabilizatoru.

TECHNICKE UDAJE LETOUNU F-22 RAPTOR

MobEeL LoCcKHEED MARTIN F-22 RAPTOR
F-22A RAPTOR (¢. 99-4011) zE 422. ZKUSEBNi MERiTKO 1 : 100
A VYHODNOCOVACI PERUTE (422D TES) na Nellisové Model piedstavuje letadlo F/A-22A Lot 3 Block 20 Rap-

letecké zakladné v Nevadé. Druhé ze dvou vzorovych sériovych tor (& 03-4042) slouzici v roce 2005 u 27 stihaci peruté»
letadel ma pouze tovarni zékladovou barvu pfed néstiikem ka- (27th FS , Fighting Eagles”) na Langleyho letecké ziklada
& mufléze, takze se napadné lisi od standardnich Sedych raptori. 7 ve Virginii.




CLENKA POZEMN{HO PERSONALU
KONTROLUJE UCHYCENI BOMBY
JDAM UVNITR ZBRANOVE KOMORY
LETADLA F-22.

P FOTOGRAFIE STIHACKY F-22
RAPTOR ZA LETU.

STIHACKA F-22 RAPTOR SE
PRIPRAVUJE KE STARTU V RAMCI
CVICENT TYPU ,RED FLAG CLEN
POZEMNfHO PERSONALU SNIMA
KRYTY NASAVACICH OTVORU
VZDUCHU. SNIMEK BYL POR{ZEN
V BREZNU 2011 NA NELLISOVE
LETECKE ZAKLADNE V NEVADE.
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PROTOTYPY

Oba konkuren¢ni stroje byly zalétany v roce
1990. Jako prvni se 27 srpna vznesl YF-23
a jeho konkurent jej nésledoval 29. zat1, ackoliv
nékdy byvé uvddéno také datum 19. listopadu,
které ovéem neni potvrzeno, a dokonce odporu-
je chronologii udélosti, protoze jesté dfive létal
i druhy prototyp. Oba prototypy YF-22 poha-
néla dvojice motort YF-119-PW-100 o tahu
155,68 kN. Stejné pohonné jednotky byly po-
uzity v prvnim prototypu YF-23, kdezto druhy
obdrzel motory General Electric YF120-GE-100
o podobném tahu. Prvni prototypy byly povazo-
vény za demonstréatory technologie a druhé byly
urceny k vestrannému testovani za letu.

Jesté v dobé, kdy probihalo intenzivni testo-
vani, ziskalo letadlo cenu Popular Science Award
v oboru letectvi a kosmonautiky. Prvni zkousky
vyzbroje probéhly 28. listopadu, kdy pilot odpalil
stielu AIM-9 Sidewinder. Prvni spole¢ny let obou
prototypti byl pfedveden 11. prosince a kone¢né posledni-
ho dne roku 1990 konsorcium Lockheed / Boeing / Gene-
ral Dynamics oficidlné nabidl letadlo AF-22 vojenskému
letectvu Spojenych statii. Znamenalo to konec tovarnich
zkousek, takze od ledna 1991 pokracoval testovaci pro-
gram v Marietté ve stit¢ Georgia. Srovnavaci zkousky
obou letount probéhly pomérné rychle a jiz 23. dubna
1991 byl vitézem konkursu na pokrocilou taktickou sti-
hacku vyhlésen stroj F-22. Smlouva na sériovou vyrobu
byla uzaviena 2. srpna. Podle jeji prvni verze mélo byt
vyrobeno 750 exemplati, ale tento pocet byl zahy snizen
na 648 kusti. Zpocatku dostalo nové letadlo nazev Light-
ning II, ktery navazoval na nazev legendarni stihacky
P-38 firmy Lockheed z doby druhé svétové valky.

Prvni ze dvou postavenych prototypi se v dubnu
1992 rozbil pfi nezdafeném pfistani na Edwardsové le-
tecké zékladng, ale pilot Tom Morgenfeld se stacil ka-
tapultovat a neutrpél zadné vaznéjsi zranéni. Pfi¢inou
haviérie byla chyba v programu ovladéni avioniky. Druhy
prototyp byl 31. biezna 1998 predan do sbirek Air Force
Museum v Daytonu ve stété Ohio, aviak na konci roku
2007 byl tento exemplaf nahrazen predsériovym leta-
dlem &. 91-4003.

Rozpiry Mez1 YF-22 A YF-23

Faktorem, jenz rozhodl o vybéru YF-22, byla lepsi ob-
ratnost, snadnéj$i obsluha a ne-
patrné niz$i jednotkova cena.
V tvahu byly brany rovnéz vétsi
moznosti moderniza¢nich uprav
konstrukce firmy Lockheed. Obé
letadla byla konstruoviana tak, aby
mohla létat rychleji nez zvuk bez
zapnuti pfidavného spalovani, a to
jako trvalou cestovni rychlosti.
Vyzadovalo to aerodynamicky nej-
vhodnéjsi tvary trupu i nosnych
ploch. V tomto ohledu se Iépe je-
vil prototyp YF-23, ktery dosaho-
val cestovni rychlosti 1,25 Ma ¢ili
0 0,08 Ma vyssi nez YF-22. Po této
strance mél pfevahu pouze exem-

plaf s motorem YF120-GE-100, ktery v tomto rychlost-
nim rozsahu dosahoval vy$siho vykonu.

Konstrukee letadla YF-22 byla konven¢néjsi — mo-
tory byly instalovany vedle sebe, pouzity byly dlouhé
nasavaci kanaly a klasické byly rovnéz ocasni plochy
se dvéma svislymi stabilizatory a plovoucim vy$kovym
kormidlem. Konstruktéfi YF-23 se zase snazili maximal-
né vyuzit technologii stealth a vytvofit aerodynamickou
konstrukci schopnou dlouhodobé udrzet nadzvukovou
cestovni rychlost, tzv. supercruise. Toho bylo dosaze-
no povlovnym ptechodem trupu do nosnych ploch.
Na ocasni ¢asti se pod tthlem 45° tycily stabilizatory, kte-
ré plnily souc¢asné dvoji funkci — smérovek i vyskovek.

Kvuli maximalnimu sniZeni odrazu radarovych pa-
prski a emisi infracerveného zafeni byly vystupni trys-
ky YF-23 ukryty v kanélech se zubatymi okraji, takové
fedeni vsak bohuzel vylu¢ovalo moznost ménit vektoro-
vani tahu. Z diivodi nekonvenéni konstrukce nosnych
ploch a ovladéni pomoci systému ,
elektroimpulsniho fizeni fly-by-wire
bylo letadlo YF-23 pfirozené nesta-
bilni a vyznacovalo se neobycejnou ob-
ratnosti. Podle minéni mnoha leteckych
expertt bylo vitézstvi YF-22 v konkursu
problematické, rozdily mezi prototypy ne-
byly nikterak velké a lepsi vlastnosti stealth
méla konstrukce firmy North-
rop.

7 7 7 =
SERIOVA VYROBA
Vyroba letadla byla svéfena Ctyfem hlavnim
producentiim a vice nez 240 mensim subdodavate-
lam z 37 statt. Divize Lockheed Martin Aeronautical
Systems méla mit dohled nad celym programem a sou-
¢asné méla vyrébét celou piedni &dst trupu véetné pota-
hu, kokpitu a nasévacich otvort, hlavni ndbéhové hrany
k¥idel, kompletni kormidla, kfidélka, klapky a podvo-
zek. V jejich provozech méla probihat rovnéz zavérecna
montaz stroji. Divize Lockheed Martin Tactical Air-
craft Systems méla doddvat potah stfedni ¢asti trupu,
integrované systémy pro navigaci a radioelektronicka
protiopatfeni i dal$i komunikaéni, naviga¢ni a identi-
fika¢ni systémy. Spole¢nost Boeing méla dodavat kon-
strukci i potah nosnych ploch, potah zadni ¢asti trupu
véetné instalaci motorti a vystupnich trysek, radarové
systémy (vcetné jejich testovani), a navic méla zajistit
integraci avioniky a vycvikovy systém. Ukolem firmy
Pratt & Whitney byla dodédvka motorti F-119-PW-100.
Z dalsich spolupracujicich spole¢nosti je tfeba zminit
Northrop Grumman, Texas Instruments, Kidde-Gra-
viner Ltd, Allied Signal Aerospace, Hughes Radar Sys-
tems, Harris, Fairchild Defense ¢i GEC Avionics.

F-22 RAPTOR

Po testovacich letech byly na konstrukci sériové verze
provedeny jisté tpravy. Uhel ndbézné hrany ktidel byl
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zmensen ze 48° na 42° svislé stabilizatory byly nepatrné
posunuty dozadu a jejich plocha byla zmensena o 20 %.
Ke zlepseni vyhledu byla kabina posunuta o 178 mm
dopiedu, ale soucasné byly nasavaci otvory vzduchu
posunuty o 356 mm dozadu. Byly modifikovany nabéz-
né hrany nosnych i ocasnich ploch a zesilena jejich kon-
strukce. Tyto zmény mély zlepsit aerodynamiku a sniZit
efektivni radioloka¢ni odrazné plochy.
Spousténi vyroby postupovalo relativné pomalu.
V roce 1992 probihaly vyhradné testy a byla zdokonalo-
véna konstrukce motoru F119. Prvni ptipravy na vyro-
bu byly zahdjeny v roce 1993, kdyz spole¢nost Lockheed
Martin Tactical Aircraft System odkoupila letecké vy-
robni zafizeni koncernu General Dynamics v texaském
Fort Worthu. V priibéhu tohoto roku pokracovaly prace
na definitivni verzi technické dokumentace a pted jeho
koncem se 8. prosince jako prvni pustila do vyroby fir-
ma Boeing a dodala prvni komponen-
ty pro prvni sériovy exempldf. V roce
1994 nedoslo k Zddnym podstatnym
zménam kromé sniZeni objednévky z 648
na 438 kusti. Technickd dokumentace le-
tadla byla zkompletovana 24. unora 1995.
Diive nez se rozbéhly vyrobni linky, byla
115 brezna ke koncernu Lockheed pripojena
. firma Martin Marietta.

Dne 2. ¢ervna byla ve Forth
rthu zahdjena montdZz stfedni ¢ds-
rvniho sériového letadla F-22
ce zahdjil Boeing montaz zadni
» kiidel. 29. srpna byla dokoncena
rupu prvniho letadla, 8. fijna dorazily
motory F119, 16. fijna dodal Boeing zad-

Cast trupu a je$té téhoz dne byla zahdjena kompletace
draku, ponévadz mezitim jiz 9. zati prevzala Marietta
od Boeingu komplet kiidel. V prosinci byly zapojeny
elektrické rozvody letadla.

Oficidlné byla montéz prvni stihacky F-22 s cislem
91-4001 dokoncena na zacatku biezna 1997 a 6. brezna
byl prvni z deviti testovacich neboli EMD (Engineering,
Manufacture, and Development) stroji predan k izolo-
vanym testim motort v podminkach reélného zatizeni,
tzv. hush house. Prvni vefejna prezentace se uskute¢ni-
la 9. dubna a letadlo F-22 pfi ni obdrzelo nazev Raptor
(dravy ptdk). Pozemni zkousky trvaly jesté nékolik mési-
ctia teprve 16. srpna byly povoleny prvni pojezdové testy
omezenou rychlosti. Pojezd vyssi rychlosti se uskute¢nil
5. zati a o dva dny pozdéji prvni sériové letadlo odstar-
tovalo.

Dne 5. unora 1998 byl prvni exempléi F-22 dopraven
na Edwardsovu leteckou zékladnu, ale oficidlni vojsko-
vé letové zkousky zacaly az 17 kvétna. Prvni tankovani
ve vzduchu bylo vyzkou$eno 30. ¢ervence a k prvnimu
letu nadzvukovou rychlosti doslo 10. fijna. Od 29. ¢erv-
na létal jiz také druhy sériovy exemplaf F-22 s &islem
91-4002. Vojensky pilot Steven M. ,,Steve Rainey s nim

26. srpna preletél nonstop z Marietty na Edwardsovu zd-
kladnu v Kalifornii. Konec roku 1998 a zacatek nésledu-
jiciho roku zabraly testy elektroniky. Dne 29. dubna 1999
prodélal stroj ¢. 91-4002 zkusebni let s plnou vyzbroji,
ackoliv dvere pumovnic zistaly otevieny, 21. Cervence
demonstroval stroj ¢. 91-4001 cestovni nadzvukovou
rychlost bez prldavneho spalovéni a 25. srpna vyzkousel
stroj ¢. 91-4002 let pod thlem nébéhu 60° V listopadu
byly dokonceny zkousky tankovani za letu. Do konce
roku méla obé letadla za sebou celkem 500 letovych ho-
din. Tyto stroje nesly téz oznaceni YF-22A.

Treti exemplaf F-22 s ¢islem 91-4003 pii jeho prv-
nim letu 6. bfezna 2000 pilotoval Chuck Killberg. Dalsi
sériové letadlo ¢ 91-4004 poprvé odstartovalo 15. listo-
padu. Béhem celého roku 2000 pokracovalo

LETADLO F/A-22A LoT 2

BLOCK 10 RAPTOR (€. 02-4032)
ROLUJE PO STARTOVN{ PLOSE
LETECKE ZAKLADNY V MOUNTAIN
HOME VE STATE IDAHO.

STROJ NA FOTOGRAFII SLOUZ{

U 43. STIHACI PERUTE (43D FS)
DISLOKOVANE NA TYNDALLOVE
LETECKE ZAKLADNE NA FLORIDE.

testovani vyzbroje. Stroj ¢. 91-4005 byl zalé-
tan 5. ledna 2001, stroj ¢. 91-4006 byl zalétan
5. tinora, ale i kdyzZ se sériova vyroba rozbéh-
la, dalsi letadlo ¢ 91-4007 je nasledovalo az
15. fjna. Také v roce 2002 byly dokonceny
jen ¢tyfi exempléte, z nichZ dva uskute¢nily
zku$ebni lety. Letouny ¢. 91-4006 a 91-4007
se staly etalony pro sériovou vyrobu a byly
preznaceny na ¢. 91-4010 a 91-4011. V nasle-
dujicim roce bylo expedovano osm stroji.

V zati 2002 bylo letadlo preznaceno
na F/A-22 (fighter/attack aircraft), coz mélo
zduraznovat schopnost utok proti pozem-
nim ciliim, ale celkem brzy bylo toto oznaceni
zru$eno. Sériové exemplafe mély dostat ozna-
¢eni F-22A, ponévadz byla zvazovina rovnéz
vyroba dvoumistné verze F-22B, aviak z du-
vodu velké finanéni ndro¢nosti se tento plan
neuskute¢nil. Odvolan byl rovnéz plan na vy-
robu ndmof#ni verze s ménitelnou geometrii
kiidel.

Prvni stihacka F-22 zahdjila sluzbu

14. ledna 2003. Do konce roku 2004 pfevzalo americké
vojenské letectvo 51 strojii tohoto typu. Mezitim byly
postupné snizovany objednévky — ze 438 na 339 kust,
poté na 277 kusti a nakonec se ministerstvo obrany roz-
hodlo zakoupit jen 187 letadel, z nichz bylo do fijna 2010
dodéno 168 kusti. Do budoucna je v planu vyroba bom-
bardovaci verze FB-22 (fighter/bomber) a stihacky X-44
MANTA (Multi-Axis No-Tail Aircraft) bez ocasnich
ploch, jez ma byt plné fizena zménami vektoru tahu mo-
tort ve véech smérech.

STIHACKA F-22 RAPTOR BEHEM
DOPLNOVAN{ PALIVA VE VZDUCHU
Z TANKOVACIHO LETADLA.



KOLEKCE KOVOVYCH MODEL

VOJENSKA
LETADLA

LETADLO F-22A BLOCK 30 RAPTOR
(€. 05-4091) SE PRIPRAVUJE KE
VZLETU V RAMCI CVICENT ,RED
FLAG" USKUTECNENEHO V CERVENCI
2010 NA ELMENDORFOVE LETECKE
ZAKLADNE NA ALJASCE.

P Cryii RAPTORY Z ELMENDOREOVY
LETECKE ZAKLADNY BEHEM LETU
NAD ALJASKOU.

ZBROJIRKA KONTROLUJE KOMORU
PRO STRELY VZDUCH-VZDUCH
V TRUPU STIHACKY F-22 RAPTOR.

KONSTRUKCE A VYBAVENI

Letoun F-22 je v soucasnosti nejmodernéjsi sériové
vyrdbénou stihackou disponujici absolutni pfevahou
ve vzdu$ném prostoru. Jediné ruska letadla vychazejici
z konstrukce Su-30 s motory Saturn AL-41F se mohou
pokusit soupefit s timto americkym strojem. Schopnos-
ti stihacky F-22 ji rovnéz umoziuji uniknout vétsiné
raket zemé-vzduch. Jeji konstrukce je ze 40 % vyrobena
z titanu, ve velké mife jsou pouzity kompozity vyrobené
injektazni technologii RTM (Resin Transfer Molding),
epoxidové pryskyfice a vysokoteplotni kompozity BMI
(bismaleimidy). Také pfi montdzi jsou pouzivany nej-
modernéj$i technologie véetné svafovani elektronovym
svazkem ve vakuu. Hlinikové slitiny predstavuji 16 %
hmotnosti letadla.

Instalovany radiolokdtor AN/APG-77 umoziuje
sledovani velkého poctu objektt za jakychkoliv at-
mosférickych podminek. Kvili eliminaci zaméfeni je
jeho pracovni frekvence ménéna tisickrat za sekundu.
Navic mize tento radar slouzit i k dezorganizaci préce
a pretizeni pfistrojovych systému protivnika. Ziskéva-
né udaje zpracovavaji dva procesory CIP (Common
Integrated Processor) firmy Raytheon, kazdy o vykonu
10500 MIPS a s paméti 300 MB. V soucasnosti ma ra-
dar dosah 200-240 km, ale planuje se jeho prodlouzeni
na 463 km. Udaje jsou prenaseny do kokpitu. Stihacka
F-22 je vybavena pokrodilymi systémy pro varovani
a pro identifikaci cild, jejichz pomoci dokédze navadét
jina letadla podobné jako létajici fidici a varovné stie-
disko AWACS (Airborne Warning and Control Sys-
tem).

Informace jsou zobrazovény v kabiné
na nékolika displejich. Jejich konstrukce
zajistuje vynikajici rozlisitelnost jak pti slu-
ne¢nim osvétleni, tak i v noci.

Zakladni vyzbroj se skldda z fizenych
raketovych stfel pfenddenych uvnitf trupu.
Pro odpdleni je stfela vysunuta ven pouze
na jednu sekundu. Hlaviiovou vyzbroj tvori
rota¢ni kanon M61A2 Vulcan raze 20 mm
v pravém kiidle, aviak mald zasoba munice
silné omezuje jeho pouziti. Pod nosné plo-
chy Ize instalovat ¢tyfi zavésniky o celkové
nosnosti 2268 kg. Na dva z nich je mozno
podvésit pfidavné nadrze o celkovém obje-
mu 2268 1. Jakékoliv vnéjsi podvéseni ov-
$em snizuje jednak manévrovaci schopnosti
letadla, jednak jeho charakteristiky stealth.

UZIVATELE

Letadla F-22 Raptor jsou pouzivana vyhradné vzdus-
nymi silami Spojenych stdti americkych. Planovany
prodej do Japonska byl na pfikaz Bilého domu odvolan.

V soucasné dobé slouzi stihacky F-22 u 15 peruti
USAF: v ramci Velitelstvi leteckého vzdélavani a vy-
cviku (AETC - Air Education and Training Com-
mand) 43. stihaci perut 325. stihaciho kfidla, Tynda-
llova letecké zakladna, Florida;

v ramci Velitelstvi bojového letectva (ACC - Air
Combat Command) - 27 a 94. stihaci perut 1. stihaciho
kiidla, Langleyho leteckd zikladna, Virginie; 7 a 8. stiha-
ci perut 49. stihaciho kiidla a 301. stihaci perut 44. stiha-
ci skupiny, Hollomanova letecka zikladna, Nové Mexiko;
422. testovaci a vyhodnocovaci perut 53. kiidla, Egli-
nova letecka zékladna, Florida; 433. stihaci $kolni perut
57 kiidla, Nellisova leteckd zékladna, Nevada;

v ramci Velitelstvi hmotného  zabezpeceni

(AFMC - Air Force Materiel Command) — 411. stihaci
zkudebni perut 412. zkusebniho kiidla, Edwardsova le-
tecka zakladna, Kalifornie;

v rémci Pacifickych vzdu$nych sil (PACAF - Pacific
90. a 525. stihaci perut 3. kiidla a 302. sti-

Air Forces)

haci perut 477 stihaci skupiny, Elmendorfova letecka za-
kladna, Aljaska; 19. stihaci perut 15. kiidla, Hickamova
letecka zékladna, Havaj;

v ramci Letecké ndrodni gardy (ANG  Air Natio-
nal Guard) - 149. stihaci perut 192. stihaciho kidla,
Langleyho letecka zakladna, Virginie; 199. stihaci perut
154. ktidla, Hickamova letecka zakladna, Havaj.

Kromé havirie prototypu YF-22 (¢. 87-0701) v roce
1992 doslo za dobu provozu letadel F-22 ke tfem dal$im
nehoddm. Prvni z nich (¢ 00-4014 ze 422d TES) hava-
rovalo 20. prosince 2004 na Nellisové letecké zakladné
v Nevadé z divodu kritkodobého vypadku motort bé-
hem startu. Pilot se uspé$né katapultoval. Druhy rap-
tor (¢. 91-4008 ze 411th FTS) se zftitil 25. bfezna 2009
v kalifornské Mohavské pousti nedaleko Edwardsovy
letecké zakladny. Vy$etfovani neprokazalo technickou
zdvadu a za moznou pfi¢inu byla oznacena kratkodoba
ztrata védomi pilota pfi manévru za velkého pretizeni.
V nasledujici chvili se pilot z neovladatelného stroje
katapultoval, avéak utrpél pfi tom zranéni, kterd nepre-
zil. Rovnéz tieti katastrofa si vyzadala Zivot letce. Kdyz
16. listopadu 2010 zmizela pti cviéném letu stihacka
F-22 (& 06-4125 z 525th FS) z Elmendorfovy letecké
zakladny na Aljasce, bylo misto, kde se raptor zfitil, ob-
jeveno az nésledujiciho dne dopoledne. Ve spélenych
troskich nebylo nalezeno télo, ale jen zbytky sedadla,
které dokazovaly, Ze se pilot nestacil katapultovat a pfi
katastrofé pravdépodobné uhorel.
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