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| JAKOVLEV JAK-3

STIHACKY KONSTRUKTERA ALEXANDRA SERGEJEVICE JAKOVLEVA PATRI

K NEJZNAMEJSIM SOVETSKYM LETADLUM POUZIVANYM VE VELKYCH POCTECH
BEHEM 2. SVETOVE VALKY. RADA LETADEL OZNACENYCH JAK-1, JAK-3, JAK-7

A JAK-9 BYLA V JISTE DOBE TAKRKA SYNONYMEM VOJENSKEHO LETECTVA SSSR.
JAKOU BOJOVOU HODNOTU A VYZNAM MELY TYTO STROJE VE SKUTECNOSTI?

Dva roky vyvijelo Jakovlevovo OKB (opytnoje konstruk-
torskoje bjuro — vyzkumna konstrukéni kanceldt) ma-
ximélni usili, aby zlepsilo kvalitu svych stiha¢ek. Hlavni
konstruktér vdécil za svou vysadni kariéru ani ne tak
tvaréi invenci, jako spiSe vlivnym konexim, politické
funkci a oblibé u samotného Stalina.

Vsechny Jakovlevovy letouny se sice vyznacovaly ae-
rodynamickou ¢istotou a jistou eleganci, ale jejich kon-
strukce byla jiz davno prekonand. Koncepce dievénych
kiidel potazenych preklizkou a ocelové piihradové kost-
ry trupu potazené plitnem pochdzela jesté z dob prvni
svétové vélky. Letadla vSak méla jednu velikou vyhodu,
a tou byla technologicka jednoduchost.

Prvnimi sériovymi projekty Jakovlevovy kancelare
byly tspésné cviéné letouny UT-1 a UT-2; zvlasté druhy
slouzil jako standardni cvi¢ny letoun po celou valku. Prv-
nim bojovym letounem byl nep#ili§ tspé$ny bombardér
BB-22 (Jak-2/4). Stejné zakladni koncepce bylo i dalsi
navrzené letadlo, tentokrét stihaci. Nosné plochy tohoto
stroje byly pouze geometricky zvétsenou verzi kiidel po-
uzitych pravé pro cvi¢né letadlo UT-2, které pochopitel-
né létalo mnohem pomaleji. P¥i ndvrhu nebyl brén ohled
na enormni zatéz béhem bojovych letd, a tak prototyp
I-26 po mnoha komplikacich, a dokonce i nehodach na-
konec neprosel statnimi zkouskami. Bylo na ném shleda-
no velké mnozstvi zavad, z nichz k nejzdvaznéjsim pattila
pravé mald pevnost nosnych ploch. Presto se jesté pred
jejich odstranénim Jakovlevovi podatilo protladit svij
vytvor do sériové vyroby pod oznacenim Jak-1. Jeho ne-
dostatky byly poté odstraniovany v pribéhu vyroby.

Béhem nésledujicich dvou let vznikla na zékladé I-26
jesté dvé podobna letadla — Jak-7 a Jak-9. Navzdory Cet-
nym modifikacim byly oba tyto typy stejné jako Jak-1
znacné poruchové a nedostate¢na konstrukéni pevnost
byla pri¢inou ¢astych havarii. Tento neduh neodstranilo
ani pozdéjsi pridani duralovych nosnikii do kiidel stihac-

ky Jak-9. Dal$im problémem
byl nedostatek fadovych
motord potfebného vykonu,
které by prispely ke zlepseni
bojovych vlastnosti letadel.
Z téchto divodu se zavadéné
upravy tykaly pouze sniZova-
ni hmotnosti letounu a zlep-
$ovani aerodynamiky.

ProTOTYPY

Snizeni hmotnosti  bylo

prakticky dosazitelné pou-
ze u tzv. lehkého Jaku-1, konkrétné u jeho vylepsené
verze Jak-1b. Nebylo mozno oslabovat uz tak kiehkou
konstrukei, a proto jako jedina proveditelna tprava pri-
chézelo v tvahu zmenseni rozméra kridel. Rozpéti bylo
zkrdceno z 10 m na 9,2 m a nosnd plocha zmensena ze
17,15 m* na 14,85 m?. Opét byly pouzity duralové nosni-
ky a kovova byla tentokrat i dvé Zebra — prvni a sedmé.
Navic byla kiidla rozdélena na dvé ¢asti, coz mélo usnad-
novat transport a opravy. Podvozek byl podobny jako
na Jaku-1, ale jeho nohy byly prodlouzeny o 100 mm
a rozkmit tlumi¢a zvysen na 180 mm. Pocet palivovych
ndadrzi byl snizen na dvé v kiidlech (2x 120 kg paliva)
a jednu spadovou v trupu (30 kg paliva). Zlep$eni aero-
dynamiky mélo byt dosazeno pouzitim nového chladi-
ce glykolu a jeho umisténim do lépe navrzeného krytu.
Novy kryt dostal rovnéz chladi¢ oleje. Po zavedenych
zméndch ¢inil ubytek na hmotnosti letadla asi 280 kg.
Nova verze dostala pocate¢ni oznaceni Jak-1M
(M = moskit — moskyt). Byly vyrobeny dva rozdilné pro-
totypy. Prvni z nich, nazyvany ,¢islo 1% byl modernizova-
ny Jak-1b s motorem VK-105PF (PF = pusecnyj forsiro-
vannyj — kanonovy s forsazi) o vykonu 868 kW (1180 k).
Byla zachovéna standardni vyzbroj tvorend kanonem
SVAK raze 20 mm namontovanym mezi bloky valct
a synchronizovanym kulometem UBS raze 12,7 mm nad
motorem. Chladi¢ oleje byl sice v novém krytu, ale ztstal
pod motorem. Prvni exemplat byl dokoncen 15. tinora
1943. Tovarni zkousky probihaly pod vedenim inzenyra
V. G. Grigorjeva, zkuSebnim pilotem byl Pavel Jakovlevi¢
Fedrovi. Byly zahdjeny 28. inora a ukonceny az 7. dubna,
coz dava tusit fadu problému s dopracovanim konstrukce
i pohonné jednotky. Podobné obtize byly u stroju z této
konstrukéni kancelare typické. Statni zkousky probihaly
ve dvou etapach — prvni skondila 4. ervence a druhd se
uskutecnila 21. a 22. ¢ervence. Béhem nich byl hlavnim
inzenyrem A. T. Stépanec a letadlo pilotoval Afanasij
Grigorjevi¢ Prosakov. Pii druhé etapé zkousek byl zvysen

STIHACKA JAK-3 VYROBENA
V KVETNU 1944 V ZAVODE €. 292
V SARATOVE VYFOTOGRAFOVANA

BEHEM STATNICH ZKOUSEK
v NILVVS.

4StiHACKA JAK-3. NA FOTOGRAFII
JE DOBRE VIDET CHARAKTERISTICKY
DETAIL ODLISUJICI TENTO

TYP OD LETOUNU JAK-1 NEBO

JAK-9 — NASAVACI OTVORY VZDUCHU
KE CHLADICI JSOU PREMISTENY

ZE SPODNI STRANY MOTORU

NA NABEZNE HRANY KRIDEL

TESNE K TRUPU.
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LETADLO JAKOVLEV JAK-3 BYLO NAVZDORY RADE
KONSTRUKCNICH PROBLEMU JEDNOU Z NEJLEPSICH
STIHACEK SOVETSKEHO VOJENSKEHO LETECTVA. OD SVEHO
ZARAZENI DO SLUZBY V ROCE 1944 SE UCASTNILO

BOJU AZ DO KONCE VALKY. PODLE MINENi NEKTERYCH
NEMECKYCH LETCU TO BYLA NEJNEBEZPECNEJSI SOVETSKA
STIHACKA POSLEDNI ETAPY DRUHE SVETOVE VALKY.

JAK-3 GENERALMAJORA GEORGIJE NEFJODOVICE
ZACHAROVA (10 SESTRELU), VELITELE 303. STIHACI
LETECKE DIVIZE. Je$té pred 2. svétovou valkou doséhl deseti
sestreltl béhem $panélské obcanské valky a t¥i v Ciné. Na svém
konté tedy mél celkem 23 sesttelu.

JAK-3 PORUCIKA ROGERA SAUVAGE (3 SESTRELY
SAMOSTATNE + 13 VE SPOLUPRACT) Z GC3 NORMAN-
DIE-NEMEN, DUBEN 1945. Francouzska letecka skupina
bojovala v ramci sovétské 303. stihaci letecké divize. Ptislusnost
k jednotce dokazuje trikoléra na vrtulovém kuzelu a lotrinsky
kiiz na smérovce. Za kabinou je namalovano 16 kfizt oznacuji-
cich pocet sestfelt nepratelskych letadel.

KAMUFLAZ: JAK:-3 NA ILUSTRACI JE STEINY STROJ JAKO NA PRVNIM
OBRAZKU VLEVO. NA KRYTU MOTORU JE GARDOVY ZNAK

A POD KOKPITEM OSOBNI ZNAK PILOTA (SOVETSKY LETEC JAKO
SVATY JIRi ZABIJf DRAKA). TAKTO VYPADALO LETADLO, S NIMZ
GENERAL ZACHAROV LETAL KONCEM ROKU 1944 NAD VYCHODNIM
PRUSKEM.

VYZBROJ: ZPOCATKU BYLY
STIHACKY JAK-3 VYZBROJENY
POUZE KANONEM SVAK

RAZE 20 MM STRILEJCIM
DUTOU HRIDELI VRTULE

A JEDNIM SYNCHRONIZOVANYM
KULOMETEM UBS RAZE 12,7 MM STRILEJICIM OKRUHEM
VRTULE. POZDEI BYLA PODLE POZADAVKU LETCU VYZBROJ
POSILENA O DRUHY KULOMET UBS.

MoODEL JAKOVLEV JAK-3
MERITKO 1 : 72
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Model predstavuje letadlo Jak-3 ze 64. gardového stihaciho
leteckého pluku, pobtei Baltského mote, 1944. Pilot Semjon
Ivanovi¢ Rogovoj (5 sestrelit) dostal letadlo jako dar od na-
motnika Amurskeé fi¢ni flotily.

L o
- Vykony: maximadln{ rychlost nad zemi 567 km/h, maxim4lni rychlost ve

5000 m - 4,5 min; dostup 10400 m; dolet 900 km.

LETOVE VLASTNOSTI: LETEC MEL K DISPOZICI POUZE NEJZAKLADNEJSI PRISTROJOVE VYBAVEN] — CHYBEL
NAPR. UMELY HORIZONT PRO LETY ZA SNiZENE VIDITELNOSTI. JAK-3 BYL PRITOM POMERNE TEZCE
OVLADATELNY STROJ S MINIMALN{ TOLERANCI K CHYBAM PILOTA — MEL TENDENCI K PREKLAPENI ZA LETU
NIZSI RYCHLOSTI A K ZATACEN{ BEHEM VZLETU I PRISTANI. NA DRUHOU STRANU MELO
LETADLO OBROVSKOU PREDNOST — NiZKOU HMOTNOST, JEZ MU VE SPOJEN{ S RELATIVNE

SILNYM MOTOREM ZAJISTOVALA VYNIKAJICI MANEVROVACI SCHOPNOSTI.

KONSTRUKCE DRAKU:
KE STAVBE NOVEHO
LETADLA POUZILI JEHO,
KONSTRUKTERI TRUP
PREDCHOZIHO TYPU
JAK-1B, KTERY VYBAVILI
NOSNYMI PLOCHAMI KONSTRUKCNE VYCHAZEJICIMI

7 KRIDLA JAKU-9, AVSAK S VETSIM VYUZITIM DEFICITN{
OCELI A SLITIN LEHKYCH KOVU.

PoHON: LETADLO BYLO
POHANENO RADOVYM KAPALINOU

CHLAZENYM MOTOREM KONSTRUKTERA VLADIMIRA
JakovLEVICE KLiMova VK-105PF (PF = pUSECNY!
FORSIROVANNYJ — KANONOVY S FORSAZI, ALE FRONTOVI
LETCI SI TUTO ZKRATKU VYKLADALI JAKO ,,PYLAJUSCIJ
FAKEL®* — KOURICf POCHODEN). STROJE PRO LETY VE
VELKYCH VYSKACH POHANEL MOTOR KLiMov VK-105PD.

TECHNICKE UDAJE LETOUNU Jak-3

AR
ka 2,42 m, nosna plocha 14,8 m
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kompresni tlak motoru z ze
140 kPa na 146,7 kPa. Vyko-
ny stroje se zlepsily. Ve vysce
4450 m dosahl maximadlni
rychlosti 632 km/h a dostup
do vysky 5000 m mu trval
4,1 min, zatimco u posledni
verze Jaku-1 tyto hodnoty
¢inily 592 km/h a 5,4 min.
Vyrazné se zlepsila rovnéz

obratnost.
Druhy prototyp nazva-
ny Dubljor (ndhradnik)

LETOVA FORMACE STIHACEK JAK-3.

FOTOGRAFIE LETADLA JAK-3 ZA LETU.

byl dokoncen 9. zari 1943
s pfihlédnutim ke zkuSenostem ziskanym pii testech
jeho predchudce. Byly provedeny dal$i tpravy aerody-
namiky. Chladi¢ oleje byl namontovdn dovnitf trupu
za motor a nasavaci otvory, z nichz byl k nému pfiva-
dén vzduch, byly pfemistény do ndbéznych hran kiidel.
Zadni ¢ast trupu uz nebyla potaZzena platnem, nybrz
dvoumilimetrovou preklizkou. Byl zménén kryt pilotni
kabiny - vétrny stitek byl vyroben z jediné ohnuté ta-
bule skla a odsouvatelna ¢ast byla vybavena mechanis-
mem pro nouzové odhozeni. Byly modernizovany kryty
podvozku, ktery zérovenl dostal leh¢i nohy. Nové pou-
zity motor VK-105PF-2 dosahoval diky konstrukénim
upravam kompresoru maximdlniho vykonu 912 kW
(1240 k). Hmotnost prepravovaného paliva se zménila
na 2x 132,5 kg a 10 kg. VSechny nédrze byly samosvorné
na rozdil od prvniho prototypu, ktery mél samosvorné
pouze nadrze v kifdlech. Vrtule VIS-61P byla vyménéna
za VIS-105SV-01. Vyzbroj byla posilena o druhy kulomet
UBS a kanon SVAK réze 20 mm konstruktéri B. G. Spi-
talného a S. V. Vladimirova byl vyménén za leh¢i expe-
rimentalni typ SA-20M navrzeny prvnim z této dvojice.
Byla zlepsena pancétové ochrana sedadla pilota a vzadu
za hlavou bylo instalovano neprustfelné sklo. Navzdo-
ry tolika zméndm se vzletova hmotnost letadla zvysila
z 2655 kg pouze na 2660 kg a hmotnost prazdného leta-
dla se dokonce snizila z 2133 kg na 2105 kg.

Vykony letadla se zna¢né zlepsily — maximalni rych-
lost se zvysila na 651 km/h ve vySce 4300 m, dostup
do vysky 5000 metr sice trval stejné dlouho, zato dolet
se prodlouzil z 585 km na 815 km. Zlepéila se obratnost
pti horizontalnim i vertikdlnim manévrovéni. Uplnou
otacku zvladla stihacka za 16-17 sekund a béhem bojo-
vého obratu urazila ve vertikalni roviné 1300 m.

Po skonéeni zkousek byl stroj zafazen do sériové vy-
roby a 26. fijna mu Statni vybor obrany (GKO - Gosu-

darstvénnyj komitet oborony) ptidélil oznaceni Jak-3.
Takové nizké ¢islo dostal proto, ze pod nim byla ptvod-
né planovana vyroba prototypu I-30 (¢islo 5 bylo rezer-
vovano pro prototyp I-28).

SERIOVA VYROBA

Na vyrobé nové Jakovlevovy stihacky se mély podilet
dva podniky - zdvod ¢. 292 v Saratové, ktery doposud
vyrabél Jak-1b, a zavod ¢. 31 ve Thilisi (evakuovén z Ta-
ganrogu) vyrabéjici LaGG-3. Zatimco v prvnim z nich
stacilo jen vyménit ¢ast technologie, ve druhém bylo tre-
ba zfidit kompletné novou vyrobni linku. V obou zavo-
dech to zabralo nékolik mésict. Na zpozdéni méla vliv
také nutnost zavedeni konstrukénich zmén. Vzhledem
k Jakovlevovu politickému postaveni a vlivu bylo letadlo
zatazeno do vyroby velmi rychle, ale zaroven ukvapené
a bez ohledu na jiz tradi¢ni vady produkti jeho kon-
strukéni kanceldrfe. V podstaté nebyl az do konce vyroby
odstranén problém neefektivnich chladi¢t a nedosta-
te¢né pevnych nosnych ploch. Po celou dobu vojenské
sluzby Jaku-3 dochézelo k pfipadim ldmani kiidel a od-
trhévéni preklizkového potahu.

Zavod €. 292 vyrobil celkem 3840 letadel, z toho
3177 exemplait v dobé valky. Zavod ¢. 31 vyrobil cel-
kem 1008 letadel, z toho 934 exemplatti v dobé valky.
Celkem bylo vyrobeno 4848 kust letadla Jak-3, z toho
4111 exemplatt v dobé valky.

Aby mohly sériové stroje dosahnout pfi sttemhlavém
letu rychlosti 700 km/h, musela jim byt zpevnéna kii-
dla. Toho bylo dosazeno zesilenim konct kridel, stred-
nich ¢asti Zeber a zvétSenim lepené plochy. Navzdory
tomu se stdvalo, Ze se od kostry ktidla odtrhl potah. Byla
zménéna také konstrukce podvozkovych noh, aby byly
odolngjsi proti ohnuti, pfesto viak jakost podvozku sé-
riovych letadel nevyhovovala na né kladenym narokam.
Byly modifikovany chladice glykolu i oleje a upraveny
ptivody vzduchu. Zavedené zmény zvysily hmotnost
stroje o 45 kg ve srovnani s druhym prototypem a zhor-
$ily se rovnéz vykony.

Prvni sériovy Jak-3 (06-01) byl dokoncen 1. brezna
1944 v zévodé ¢. 292. Zalétan byl 8. brezna. Vojskové
zkousky se uskutecnily od 20. cervna do 2. cerven-
ce na partii 41 letadel dodanych 91. stihacimu pluku
256. stihaci divize 2. letecké armady. Hmotnost prvnich
sériovych letadel prekracovala 2710 kg. Jejiho snizeni
bylo dosazeno od 16. série zmensenim objemu palivo-
vych nadrzi z 372 1 na 350-360 1. V prvnich 197 exem-
platich byla rovnéz redukovéna vyzbroj na kanon SVAK
ajeden kulomet UBS. Dva kulomety UBS byly montové-
ny az do nésledujicich 4004 letadel. Motor VK-105PF-2
pohdnél 4797 stihacek. Radiopfijima¢ byl montovin
do viech stroju, ale vysila¢ byl pouze v kazdém druhém.

MODERNIZOVANE VERZE
LETADLA JAK-3

Jak-3P (P = pusecnyj — kanonovy). Tato verze méla po-
skytnout frontovému letectvu stroj s velkou palebnou
silou. Namisto standardni vyzbroje byl do letadla na-
montovan kanon B-20M (M = motorovyj — motorovy)
konstruktéra M. J. Berezina. Stfilel dutou htideli vrtule
a mél zdsobu 120 ndboji. Nad motor byly navic insta-
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lovany dva kanony B-20S (S = sinchronnyj - synchroni-
zovany) se zasobou 130 ndboji na hlaven. Ptitom byla
tato silnéj$i hlaviiova vyzbroj o 11 kg leh¢i, ponévadz
$lo 0 nové modely kanonu pfijaté do vyzbroje 10. fijna
1944. Letadlo mélo byt na tento standard modifikovéno
podle natizeni GKO z 29. prosince 1944 a do 15. led-
na nasledujiciho roku mély byt postaveny dva prototy-
py a piipravena sériova vyroba. Statni zkousky v NII
VVS (Nau¢no-ispytatélnyj institut vojenno-vozdu$nych
sil — védeckovyzkumny ustav vojenského letectva) pro-
délaly od 23. bfezna do 9. dubna prvni sériové exemplare
dodané zdvodem ¢. 292. Letoun dosahoval stejnych vy-
kont jako standardni Jak-3. V dubnu byla zahajena pro-
dukce rovnéz v zévodé ¢. 31 a od 1. srpna 1945 uz byla
vyrdbéna vyhradné tato kanonové verze. Celkem vzniklo
596 letadel Jak-3P s motorem VK-105PF-2.

Jak-3T (T = tankovyj - tankovy). Ke stavbé pro-
totypu této verze poslouzil sériovy exemplaf ¢. 36-20
s motorem VK-105PF-2, ktery byl konvertovan v dobé
od 10. prosince 1944 do 8. ledna 1945. Jeho vyzbroj
se skladala z nejmodernéjsiho kanonu konstruktéra
A. E. Nudélmana N-35 réze 37 mm s hlavni zkrdcenou
0 150 mm (25 ndboji) a dvou synchronizovanych ka-
nont B-20S (2x 100 nébojt). Kvili vyvazeni letadla byla
kabina posunuta o 400 mm dozadu, zmen$en objem
nadrzi z 372 1 na 355 | a odstranén pancérovy kryt pilo-
ta. Tovarni zkousky se uskute¢nily 8. ledna a nésledné
19. az 31. ledna 1945. Prvni let se konal 24. ledna a statni
zkousky probihaly od 17. inora do 27. dubna. Hmotnost
letadla se zvysila na 2756 kg, coz zhorsilo jeho vykony.
Po dopracovani konstrukce a vyméné olejovych roz-
vodu byly zkousky obnoveny 24. kvétna a pokracovaly
do 2. ¢ervence. Chlazeni glykolu a oleje v$ak bylo nada-
le nedostate¢né, a proto byla vyroba letadla zamitnuta.
K tomuto rozhodnuti pfispéla také chybéjici pancétova
ochrana pilota.

Jak-3PD. Jednalo se o vyskovou verzi vybavenou
dvoustupnovym kompresorem, kterd byla vyrobena
pouze ve dvou zkusebnich exempléfich. Prvni z nich mél
byt pohdnén motorem VK-105PD. Byl navrzen v dubnu
1944, ale jeho stavba byla zahdjena az na podzim. Leta-
dlo bylo maximaélné odlehceno a jeho vyzbroj mély tvofit
jen dva kanony raze 20 mm. Kompresor Je-100 a motor
VK-105PD o vykonu 853 kW (1160 k) byly namontové-
ny do sériového exemplare koncem ledna 1945. Stroj byl
zalétan 8. inora a od 20. unora do 5. kvétna byl testovan
v LII (Ljotno-issledovatélskij institut — Letecky vyzkum-
ny Gstav) v Zukovském u Moskvy.

Rozpéti kiidel bylo zvétseno na 9,8 m a vyzbroj re-
dukovéna na jediny kanon. Ve vysce 10850 m dosahlo
toto letadlo rychlosti 692 km/h (planovana byla rychlost
715 km/h), avsak zhorsila se stoupavost. Nepodatilo se

vytesit problém prehtiva-
ni motoru a 14. kvétna byl
program ukoncen.

Druhy exempléf dostal
motor VK-105PV o iden-
tickém vykonu. Sériovy
exemplar ¢. 44-19 ze sara-
tovského zavodu byl pre-
stavén od 20. do 28. zari
1944 a tovarné odzkou-
$en od 27. zaii do 7. fijna.
Statni zkousky s kom-

presorem Je-100 prodélal

v LII teprve v Cervnu a Cervenci 1945, ponévadz bylo jes-
té nutno dopracovat pohonnou jednotku. Podatilo se do-
sdhnout maximadlni rychlosti 710 km/h ve vy$ce 11000 m
a maximélniho dostupu 13300 m. Vyzbroj tvofil jeden
kanon NS-23 raze 23 mm konstruktérii A. E. Nudélma-
na a A. S. Suranova. Letadlo nakonec nebylo zafazeno
do vyroby, ackoliv testy trvaly az do roku 1947.

Jak-3RD (RD = raketnyj dvigatél — raketovy motor).
Bylo to experimentélni letadlo s pfidavnym raketovym
motorem RD-1 o tahu 300 kp (2,94 kN) vzadu v trupu.
K adaptaci byl vybran sériovy exemplaf ¢. 18-20. Byla
prestavéna zadni ¢ast trupu, zvySena svisla ocasni plo-
cha, platno nahrazeno hlinikovym plechem a do ktidel
pfidany dvé palivové nadrze. Vyzbroj tvofil opét jeden
kanon NS-23. Prestavba byla provedena v prosinci 1944.
Letové zkousky probihaly od 22. prosince do 15. kvétna
1945 pod dohledem inZenyra B. S. Motorina, pilotem byl
V. L. Rastorgujev. Jako nahradu za $patné pracujici motor
RD-1 dodal jeho konstruktér V. P. Glusko zdokonaleny
typ RD-1 ChZ, ktery mohl byt v ¢innosti tfi minuty. Bé-
hem dalsich testd doslo k vybuchu a pohonna jednotka
musela byt vyménéna. Zkousky byly obnoveny 14. srp-
na, ale jiz nasledujictho dne byla nahld$ena porucha
a 16. srpna se stroj ziitil a letec Rastorgujev zahynul. Po-
sléze se vzhledem k rozvoji proudovych motort prestalo
uvazovat o pouziti raketového pohonu v letecké technice.

DALSI vYVOJ

Dalsitho zlep$eni bojovych mozZnosti letadla mélo byt

dosazeno pouzitim nového motoru o silnéj$im vykonu

a vy$si odolnost konstrukce méla zajistit kovova kidla.
Jak-3 VK-107A. Novy motor mél startovni vy-

kon 1213,6 kW (1650 k) a nominélni vykon 1103 kW

(1500 k). Rozméry tohoto motoru si vyzadaly

posunuti kokpitu 0 400 mm dozadu a zesileni

podvozku. Do letadla bylo instalovano pét na-

drzi a celkovy objem paliva se zvétsil z 372 1

na 5181(390 kg). Vyzbroj tvotily dva kanony

B-20S. Jinak byla

JAK-3 Z RANE VYROBNI SERIE.
P1LOTUM LUFTWAFFE BOJUJiciM
NA VYCHODNI FRONTE BYLO
DOPORUCENO, ABY SE POKUD
MOZNO VYHYBALI SOUBOJUM SE
STITHACKAMI JAK BEZ CHLADICE
OLEJE POD MOTOREM.

. STIHACKA JAK-3 S VENOVANIM, KTERE

MELO HLAVNE PROPAGACNI UCEL.
NAPIS UVADI, ZE JDE JIZ O DRUHE
LETADLO, KTERE SOVETSKEMU
LETECTVU Z VYDELANYCH PENEZ
ZAKOUPIL KOLCHOZNIK FERAPONT
PETROVIC GOLOVATY]J, INICIATOR
SBIRKY NA FOND RUDE ARMADY.



KOLEKCE KOVOVYCH MODELU

VOJENSKA
LETADLA

zachovana dosavadni smiSena kon-
strukce draku. Vznikly dva prototypy.
Exemplar ¢. 1 byl dokonéen 6. ledna
1944, ale z dtvodu vleklych zévad se
tovarni zkousky téhly od 15. dubna
do 20. listopadu. Letadlo mélo dobré
charakteristiky — ve vy$ce 5750 m do-
sahovalo rychlosti 720 km/h, do vy3-
ky 5000 m vystoupalo za 3,9 min
a jeho prakticky dostup ¢inil 11800 m.
Na druhou stranu konstrukce draku
nespliiovala pozadavky na odolnost
a pohonny systém vykazoval cetné
zavady. Exemplaf ¢. 2 neboli Dubljor

Major Boris NIKOLAJEVIC
JERJOMIN (8 SESTRELU
SAMOSTATNE + 15 VE SPOLUPRACI)
PREBIRA 29. KVETNA 1944 STIHACKU
JAK-3 OD DARCE FERAPONTA
GOLOVATEHO. TENTO STROJ BYL
PO VALCE VE SBIRKACH OKB
JAKOVLEV, ALE V ROCE 1991 BYL
NEJDRIVE ZAPUJCEN A POSLEZE
PRODAN DO SPOJENYCH STATU.

V SOUCASNOSTI JE VYSTAVEN

V LETECKEM MUZEU V SANTA
MONICE v KALIFORNII.

P Letabro Jak-3T — SPECIALIZOVA-
NA BITEVNI VERZE, KTERA SE VSAK
NIKDY NEDOSTALA DO SERIOVE VY-
ROBY KVULI PROBLEMUM S PREHRI-
VANIM MOTORU.

byl dokoncen 22. ledna 1944 a tovarni
zkousky probéhly od 25. do 29. ledna.
Stétni zkousky se konaly 7. unora az 15. kvétna a po od-
stranéni zjisténych defektt od 13. ¢ervence do 29. srpna.
Jelikoz se nepodarilo odstranit chyby pohonné jednotky,
byly dalsi prace na tomto modelu zastaveny.

Jak-3 VK-107A (s kovovymi ktidly). V bieznu
1946 byla v Saratové vyrobena tfi letadla s ¢isly 01-01,
03-01 a 04-01. Vedle kovovych ktidel byla vybavena
také kovovymi kormidly, inovovanymi podvozkovy-
mi nohami a letadla 01-01 a 03-01 dostala navic vétrné
$titky z pancétového skla. Do draki byly namontovany
motory s del$i Zivotnosti a modernizovany byly téZ oba
chladice. Prvni letadlo bylo vyzbrojeno dvéma kanony,
zbyvajici tfemi kanony rdze 20 mm. Statni zkousky pro-
bihajici od 10. dubna do 20. kvétna 1946 byly preruse-
ny kvili zna¢né poruchovosti motoru. Exemplat 01-01
byl ke zkouskdm znovu preddn 29. ¢ervna a testovan
od 5. do 30. ¢ervence. Po dokonceni zkousek bylo upus-
téno od vyroby letadla v zavodé ¢. 292, ale zavod ¢. 31
mél dokondit 75 stroju, které jiz byly ptipraveny k mon-
tazi. Samoziejmé u nich mély byt odstranény zavady ob-
jevené béhem zkousek.

Jak-3 VK-107A (celokovovy). Prototypem této ver-
ze se stal exempldf s kovovymi kiidly ¢. 70-03 vyrobeny
v bfeznu 1945 v zavodé ¢. 31. Potah trupu a nosnych
i ocasnich ploch byl vyroben z elektronu — hot¢ikové sli-
tiny, ktera je jesté leh¢i nez dural. Kabina byla opét po-
sunuta 0 400 mm dozadu, ale celkovy objem palivovych
nadrzi byl tentokrat zmensen ze 470 1 na 420 1. Chladi¢
oleje OP-622 byl vymeénén za vylepSeny OP-700. Vyzbroj
tvorily standardné kanony B-20M a B-20S. Letadlo bylo
prestavéno v pribéhu jara 1945 a poprvé vzlétlo 14. dub-
na. Statni zkousky se uskutec¢nily v NII VVS od 25. kvét-
nado 9. ¢ervna. Letadlo béhem nich vyvinulo maximalni
rychlost 706 km/h ve vysce 5900 m. Prestoze bylo 0 49 kg
leh¢i nez verze se smiSenou konstrukei kiidel, jeho vyko-
ny byly o néco slabsi. Na letadle byla shleddna fada kon-
strukénich vad, ale presto bylo rozhodnuto o jeho sériové
vyrobé. Zavod ¢. 31 vyrobil celkem 48 kust, z toho 40
v roce 1945 a zbytek o rok pozdéji. Pfitom odstranovani
zévad bylo dokonceno az ve tietim ctvrtleti roku 1946.

Jak-3 VK-108. Prvni exempldf této verze byl vyro-
ben v dobé od 1. srpna do 1. fijna 1944. Tovarni zkousky
probihaly od 7. fijna 1944 do 8. brezna 1945. K prvnimu
letu stroj odstartoval 19. prosince 1944. Byl pohdnén mo-
torem VK-108 o vykonu 1324 kW (1800 k) a trilistou
vrtuli VIS-107LT-5. Byla zmensena zasoba pohonnych

hmot a vyzbroj omezena na jeden kanon NS-23 se zdso-
bou pouhych 60 néboji. V pribéhu testd provadénych
bez vyzbroje a s malym mnozstvim paliva bylo dosaze-
no maximdlni rychlosti 745 km/h ve vysce 6290 m. Poté
byly zkousky preruseny kvili poruSe motoru. Motor
VK-108 byl testovan jesté i na druhém exemplafi vy-
zbrojeném dvéma synchronizovanymi kanony B-20S.
Po adaptaci provedené od 1. Cervence do 1. listopadu
1945 se znovu projevily ¢etné technické zavady. Pavodni
pldn na vyrobu tfi letadel s timto motorem v zavodé ¢. 31
nakonec nebyl realizovan.

Jak-3U s motorem AS-82FN. Toto letadlo vznik-
lo v jediném prototypu. Byl vyroben od 20. ledna
do 13. dubna 1945 a pohdnél jej ¢trnactivalcovy hvéz-
dicovy vzduchem chlazeny motor o vykonu 1361 kW
(1850 k) konstruktéra A. D. Svecova. Trup byl roziifen
a jeho dosavadni preklizkovy potah nahrazen po celém
povrchu plechem. Rovnéz kormidla byla celokovova,
avéak byla ponechdna kiidla smiSené konstrukce. Zato
byla posunuta o 219 mm doptedu, jejich rozpéti bylo
prodlouzeno na 9,4 m, a nosna plocha se tak zvétsila
0 0,5 m* Kokpit byl zvys$en o 84 mm. Vyzbroj se sklada-
la ze dvou kanonti B-20S. navzdory vy$si hmotnosti se
vyrazné zlepsily vykony letadla. Béhem tovérnich zkou-
$ek probihajicich od 29. dubna do 9. ¢ervna se 12. kvét-
na konal prvni let. Letadlo dosahlo maximalni rychlosti
682 km/h ve vy$ce 6000 m a stoupdni do vysky 5000 m
mu trvalo pouze 3,9 min. Od 15. éervna do 25. listopadu
byl stroj modifikovan a jeho nosné plochy dostaly kovo-
vy potah. Konec valky prerusil dal$i vyvoj této verze, ale
konstrukee Jaku-3U byla pozdéji pouzita ke stavbé cvic-
ného Jaku-11.

Jak-3M. V letech 1992-2001 byla v Rusku ke sbératel-
skym tcelim vyrobena dvanéctikusové partie celokovo-
vych funkénich replik podle ptivodnich plén, ale poha-
nénych americkym motorem Allison V-1710 o vykonu
988,5 kW (1325 HP).

Stihacky Jak-3 slouzily nejen u jednotek sovétského
vojenského letectva, ale téz u francouzského stthactho
pluku Normandie-Némen (Istrebitélnyj aviapolk Nor-
mandija-Néman; Escadron de chasse 1/30 Normandie-
-Niémen) bojujiciho na vychodni fronté. Po valce se
letci této formace premistili do Francie i s darovanymi
sovétskymi letadly (38 nebo 40 kusti) a létali na nich az
do roku 1947. V povéle¢ném obdobi mélo tento typ sti-
hacky ve vyzbroji pét pluka jugoslavskych vzdusnych sil
(Ratno vazduhoplovstvo a protivvazdus$naja odbrana)
a asi 20 Jaky-3 disponovalo polské letectvo (Lotnictwo
Wojska Polskiego).
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