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| PANAVIA TORNADO

ZAVODY VE ZBROJENI V DOBE STUDENE VALKY PODNITILY PRUDKY ROZVO]J
VOJENSKYCH TECHNOLOGIf. KE ZVLASTE VYZNAMNEMU POKROKU DOSLO

V OBORU LETECKE TECHNIKY. JEDN{M Z NEJNAPADNEJSfCH DUSLEDKU
TOHOTO TRENDU BYLO ENORMNI ZVYSOVANT NAKLADU NA DALSI vYvoj,

A PROTO SI JEHO STEDRE FINANCOVANI MOHLY V SEDESATYCH LETECH
DVACATEHO STOLET{ DOVOLIT POUZE SPOJENE STATY. AZ NA FRANCII,
KTERA SE SPECIALIZOVALA NA STTHACKY, DALSf VELKE CLENSKE ZEME NATO

v EVROPE ZNACNE ZAOSTAVALY. LETECKY PRUMYSL V NEMECKU A ITALIT
BYL JESTE DLOUHO PO VALCE V UTLUMU A POTREBOVAL CAS, ABY
DOHONIL ZPOZDEN{. V PATRNE NEJHORST POZICI SE VSAK NACHAZEL
BRITSKY LETECKY PRUMYSL, KTERY SE NEBYL SCHOPEN VYMANIT

Z DLOUHODOBE KRIZE A DRZET KROK SE ZAHRANICNI KONKURENCI.
SITUACI MELA ZACHRANIT MEZINARODNf KONSORCIA UMOZNUJiCi
SPOJIT TECHNOLOGICKY POTENCIAL NEKOLIKA STATU. NEJZNAME)SiM —
CIVILNfM PRODUKTEM TAKOVETO MEZINARODN{ SPOLUPRACE SE STALO
NADZVUKOVE DOPRAVNI LETADLO CONCORDE. PONEKUD VE STINU

TOHOTO TECHNICKEHO ZAZRAKU ZUSTALA SPOLUPRACE V OBLASTI
VOJENSKEHO LETECTVA, DO NiZ SE ZAPOJILA ROVNEZ FRANCIE.

CESTA K PROJEKTU TORNADO
Inicidtorem projektu letadla Tornado byla Velka Brité-
nie. Pfi vytvifeni rozvojového planu vojenského letectva
koncem 50. let 20. stoleti tam doslo k mnoha chybam.
Nejzévaznéjsi z nich byla doktrina, kterou prosazoval
Duncan Sandys, konzervativni ministr obrany v letech
1957-1959. Podle jeho minéni byla bojova letadla s lid-
skou posidkou bez redlného uplatnéni a plné nahra-
ditelnd fizenymi stfelami, a proto rozhodl o zastaveni
programu vyvoje a vyroby prepadovych stihacek. Do-
koncen byl jiz zahdjeny projekt letadla English Electric
Lightning, zato byl kompletné zrusen program vyvoje
nadzvukovych letadel s hybridnim, proudovo-raketo-
vym pohonem.

Na za&itku 60. let se po rozpadu kolonidlniho impé-
ria ocitlo britské hospodafstvi v tézké krizi, ktera se sa-
moziejmé nevyhnula ani letectvu. Jeho situace se jesté
zhorsila v roce 1965, kdy se k moci dostala Labour Party

(Strana prdce). Byl zruden program vyvoje nadzvuko-
vého letadla s kolmym startem Hawker Siddeley P.1154
a zastaveny zkousky pravé testovanych prototypii nadéj-
ného prizkumného bombardéru BAC TSR-2. Nasled-
kem téchto nekompetentnich politickych zasahi zistaly
britskému letectvu (RAF - Royal Air Force) jediné rela-
tivné moderni stihacky Lightning a zastardvajici lehké
bombardéry Canberra. Kriticky stav mély do¢asné fesit
hlavné dodavky americké techniky. Koupé letadel Gene-
ral Dynamics F-111 v3ak byla z finan¢nich divoda od-
voldna, a tak situaci na néjakou dobu zachranily stihacky
McDonnell F-4 Phantom II.

Za ticelem vyroby lehkého toéného letadla navazaly
v roce 1966 spoluprdci francouzska firma Breguet Avia-
tion a britska firma BAC (British Aircraft Corporation),
které zalozily konsorcium SEPECAT. Vysledkem spole¢-
ného vyvoje byl letoun Jaguar, ale z nasledujiciho pro-
gramu na vyrobu letadla s ménitelnou geometrii kiidel
AFPG (Anglo-French Variable Geometry) francouzska
strana v roce 1967 vycouvala - ziejmé proto, Ze by se
stalo nezddoucim konkurentem stihatek Mirage. Za této
situace musela spolecnost BAC hledat partnera mezi
ostatnimi staty NATO. Nové navrhovany projekt dostal
nézev MRA 75 (Multi-Role Aircraft 75 = vicetcelové le-
tadlo 75).a jeho zafazeni do sluzby bylo plinovano na rok
1975. Ochotu spolupodilet se na tomto projektu vyjadfily
letecké podniky z Némecka, Italie, Belgie, Kanady a Ni-
zozemska. V téchto stitech mél novy univerzilni stroj
nahradit stihaci bombardér Lockheed F-104 G a bitev-
ni letadlo Fiat G.91. Projekt byl mezitim pfejmenovin
na MRCA (Multi-Role Combat Aircraft = vicetucelové
bitevni letadlo), ale po diikladném seznameni s navrho-

PRESTAVENE STANDARDN{
TorNADO IDS

Z PRUZKUMNE JEDNOTKY
AUFKLARUNGSGESCHWADER 51
#+IMMELMANN“ NEMECKE
LUFTWAFFE JE UPRAVENO K NESEN{
PRUZKUMNYCH KONTEJNERU

NA PODTRUPOVYCH ZAVESNICiCH.
LETADLO NA FOTOGRAFII NESE
KONTEJNER MBB/AERITALIA,
KTERY JE V SOUCASNOSTI JIZ
VYRAZEN A NAHRAZEN DVEMA
TYPY PRUZKUMNYCH SESTAV
VYROBENYCH KONSORCIEM EADS
(SE svisLYMI SNIMACIMI PRISTROJI
A INFRACERVENYM SKENEREM NEBO
SE SIKMYMI SNIMACIMI PRISTROJI).

4 TorNADO GR.4 Z BRITSKE

617. PERUTE (NO. 617 SQUADRON)
RAF PRI TANKOVAN{ VE VZDUCHU
BEHEM OPERACE ,IRACKA SVOBODA"
(IRAQI FREEDOM),
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PROJEKT PANAVIA TORNADO VZNIKL VE SPOLUPRACI
NEKOLIKA STATU ZAPADNi EVROPY A PO LETA ZUSTAVAL
SYMBOLEM JEJICH SPOLECNYCH VOJENSKYCH ZAJMU.
LETADLO, JEZ BYLO VYVINUTO K PLNENi STIHACICH

A BITEVNICH UKOLU, DOSTALO PRILEZITOST DOKAZAT SVE
ZNAMENITE BOJOVE SCHOPNOSTI V PODMINKACH OSTREHO
VALECNEHO KONFLIKTU NA BLIiZKEM VYCHODE.

PaNAvVIA TORNADO IDS ZE STIHACi-BOMBARDOVACH
ESKADRY 33 (JAGDBOMBERGESCHWADER 33) disloko-
vané na zakladné Luftwaffe v Biichelu. Letadlo nese pod trupem
kontejner MW-1 na submunici pouzivanou k ni¢eni rozma-
nitych pozemnich cilii. Tornada z JaBoG 33 jsou schopna nést
rovnéZ jadernou vyzbroj — americké atomové bomby B61.

PaNAVIA TORNADO ADV KRALOVSKYCH SAUDSKYCH
VZDUSNYCH SIL. Letadlo nese identickou kamuflaz, v jaké
létaly stroje této verze u britského letectva. Na svislé ocasni plose
pod statni vlajkou je znak 29. peruté RSAF.

A

Mortor: TORNADO

VERZE GR.1 POHANEJi

DVA DVOUPROUDOVE
MOTORY TURBO-UNION
RB199-34R Mk.101
NEBO MK.103 (pozDEJSi
EXEMPLARE) 0 TAHU 38,48 KN NEBO 71,5 KN s PRIDAVNYM
SPALOVANIM. DiKY NIM DOSAHUJE STROJ VE VYSOKE LETOVE
HLADINE MAXIMALN{ RYCHLOSTI 2 417 KM/H PRI LETU

BEZ PODVESENE VYZBROJE.

@

MobEL Panavia TorNaDO GR.4
MERiTKO 1 : 100

Model predstavuje Tornado GR.4 z 31. peruté RAF
(No. 31 Squadron RAF) v kamufldZi pouzivané v roce 2006.
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| ' a PRIDAVNE PALIVOVE NADRZE:
. LETADLO NESE POD KRIDLY DVE
ODHAZOVATELNE PRIDAVNE PALIVOVE NADRZE HINDENBURGER O JEDNOTKOVEM OBJEMU 2 250 L. PRED OPERACH ,,POUSTNI BOURE**
NESLA TORNADA VERZI GR.1 A GR.1A POUZE NADRZE O MENSIM OBJEMU, AVSAK BOJOVA PRAXE SI VYNUTILA VYBAVIT TATO
LETADLA VETSi ZASOBOU POHONNYCH HMOT.

PRUZKUMNE SENZORY: SOUCASTI PRISTROJOVE
VYBAVY TORNADA GR.1A JSOU TRI SENZORY
PRUZKUMNEHO SYSTEMU TIRRS (TorNADO
INFRA-RED RECONNAISSANCE SYSTEM), KTERE
PRACUJi V INFRACERVENE OBLASTI SPEKTRA

A SVOU CINNOSTi POKRYVAJ{ CELY
HORIZONT VIDITELNY Z LETADLA. TENTO SYSTEM NESE ROVNEZ
MODERNIZOVANA VARIANTA GR.4A, KTERA JE
NAVIC VYBAVENA I TERMOVIZNi KAMEROU

S DOPREDNYM SNiMANiIM FLIR

(FOorRwARD LOOKING INFRA-RED).

LETADLO NA ILUSTRACI JE TORNADO GR.1A z II. PERUTE PRO SPOLUPRACI S ARMADOU (II [ARMY COOPE-
RATION] SQUADRON) 2z letecké zakladny RAF Marham. Tato perut je v sou¢asnosti &asti Taktického znackovaciho zpravodajské-
ho kridla (Tactical Imagery-Intelligence Wing).
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ToORNADO GR.1B Z BRITSKE

617. PERUTE RAF DISLOKOVANE

NA ZAKLADNE LOSSIEMOUTH NESE
POD TRUPEM PODVESENY DVE RIZENE
PROTILODN{ RAKETOVE STRELY

SEA EAGLE.

P TorRNADO GR.1A Z BRITSKE

13. PERUTE (NO. 13 SQUADRON)
RAF DISLOKOVANE NA ZAKLADNE
MARHAM.

vanymi technickymi charakteris-
tikami svou ti¢ast na ném odvola-
ly Belgie a Kanada.

Smlouva o védecko-technic-
ké spoluprici byla podepsina
v Cervenci 1968 a 26. bfezna na-
sledujiciho roku byla v Mnichové
zaloZena spole¢nost Panavia Air-
craft GmbH. Dva tfetinové po-
dily v ni mély britska firma BAC
a némecka firma MBB (Messer-
schmitt-Bélkow-Blohm) a zbyva-
jici tfetinu si napul rozdélily italska firma Fiat Aviazione
a nizozemské firma Fokker VFW. Viechny zi¢astnéné
subjekty v té dobé pfipravovaly vlastni konstrukce. Pro
sériovou vyrobu byly plinoviny dvé verze. Jednomist-
nd Panavia 100 méla byt uréena pro némecké pozem-
ni letectvo a pro letectva Itilie a Nizozemska, zatimco
dvoumistnd Panavia 200 méla slouzit u britského letec-
tva a némeckého ndmoiniho letectva. Ohledné vyroby
motoru, jenz dostal oznaceni RB199, byla podepséna
separdtni smlouva, na jejimz zékladé byla zaloZena spo-
le¢nost Turbo-Union Ltd. Jejimi podilniky byly britska
firma Rolls-Royce (40 %), némecké firma MTU (40 %)
a italskd firma Fiat Aviazione (20 %).

Zanedlouho vsak od smlouvy odstoupilo Nizo-
zemsko, coz zménilo podily zbyvajicich g
ucastnikii - Britové a Némci obdrzeli
po 42,5 % a Italové 15 %. Jejich plany pred-
pokladaly vyrobu 385 letadel pro Spojené kra-
lovstvi, 420 letadel pro Némecko a 100 letadel pro
Italii ¢ili celkem 905 exempléfi. Koneénd mon-
téZ pro jednotlivé staty méla probihat v britském
Wartonu, némeckém Augsburgu a italském Tu-
riné. V pribéhu vyvoje podilnici rezignovali
na vyrobu jednomistné verze, ukazalo se
totiZ, Ze naroky na pilotdZ a rozsah pozadovanych
bojovych tkolii pesahuji moznosti jediného ¢lovéka.
K vycviku posidek mély byt pouzivany pouze nepatr-
né upravené bojové stroje. Projekt letadla

MRCA byl dokonéen v kvétnu 1970. V zaFi
nésledujiciho roku bylo rozhodnuto o za-
méfeni stroje na bitevni ukoly vzdusné pod-
pory pfi zastavovini utoki tankovych vojsk
Var$avské smlouvy. K efektivnimu plnéni
své funkce byl vybaven ménitelnou geome-
trii k¥idel, ackoliv mohl i v malych vyskich
létat nadzvukovou rychlosti.

Producenti neméli zkudenosti s kom-
plikovanou konstrukei tohoto typu letadel,
proto jiz v 1été 1970 zacali pfipravovat stav-
bu ¢tyf britskych, tii némeckych a dvou ital-

TORNADO GR.4 Z BRITSKE 31. PERUTE
(No. 31 SQUADRON) RAF NEsouci
NA PODTRUPOVYCH ZAVESNiCiCH
PROTITANKOVE RIiZENE STRELY
VZDUCH-ZEME MBDA BRIMSTONE
MA NA KRIDELNfCH ZAVESNicicH
PROTIRADAROVE RIZENE STRELY
ALARM A VYMETNICE KLAMNYCH
ciLy BOZ-107.

skych prototypii. Nasledné mélo byt vyrobe-
no jesté Sest predsériovych exemplafa - tfi britské, dva
némecké a jeden italsky. Ve stejné dobé byla némecka
objednavka sniZena na 324 kusi.

Postupem ¢&asu se ménily také ndzvy a pozice podil-
niki. Firma BAC se v roce 1977 stala ¢lenem korporace
BAe (British Aerospace), ktera se v roce 1999 stala jed-
nou z &sti skupiny BAE Systems plc. Italskd firma Fiat
Aviazone se po fiizi s podnikem Aerfer v roce 1969 zmé-
nila ve spole¢nost Aeritalia, jeZ byla v roce 1990 piejme-

novina na AA (Alenia Aeronautica S.p.A.). V Némecku
se firma MBB spojila s firmou Entwicklungsring Nord
do spole¢nosti MBB-ERNO, jez se v roce 1990 za&lenila
do skupiny DASA (Deutsche Aerospace Aktiengesell-
schaft), ktera od roku 2000 vystupuje jako souc4st nadna-
rodniho konsorcia EADS (European Aeronautic Defence
and Space Company).

PROTOTYPY

Jako prvni byl 14. srpna 1974 zalétan némecky proto-
typ P-01. Letadlo s tovérnim ¢&islem D-9591 bylo hotovo
jiz koncem roku 1973, ale pritahy pfi doddni motoru
a nutnost dlouhych pozemnich zkousek letadla a jeho
pohonné jednotky opozdily termin prvniho letu. Usku-
tecnil se na letecké zikladné v bavorském Manchingu,
za fidicimi pakami sedél britsky $éfpilot firmy BAC Paul
Millett a navigitorem byl némecky 3éfpilot firmy MBB
Nils Meister. Jiz pfi tomto prvnim vzletu se pilot rozhodl
zatdhnout podvozek. V priibéhu tficetiminutového letu
se ukdzalo, Ze se stroj chova zcela spolehlivé a nejsou zad-
né problémy s udrZenim jeho stability a ovladatelnosti.
Oficidlné byl tento prvni prototyp prezentovin 21. za{
a pozdéji slouzil k testovani systému Fizeni a stanoveni
letovych charakteristik nového typu letadla.

Prototyp P-02 byl postaven ve Velké Briténii a obdrzel
vojenské oznaceni XX946. K prvnimu letu odstartoval
30. fijna 1974. Druhy prototyp se pak spole¢né s P-01
zucastnil viech testii letovych charakteristik. Posléze byl
vybaven zafizenim k tankovéni ve vzduchu a dalsi

etapou byly lety s plnym
podvésenym ndkladem pod
kridly. Provozni zkousky tohoto stroje pak trvaly do kon-
ce sedmdesatych let. Teprve 5. bfezna 1979 se viak jeho
piloti odvézili pfekrocit dvojnésobek rychlosti zvuku
s kompletnim zatiZenim.

Prototyp P-03 byl rovnéz britské vyroby. Dostal &islo
XX947 a byl zalétan 5. srpna 1975. Mél zdvojené fizeni
vyvijené pro cvi¢nou verzi a ke zkouskam letu do vyvrtky
a vlivu pietiZeni byl opatfen protivyvrtkovym padakem.
Dne 4. fijna 1976 bylo toto letadlo béhem pfistani posko-
zeno. Po této udalosti byl zaveden vétii a Fizeny pidovy
podvozek, zesileny nohy hlavniho podvozku a upraven
systém nastavovani tahu motoru.

Prototyp P-04 vznikl v Némecku. Obdrzel oznace-
ni D-9592 a poprvé vzlétl 2. zaFi 1975. Slouzil k testim
vnitfniho vybaveni a avioniky. Tento stroj - jiz s novym
¢islem 95+05 - byl znicen pi havirii, k niz doslo 15. dub-
na 1980 na letecké show v Hannoveru a pfi niZ zahynuli
pilot Ludwig Obermeier i navigitor Kurt Schreiber.

Prvni italsky prototyp P-05 dostal ¢islo X-586 a prvni
let absolvoval 5. prosince 1975. Tento stroj slouZil hlavné
k testovani vyzbroje, ale jiz v lednu 1976 se pfi pfistani
na letiti Caselle vazné poskodil a bezmala dva roky byl
opravovén.

Britsky prototyp P-06 s &islem XX948 byl zalétin
20. prosince 1975. Letadlo mélo uzsi zadni &ast trupu bez
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roziifené zikladny svislého stabilizatoru a jako prvni své-
ho typu bylo vyzbrojeno kanonem Mauser raze 27 mm.

Némecky prototyp P-07 piivodné oznaéeny D-3806
byl zalétan jiz s novym ¢&islem 98+06 dne 30. bfezna
1976. Byla v ném zkousena avionika.

Britsky prototyp P-08 s &islem XX950 mél opét zdvo-
jené Fizeni. Poprvé odstartoval 15. &ervence 1976. Slouzil
ke zkouskdm pevného i volitelného vybaveni a zamé-
fovaci. Také tento exempléf byl rozbit pfi havarii, kdyz
12. ¢ervence 1979 pfi nacviku letu nad Irskym mofem
narazil v mize na hladinu. O Zivot pfisli oba ¢lenové po-
sadky - pilot Russ Pengelly a navigdtor John Gray.

Posledni prototyp P-09 byl italsky, nesl ¢islo X587 a byl
zalétdn 5. inora 1977. Na tomto letadle byl provadén vy-
zkum flatru ¢ili nezddouciho tfepetani kidel a jinych
aeroelastickych jevii. Dale na ném byla testovana vyzbroj
a pozorovano chovini za letu s plnym podvésenim.

Nakonec byl ve Velké Britanii postaven prototyp P-10,
ktery nikdy nevzlétl a byly na ném provadény vyhradné
statické zkousky.

PREDSERIOVA LETADLA

Prvni némecké predsériové letadlo P-11 bylo zdroven
prvnim z téchto stroju, ktery dostal rozsifenou zéklad-
nu svislé ocasni plochy. Do vzduchu se poprvé vzneslo
5. tnora 1977, a to na 69 minut; vojskové zkousky, jez
poté absolvovalo, byly pfipravou na jeho pfijeti do sluzby
u Luftwaffe. Soucasné se jednalo o ukazkovy exemplét.
Prvni britsky pfedsériovy stroj P-12 & XZ630 byl pre-
dén do zkusebniho strediska A&AEE (Aerospace and
Arl Experimental Establish ) v Boscombe
Down k testovani avioniky a vyzbrojnich systému. Tento
exempléf byl prvni, jenz dostal oficidlné nazev Tornado.
Dalsi letadla P-14 (D-9802), P-15 (XZ631), P-16 a P-17
se stala vzory pro sériovou vyrobu v jednotlivych zemich.
Objednévky podané v ervenci 1976 se tykaly 324 stroji
pro Némecko, 220 strojii pro Velkou Briténii a 100 stro-
ju pro Itdlii. Zanedlouho byla britskd zakizka navysena
0 165 kus, takZe celkem mélo byt dodano 809 letadel.

SERIOVA LETADLA

Prvni objednavka byla podepsina 29. &ervence 1976
a prvni letadlo bylo dodéno 5. &ervna 1979 britskému le-
tectvu. O jediny den pozdéji bylo pfedano prvni tornado
némeckému letectvu, kdeZto letectvo italské si na prvni
stroj tohoto typu muselo pockat do 25. zafi 1981. Celkem
bylo vyrobeno 992 téchto letadel, z toho 500 do 19. pro-
since 1987. Vyroba byla ukonéena v zafi 1998. Vedle
uvedenych leteckych sil se uzivatelem tohoto typu stalo
také letectvo Satidské Ardbie, které 25. zaFi 1985 uzavielo
kontrakt na dodavku 48 kusi verze IDS a 4 kust verze
ADV. Prvni objednany exemplaf byl dokoncen 26. biez-
na 1986, ale dodavky byly zahdjeny az 9. unora 1989.
V &ervnu 1993 bylo piobjednano dalsich 48 kust verze
IDS a v zafi 2000 byl zahdjen program modernizace sa-
tudskoarabskych tornad.

TorNADO IDS

Jedna se o zdkladni verzi IDS (Interdictor/Strike) po-
uzivanou jako stihaci bombardér a bitevni letadlo pro
vzdu$nou podporu a kontrolu bojisté. Pfistrojové vyba-
veni obsahuje palubni po¢ita¢ LITEF, radar k zobrazo-

vani terénu Raytheon T1, dopplerovsky radar
Decca Type 72 ¢i tiiosy inercidlni navigaéni
systém Marconi FIN1010. Pro operace v ma-
lych vyskich jsou nesmirné dulezité radarové
vyskoméry - Marconi AD1990 v letadlech
britskych, Thomson-CSF AVH9TLP v némec-
kych a Alenia v italskych a saidskoarabskych.
K taktické navigaci slouzi systtm TACAN
(Tactical Air Navigation) bud od firmy Marco-
ni, nebo od firmy Alcatel-SEL.

Prvni britskd verze IDS dostala u RAF
oznaceni GR.1. Prvni z 228 kust byl dodan 5. &ervna
1979. Tato tornada mohla na rozdil od némeckych a ital-
skych nést rovnéz protipancéfové kazetové bomby Hun-
ting BL-755 a protiradarové stfely vzduch-zemé British
Aerospace ALARM (Air-Launched Anti-Radar Missile).
K jejich vybavé patfil také laserovy dalkomér a laserovy
ozafova¢ cilii v gondole pod pfidi. Stejné byly vybaveny
satidskoarabské stroje, zatimco némecké a italské letouny
tyto pfistroje nedostaly.

Subverze GR.1A je zaméfena na takticky priizkum.
Z letadla byly demontovany kanony, namisto nichz byly

" instalovany infracervené senzory systému Vinten 4000,

jenz byl doplnén radarem s boénim snimanim SLAR
(Side-Looking Airborne Radar). Poprvé nebyly pouzity
klasické filmové kamery, ale videokamery.

Subverze GR.1B je ur¢ena k boji proti vojenskym pla-
vidlim étyfmi fizenymi stfelami BAe Sea Eagle. Po vy-
fazeni téchto protilodnich raket na konci devadesitych
let nebyla letadla GR.1B modernizovéna na jiny ndmoini
standard.

Cvi¢na subverze GR.1T (training) vznikla modifikaci
49 letadel GR.1. Diky tomu, Ze z téchto britskych strojit
byl odstranén jeden multifunkéni displej a joystick pro
ovlddani raketovych strel byl pfemistén na pravou stranu,
mohlo byt do zadni &sti kokpitu instalovéno zdvojené
fizeni a zdkladni pilotdzni systémy. Identickym zpiiso-
bem vznikla také némecka cvi¢na varianta.

V pribéhu sluzby verze GR.1 byly pouzity rizné typy
kontejneri ECM (Electronic Countermeasures) pro ra-
dioelektronicky boj - nejdfive Ajax, poté Sky Shadow.
Tornada byla vybavena rovnéz vymetniky
dipélovych odraze¢i a pyrotechnickych
klamnych cili Bofors BOZ 101 (Luftwa-
ffe), BOZ 102 (Aeronautica Militare) a BOZ
107 (RAF). Béhem operace ,Poustni bou-
fe“ (Desert Storm) na za&itku roku 1991
byly na britskych tornadech poprvé bojové
pouzity strelecké a navigaéni kontejnery
s infratervenym zobrazenim GEC Ferranti
TIALD (Thermal Imaging Airborne Laser
Designator).

Program modernizace verze GR.1 byl
v planu jiZ v roce 1984, ale zadal byt realizo-
van teprve po ndvratu téchto letadel z prvni
valky v Perském zdlivu. Béhem tamnich bojovych akei
bylo Sest stroj sestfeleno protivzdusnou obranou nepfi-
tele a jeden znicen pfi havirii, coZ byly nejvy3si ztréty ze
viech typl nasazenych koali¢nich letadel. Bylo to oviem
do zna¢éné miry zavinéno riskantni taktikou létani a uto-
kit ve velmi malych vyskich - kolem 60 m na terénem.
Modernizaéni program byl vypracovin v roce 1994, za-

TORNADA GR.1 Z BRITSKE 31. PERUTE
(No. 31 SQUADRON) RAF oPERrUJiCi
V ROCE 1984 ZE ZAKLADNY RAF
BRUGGEN v NEMECKU.

DVOJICE BRITSKYCH LETOUNU
TORNADO GR.1A Z 9. PERUTE
(No. 9 SQUADRON) RAF BEHEM
NACVIKU HLOUBKOVEHO LETU.



BRITSKA LETADLA Z TAKTICKEHO
ZNACKOVACIHO ZPRAVODAJSKEHO
KRiDLA (TACTICAL IMAGERY-
-INTELLIGENCE WING) Z LETECKE
ZAKLADNY V MARHAMU. V POZADI
ZA LETADLY TORNADO GR.1A

JE LEHKY PRUZKUMNY LETOUN
CANBERRA PR.9 VYRAZENY ZE
SLUZBY V ROCE 2006. KRiDLO

BYLO ZFORMOVANO V DUBNU 2002
z 2. PERUTE (No. II [AC] SQN),

19. PERUTE (IX [B] SQN) A 39. PERUTE
(NoO. 39 SQN RECE).

P TorRNADO GR.1 S PODVESENYM
KONTEJNEREM TIALD ZE 14. PERUTE
(No. 14 SQUADRON) RAF. TaTo
JEDNOTKA BYLA V ROCE 1998
POSLANA DO SAUDSKE ARABIE, KDYZ
IRAK ODMITL KONTROLU OBJEKTU,

V NICHZ MEL UDAJNE VYRABET
ZBRANE HROMADNEHO NICEN{.

ToOrRNADO GR.4 Z 31. PERUTE RAF
Z LETECKE ZAKLADNY MARHAM
BEHEM TANKOVAN{ ZA LETU.

KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

hdjen o dva roky pozdéji a uprava
142 letadel GR.1 na standard GR.4
byla dokonéena v roce 2003. Bylo
zménéno vybaveni kokpitu a za-
vedeny pokrocilé pristrojové sys-
témy, napi. dopfedny termovizni
zobrazovaci systém FLIR (Forward
Looking Infra-Red) nebo prithle-
dovy displej HUD (Head-up Dis-
play). Inovace se tykaly avioniky,
systému fizeni palby, palubnich
pocitact, satelitni navigace GPS
(Global Positioning System). Let-
ci dostali bryle pro no¢ni vidéni
NVG (Night Vision Goggles) a novou verzi katapultovaci
sedacky Martin-Baker Mk.10L namisto star$i Mk.10A.
K podvésené vyzbroji pfibyly nové stiely s plochou dra-
hou letu Storm Shadow, protitankové rakety Brimstone
a kontejner vzdusného prizkumu RAPTOR (Reconnai-
ssance Airborne Pod Tornado) firmy Goodrich. V roce
2006 byl do zadni ¢asti kokpitu instalovin multifunkéni
displej s uhloprickou 12,8". Zobrazovaci zafizeni na bazi
tekutych krystali pouZivaji radarové systémy CRPMD
(Combined Radar and Projected Map Display) a TARDIS
(Tornado Advanced Radar Display Information System).

Modernizovand prizkumnd varianta dostala ozna-
¢eni GR.4A. Snimace zafizeni SLIR (Sideways Looking
Infra Red) na obou bocich trupu a individudlni skener
Honeywell IRLS (Infra-Red LineScan) v tomto letadle
spolupracuji s termoviznim systémem TIRRS (Tornado
Infra-Red Reconnaissance System). Britské letectvo si
objednalo 30 exempléit prvni prizkumné verze GR.1A,
z nichz bylo 16 vyrobeno od zdkladi a 14 kusi vzniklo
piestavbou letadel zakladni verze GR.1. Pozdéji bylo dal-
Sich 25 letadel GR.1 konvertovano na standard GR.4A.

Némecka a italska tornada IDS mohla nést protipan-
céfové kazetové bomby Matra Beluga, vysokorychlostni
protiradarové stiely vzduch-zemé Raytheon AGM-88
HARM (High-speed Anti-Radiation Missile) a francouz-
ské laserové navidéné stiely vzduch-zemé AS-30L. Vy-
hradné némecki letadla mohla do vyzbroje pfibrat kon-
tejner na svrhavani submunice Raketentechnik MW-1.
Moizné je pouziti sttel APACHE konsorcia Matra-BAe
Dynamics. Stroje némeckého nidmoiniho letectva jsou
vyzbrojeny automaticky navadénymi protilodnimi stfela-
mi AS.34 Kormoran. Také némeckd tornada nesou kon-
tejnery pro radioelektronicka protiopatfeni Cerberus II
a Cerberus III, nepouzivaji viak ozafovace cili LRMTS
(Laser Range Finder and Marked Target Seeker).

TornADO ECR
Némecka a italskd verze ECR (Electronic Combat & Re-
connaissance) urcend k boji proti radiolokatorim je vy-
zbrojena ¢tvefici raket AGM-88 HARM. Prvni letadlo
této verze bylo doddno 21. kvétna 1990. Pro Luftwaffe
bylo vyrobeno 35 novych stroji EKA (Elektronische
Kampffihrung und Aufklirung) s motory Turbo-Union
RB199-Mk.105. Namisto kanonu dostaly zafizeni ELS
(Emitter-Locator System) slouzici k identifikaci a loka-
lizaci vyzafovani cizich radiolokdtort, infracerveny op-
ticky systém Zeiss, prazkumny termolokétor Honeywell
a systém datového pfenosu v redlném ¢ase ODIN (Ope-
rational Data Interface). Italska letadla IT-ECR vznikla
piestavbou 16 strojii IDS s motory RB199 Mk.103. Prvni
z nich bylo dodano 27. inora 1998. Jsou vyzbrojena ka-
nony, ponévadz nemaji tak bohaté prizkumné vybaveni.
K vlastni obrané mohou obé narodni verze nést fizené
stiely kritkého doletu AIM-9L Sidewinder.

Britské a saudskoarabské vzdusné sily pouzivaji k boji
proti nepfitelskym radariim tornada verze IDS vyzbroje-
nd stelami ALARM.

TorRNADO ADV

Stihaci verze pro vzdusnou obranu Tornado ADV (Air
Defence Variant) byla vyrabéna pro krilovska letectva
Velké Britanie (165 kusii) a Saudské Ardbie (24 kusu).

Podle nékterych prament viak bylo vyrobeno az 218 le-
tadel této verze. Prvni varianta s motory RB199 Mk.103
dostala oznaceni F.2 a byla vyrobena jen v 18 exempld-
fich. Zakladni sériové varianta s motory RB199 Mk.104
obdrzela oznaceni E3. Je to spiSe pfepadova stihacka nez
letadlo pro manévrovaci boj. Md ménitelnou geometrii
kiidel a odstranény Kriigerovy klapky na nabéhové hra-
né. V pfidi trupu prodlouZené o 136 cm je umistén ra-
dar Marconi/Ferranti Al.24 Foxhunter. Vyzbroj tvofi dva
kanony a ¢&tyfi strely vzduch-vzduch BAe Skyflash s po-
loaktivnim radarovym navadénim. Prototyp byl zalétin
27. Fijna 1979, prvni sériovy exemplaf F.2 vzlétl 5. biezna
1984 a prvni sériovy stroj .3 20. listopadu 1985. Program
modernizace na novy standard EE.3 zahrnoval vyzbroje-
ni stfelami ASRAAM a AMRAAM, inovaci radiolokito-
ru a zdokonaleni pfistrojového vybaveni kokpitu véetné
instalace novych pocitacii. Program byl dokoncen v roce
2006. Verze Tornado E3 byla ze sluzby u RAF vyfaze-
na 22. biezna 2011. V Saudské Ardbii zistdva naddle
ve sluzbé. V letech 1995-2004 mélo 24 britskych tornad
ADV pronajato italské letectvo, které je nasadilo béhem
leteckych operaci NATO proti Jugoslavii v roce 1999.
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