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V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNI
KAMUFLAZI. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJI
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM

LETECTVi — OD 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.

KAZDYCH 14 DNI NOVE MODELY

V KOLEKCI NAJDETE MEZI JINYMI:
PANAVIA TORNADO GR. 4 HAWKER HUNTER T.7

EUROFIGHTER TYPHOON F.2 FOCKE-WULF FW 190 A-8

JAKOVLEYV JAK-3 GLOSTER METEOR F.8

LOCKHEED F-22 RAPTOR

|

REPUBLIC P-47D THUNDERBOLT &

o

Roridite;silcelousiZasnou;sbirkus koyovych, modelu

V KAZDEM CISLE KOVOVY MODEL LETADLA
S PECLIVE PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE.

Pozor: MODELY JSOU VYROBENY VE DVOU MERITKACH:
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DRIVE NEZ SE SPOJENE STATY ZAPOJILY DO BOJU DRUHE SVETOVE VALKY, BYLA
AMERICKA VYZBROJ JIZ DAVNO POUZIVANA NA MNOHA FRONTACH. PRAKTICKY
J1Z OD PRVNICH DNU TOHOTO KONFLIKTU SLOUZILY U FRANCOUZSKEHO
LETECTVA STIHACKY CURTISS H-75 HAWK (JESTRAB). FRANCOUZSKE

A POZDEJI TEZ BRITSKE OBJEDNAVKY STIHACICH A BOMBARDOVACICH
LETADEL ZNACNE OZIVILY AMERICKY LETECKY PRUMYSL

A NAPOMOHLY SNADNEJSIMU ZAHAJENI ROZSAHLE

VELKOVYROBY V PROSINCI 1941.

h 4

NEZ VZNIKL TOMAHAWK

Kdyz v roce 1935 vyhlasil americky armadni letecky sbor
US Army Air Corps pozadavek na novou generaci stiha-
¢ek v koncepci dolnoplosniku celokovové konstrukce se
zatahovatelnym podvozkem, byl ve stanoveném terminu
25. kvétna dokoncen pouze jediny projekt — Curtiss Mo-
del 75. Toto letadlo vzniklo v podniku zalozeném jed-
nim z prikopnikd americké aviatiky — Glennem Ham-
mondem Curtissem. Jiz v letech prvni svétové valky vy-
rébéla jeho firma vojenska letadla a v mezivale¢ném ob-
dobi se specializovala na stthacky. Prestoze prvni sériovy
stthaci dolnoplo$nik P-26 Peashooter vyrobila konku-
renéni spole¢nost Boeing, v roce 1935 byla firma Curtiss
Aeroplane and Motor Company hlavnim dodavatelem
stihacek pro armadni letectvo.

Jelikoz v roce 1935 byl do soutéze prihlaSen jediné
Model 75 zalétany 15. kvétna, konkurs byl opakovan
v nasledujicim roce. Ze ¢tyt prihlaSenych prototypt
mély pouze dva redlné Sance na zarazeni do sériové
vyroby — Curtiss Model 75A a Seversky AP-1 (pozdéjsi
P-35). Vitézem a realizdtorem objednavky na 77 letadel
se stal podnik Seversky Aircraft Company. Konstruktéii
firmy Curtiss se ovéem nevzdali a pfipravili inovovany
prototyp Model 75B s motorem Wright R-1820-39 (G5)
Cyclone o vykonu 708 kW (950 HP). Tii exempldre
nového stroje vznikly z vlastni iniciativy firmy, ale po-
datilo se pro né ziskat oficidlni oznaceni Y1P-36. Prvni
z nich byl dokonc¢en v unoru 1937 a pfi testech byl tak
dobie hodnocen, ze matetsky podnik obdrzel 7. ¢erven-
ce objednavku na 210 kust. Béhem jeji realizace doslo
ke zménam, takze bylo vyrobeno 178 kust P-36A, je-

den kus P-36B a 31 kusti P-36C.
O letadlo projevili zéjem také
zahrani¢ni zékaznici, coz se pro-
jevilo exportem 169 exemplaru.
Dalsich 200 stroju H-750 bylo
vyrobeno licen¢né v Argentiné.
V tinoru 1938 si francouzska

vldda objednala 100 stihacek

pod oznacenim Hawk 75A-1 pohanénych ¢trndctivalco-
vym motorem Pratt & Whitney R-1830-13 Twin Wasp
o vykonu 671 kW (900 HP) a v nasledujicim roce poda-
la objednéavku na dalsich 100 letadel H-75A-2 o vy$sim
vykonu a se silnéj$i vyzbroji. V tnoru 1940 bylo objed-
néno 135 letadel H-75A-3 s jeité silngjsim motorem.
Dalsi zakazky nebyly realizovany, prestoze si Francie
objednala celkem 730 stroji. Z kontraktu na 285 letadel
H-75A-4 s devitivalcovym motorem Wright Cyclone
prevzalo po pordzce Francie 227 exemplaiti oznac¢enych
jako Mohawk MKk. IV britské letectvo. Z téchto ¢isel vy-
plyva, ze export byl vice nez trojndsobny oproti vyrobé
pro vlastni potteby.

CurTiIss P-37
Ackoliv konstrukce stihacky byla pomérné moderni,
svymi vykony a vyzbroji se nevyrovnala nejnovéjsim
evropskym letadlim. Hlavni konstruktér firmy Dono-
van R. Berlin se jesté pred ziskdnim kontraktu na séri-
ové letadla P-36 snazil zlepsit jejich vykony pouzitim
fadového motoru Allison V-1710-11 (C8) s turbokom-
presorem General Electric. Takovato pohonnd jednotka
vyvijela ve vy$ce 6100 m vykon 858 kW (1150 HP).
Kryt motoru mél aerodynamicky tvar, avsak fadovy ag-
regat mél mnohem vys$$i hmotnost nez dvouhvézdicovy.
Z diavodu udrzeni stability letadla byla kabina posunuta
az na uroven odtokovych hran ktidel, coz samoziejmé
znaéné zhorsilo vyhled pilota béhem startu.
Objednavka na toto letadlo pod prototypovym
oznacenim XP-37 (Hawk 75-I) byla podana 16. tinora
1937. Pavodné mel do néj byt namontovan motor V-
-1710-C7. Prototyp XP-37 (tovarni ¢islo 11923, vojen-
ské ¢islo 35-375) se poprvé vznesl 20. dubna 1937. Byl
rychly a jako prvni americky letoun prekonal rychlost
300 mil/hod (482 km/hod). Béhem zkusebnich lett bylo
ve vySce 6000 m dosazeno rychlosti 547 km/h, avsak

PERSONAL AMERICKE

DOBROVOLNICKE SKUPINY PRI

UDRZBE LETADEL P-40E NA CINSKE

LETECKE ZAKLADNE.

4 Curriss P-40K WARHAWK

Z CVICNE PERUTE PRO POKRACOVACT

- VYCVIK (ADVANCED FLIGHT

TRAINING SQUADRON) DISLOKOVANE

NA LETISTI RANDOLPH FIELD

v TEXASU V KAMUFLAZI POUZIVANE

 OD CERVENCE DO ZARf 1943

(CERVENY LEM KOLEM VYSOSTNEHO

ZNAKU).
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VvyzBRrOJ: VERZE P-40E BYLA VYZBROJENA SESTI KULOMETY RAZE
12,7 MM V KRIDLECH SE ZASOBOU 235 NABOJU NA HLAVEN. STRELIVO
BYLO ULOZENO V MUNICNICH SCHRANKACH UMISTENYCH NA VNEJS{
STRANE KULOMETU TAK, ABY BYLO MOZNE JEJICH SNADNE DOPLNENI.

| Currtiss P-40

STiHACKA P-40 JE JEDNIM Z PRIKLADU EVOLUCE LETECKYCH KONSTRUKCI,
NEBOT JEJIM BEZPROSTREDNIM PREDCHUDCEM BYL TYP P-36 HAwK.
PRESTOZE TO NEBYL STROJ NIJAK VYJIMECNYCH KVALIT, UCASTNIL , >
SE VZDUSNYCH BOJU NA VSECH FRONTACH DRUHE SVETOVE VALKY. ZASLUHOU , L‘ } \\VI,_._
LETCU AMERICKE DOBROVOLNICKE SKUPINY BOJUJICI V CINSKO-JAPONSKE . . e
VALCE SE OBRAZ ZRALOCI CI TYGRI TLAMY NA PRIDI TOHOTO LETADLA DOSTAL
I DO MASOVE KULTURY.

-

%

KoKPIT: Z KABINY LETADLA NEBYL
DOBRY VYHLED DO ZADNI POLOSFERY.
TENTO PROBLEM BYL ASPON CASTECNE
RESEN INSTALACI ZPETNEHO ZRCATKA

NA RAM VETRNEHO STITKU, ZUZENIM TRUPU
A PROSKLENIM ZA KABINOU. NA ILUSTRACI SRER. .
JE VIDET REFLEXNI ZAMEROVAC UMOZNUJICI RELATIVNE SNADNE URCEN{
VZDALENOSTI A NASTAVENI KOREKCI NUTNYCH K ZASAZEN{ PROTIVNIKA.

P-40 z 20. stinAci skuPINY (20TH Pursuit GROUP)
dislokované na konci roku 1941 na zakladné March Field v Ka-

lifornii. Byla to druha jednotka USAAC vyzbrojena timto typem
letadla. Stroje jednotlivych peruti skupiny se odliSovaly raznymi

Motor: LETADLO VERZE P-40E
BYLO POHANENO RADOVYM
DVANACTIVALCEM ALLISON
V-1710-39 0 TRVALEM VYKONU
857,5 kW (1 150 HP) pi1

3 000 OT/MIN VE VYSCE 3 566 M.
CHARAKTERISTICKYM PRVKEM LETADEL S TOUTO POHONNOU JEDNOTKOU

barvami vrtulového kuZele.
A

(

BYL NASAVACI OTVOR VZDUCHU DO KARBURATORU UMISTENEHO LETADLO NA ILUSTRACI JE P-40E-1 WARHAWK ZE 16. STIHACI PERUTE 23. STIHACI SKUPINY (16th Fighter
V HORNI CASTI MOTORU. NASAVACI OTVOR NA SPODNI STRANF Squadron, 23rd Fighter Group). Jeho pilotem byl podporucik Dallas A. Clinger, ktery na tomto typu stthacky dosahl péti potvrze-
MOTOROVEHO KRYTU BYL ROZDELEN NA TRI KANALY VEDOUCI KE TREM n}'lch vitézstvi a titulu stihaciho esa.

CHLADICUM — JEDNOMU NA OLEJ A DVEMA NA GLYKOL.

P-40B z 47. stiHACi PERUTE 15. STIHACI SKUPINY
(47TH PURrsUIT SQUADRON, 15TH Pursuit Groupr),
jehoz pilotem byl porucik Kenneth Taylor, ktery 7. prosince
1941 béhem japonského ttoku na Pear]l Harbor sestrelil dva
japonské letouny.

TECHNICKE UDAJE LETOUNU CurTiss P-40 | P-40B | P-40C

L=

MobkeL CurrTiss P-40
MERITKO 1 : 75

: , : [Model predstavuje ¢inskou stihacku Curtiss P-40C ze 3. sti- ) ' Hmotnost' prazdného letadla 243 kg 534 kg|2634 kg vzlet
Tovanawk Mk. IIA zE !2 6. STIHACIHO LETECKE- haci perut¢ ,,Hell's Angels“ Americké dobrovolnické skupiny 3445kg|3653kg.
HO PLUKU (126. ISTREBITEENYJ AVIAPOLK) PROTI- (3rd Pursuit Squadron “Hell’s Angels’, American Volunteer
VZDUSNE OBRANY MOSKVY, ZIMA 1941. Stroj, jehoz Group), na niz létal kapitdn Charles Herman ,,Chuck® Older, !
pilotem byl hrdina SSSR kapitén Stépan Grigorijevi¢ Ridnyj ktery béhem své sluzby v Ciné sesttelil deset japonskych leta- t j: nad motorem dva synchronizované kqlomety Co L
(9 sestielti samostatné + 17 ve spolupraci), nese typickou zimni  del a celkem v dobé druhé svétové valky sestrelil 18 nepratel- ‘ (ZX 380 nabo;u), v kiidlech bez vyzbroje | d )
s kamuflaz. . skych letadel jisté a pét pravdépodobné. ) 0 e ;faie 7,62 mm ytkf’idlgc :




DOPLNOVANT STRELIVA RAZE

12,7 MM DO MUNICNI SCHRANKY
KRIDELNICH KULOMETU BROWNING
STTHACKY KITTYHAwig Mk. III.
ZBROJMISTROVU CINNOST SLEDUJI
DVA DUSTOJNICI BRITSKE 8. ARMADY,
KTERI BYLI NA STAZI U RAF v RAMCI
SNAHY O ZLEPSEN{ SOUCINNOSTI
LETECTVA A POZEMNICH SIL

8. ARMADY. -

STIHACKY P-40E-1 Z 16. STIHACT
PERUTE 23. STIHACI SKUPINY.

NA VSECH LETOUNECH JSOU VIDET
PROSLULE ZRALOCI TLAMY A OCI,
KTERE DO JEDNo;}KY PRINESLI
VETERANI AVG, Z NICHZ BYLA TATO
SKUPINA POSTAVENA. V POPRED{

JE LETOUN PODPORUEIKA DALLASE
A. CLINGERA.
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testovani komplikovaly soustavné hava-
rie turbokompresoru. K dal$im testim
bylo 11. ¢ervence 1937 objednano 13 le-
tadel s motorem V-1710-21 a jinym tur-
bokompresorem. Tato pohonna jednotka
dosahovala startovniho vykonu 746 kW
(1000 HP) a vykonu 656 kW (880 HP)
ve vy$ce 7620 m. Toto letadlo pod ozna-
¢enim YP-37 bylo o 56 cm delsi, o 204,5
0 244 kg) a ve vysce 6100 m dosahovalo
maximalni rychlosti 533 km/h. Nezmé-
nila se jeho vyzbroj, kterou nadale tvorily
dva kulomety nad motorem - jeden raze
12,7 mm a jeden raze 7,62 mm. Stroje
z vyrobni série 13 (. 38-462 az 38-484)
byly dodévany od 29. dubna do 5. pro-
since 1939. Jejich provoz byl systematicky komplikovan
technickymi problémy. Prototyp se nakonec v srpnu
1941 stal expondtem v technické $kole a predsériové
exempléfe potkal stejny osud o rok pozdéji.

ProtoTyP XP-40

Jiz béhem stavby prototypu XP-37 bylo jasné, ze z P-36
mohou byt pouZity pouze nosné a ocasni plochy, tudiz
se bylo tieba vzdat myslenky na maximalni vyuziti dfi-
véjs$i konstrukce. Soucasné se ukdzalo, ze novy trup bude
drazsi. Plan na pouziti turbokompresoru za situace, kdy
se americké konstrukéné nedopracované mechanické
kompresory nevyrovnaly evropskym vyrobkum, vy-
voj nijak nezjednodusil. Koncem léta 1937 proto zacal
Donovan Berlin adaptovat Model 75 s motorem Allison
vybavenym jednostupniovym mechanickym kompreso-
rem podobnym tomu, jenz byl pouzivan v hvézdicovych
motorech. Berlinem predlozeny projekt optimalniho
vyuziti stroje P-36 nejdfive neziskal podporu, tento po-
stoj se véak zménil po prezentaci letadla 3. bfezna 1938
na letisti Wright Field v Ohiu. Podle pfedbéznych vypo-
¢t mélo letadlo po vyméné motoru dosahovat ve vysce
4500 m rychlosti 563 km/h. Tento vysledek vypadal po-
vzbudivé, a tak vojenské letectvo podalo u firmy Curtiss
objednavku ¢. 10136 na stavbu prototypu na zakladé de-
satého sériového exemplafe P-36A s terminem dodéani
vunoru 1939. Prototypu pod ozna¢enim XP-40 bylo pti-
déleno nové vojenské ¢islo 38-010. Hlavnim problémem
byla uprava konstrukce pro montéz pohonné jednotky
chlazené kapalinou. Samotné umisténi motoru v pro-
storném trupu bylo relativné snadné, avsak chladi¢ oleje
musel byt instalovan pod motorem

a chladi¢ glykolu pod trupem za od-
tokovymi hranami k¥idel. Nasavaci
otvor vzduchu do karburatoru byl
umistén nad motorem pred kabi-
nou. Byl pouzit celkem komplikova-
ny systém vyfukového potrubi. Kvili
nové vrtuli velkého praméru musely
byt prodlouzeny nohy podvozku. Je-
likoz prace na prototypu probihaly
jiz od zacatku roku, mohl byt novy
Model 75P s tovarnim ¢islem 12424
zalétan jiz 14. fijna 1938. Pfi prvnim

letu jej pilotoval Edward Elliot. Zpo¢atku nebylo letadlo
vyzbrojeno, ale planovala se montdz jednoho kulometu
raze 12,7 mm a jednoho kulometu rdze 7,62 mm nad
motor. Usti jejich hlavni méla byt stejné jako u P-36
opatfena proudnicovymi kryty.

Vysledky prvnich letovych zkousek vsak byly neu-
spokojivé a prototypu XP-40 se pfi nich nepovedlo pre-
krocit rychlost 482 km/h. Letadlo vyzadovalo radikélni
zmény, jez bylo tfeba provést a otestovat do 25. ledna
1939, kdy se méla konat soutéz o novou stihacku pro ar-
madni letectvo. Pfedevsim byl chladi¢ glykolu pfemistén
pod motor do spole¢né vany s chladi¢em oleje. Nasavaci
otvor pred kabinou byl odstranén a vzduch do karbura-
toru mél byt nasavan otvory pro kulomety. Z tohoto du-
vodu byly na jejich hlavné nasazeny prodlouzené néstav-
ce odvadgéjici co nejdél spaliny vznikajici pfi stfelbé. Bylo
také pouzito normalni vyfukové potrubi. Po uvedenych
upravach dosahl prototyp rychlosti 550 km/h - a to uz
byl Gspéch. Pti této prilezitosti se zjistilo, Ze adaptace
typu P-36 na P-40 stala 36266 dolarti, kdezto v pripadé
P-37 doséhla cena tprav 104352 dolart.

Soutéz planovana ptivodné na prosinec 1938 byla pre-
lozena na leden nésledujiciho roku a nakonec probéhla
az v bieznu. Teoreticky lepsi konkuren¢ni stroj Seversky
AP-4 se rozbil pti havarii jesté pred konkursem, novy
prototyp XP-41 tato firma nestihla dokon¢it a za toho-
to stavu musela do soutéZe poslat prototyp AP-9, ktery
s XP-40 prohral na celé ¢are. Vitézstvi firmy Curtiss bylo
26. dubna 1939 zpeceténo smlouvou AC-12414 na do-
davku 524 letadel v hodnoté 12872898 dolarti. V témze
roce byla firma Seversky reorganizovana a prejmenova-
na na Republic Aviation Corporation. Letectvo dodate¢-
né prehodnotilo jeji smolafsky prototyp AP-4 a 12. kvét-
na si objednalo 13 exemplaft pod oznatenim YP-43.
Do sériové vyroby se letadlo dostalo pod oznacenim
P-43 Lancer a dal$im vyvojem tohoto letounu vznikla
slavna stihacka Republic P-47 Thunderbolt.

Jiz béhem srovnavacich zkousek byl prototyp
XP-40 vyzbrojen. Dosazenou rychlost 547 km/h vsak
zastupci armdadniho letectva prohlésili za nedostatec-
nou a pozadovali prekroceni rychlosti 360 mil/h ¢ili
580 km/h. Byly zavedeny dalsi upravy, napt. posunuti
chladi¢t smérem doptedu, ale rychlost se zvysila jen
zanedbatelné. Proto byl prototyp dopraven do aerody-
namického tunelu na letecké zédkladné Langley Field
ve Virginii. Vysledky taméjsich zkousek vedly k dal$im
upravam - zméné krytu chladi¢t, pridani individudl-
niho nasavaciho otvoru vzduchu do karburatoru mezi
hlavné kulometii ¢i instalace oddélenych vyfukovych
rour. Byly odstranény kryty na nohach podvozku a po-
nechany pouze poklopy na gondolach. Letadlo dostalo
rovnéz novy motor V-1710-33 (C-15). Po téchto zmé-
nach se v prosinci 1939 podatilo ve vySce 4570 m do-
sdhnout rychlosti 589 km/h.

CurTiss P-40 (MODEL 81)

Béhem spousténi sériové vyroby v prosinci 1940 byly
zavedeny dal$i zmény. Ke zlep3eni aerodynamiky byly
pouzity nyty se zapusténymi hlavami. Vyzbroj byla zesi-
lena na dva kulomety rdze 12,7 mm nad motorem, a na-
vic byl do kazdého kfidla namontovan kulomet réze
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7,62 mm, i kdyz tato Gprava nebyla pouzita ve vSech le-
tadlech. Identickd vyzbroj byla montovéna do stihacek
P-36 vyrabénych pro francouzské letectvo. Donovan
Berlin chtél veskerou vyzbroj pfemistit do ktidel mimo
dosah vrtule, avSak vedeni firmy Curtiss s tim nesou-
hlasilo. Pohonnou jednotkou ztstal motor V-1710-33
(C-15) o vykonu 775 kW (1040 HP) pii 2800 ot/min.
S prvnim sériovym exemplafem P-40 vzlétl 4. dubna
1940 v Buffalu firemni $éfpilot H. Lloyd Child.

V kvétnu prevzalo dva prvni stroje letectvo a tfe-
ti zlstal je$té mésic v tovarné na dal$i odzkouseni.
Z 524 objednanych letadel P-40 bylo vyrobeno celkem
200 kust. Posledni z nich byl expedovan 15. fijna. Le-
tadla s tovarnimi &isly 13033-13232 obdrzela armadni
¢isla 39-156 az 39-289 a 40-292 az 40-357. Posledni
exemplare byly ze sluzby vyrazeny 22. fijna 1942. N¢-
kterym strojiim bylo oznaceni zménéno na RP-40 (re-
connaissance = pruzkumny).

V bieznu 1942 byl stroj ¢. 40-326 po upravé pro fo-
tograficky prazkum pteznacen na P-40A. V exemplafi
¢. 39-221 chrénilo pilota pancéfovani, nadrze v nos-
nych plochich byly samosvorné a do kazdého kiidla
byly instalovany dva kulomety. Po této modifikaci bylo
letadlu pridéleno oznaceni XP-40G. V srpnu

soesssaaas

a zaff 1941 byla

na 43 letadel P-40 namontovana ktidla z britské vari-
anty Tomahawk Mk. ITA (Model H-81A-2) a poté byla
preznacena na P-40G (Model 81-AG). Do Sovétského
svazu bylo posldno 16 téchto strojii v¢etné XP-40G,
ostatni obdrzZely v roce 1942 nové oznaceni RP-40G.

V roce 1941 byl do jediného exemplate P-40 namon-
tovan hvézdicovy motor Pratt & Whitney R-1830 Twin
Wasp o vykonu 895 kW (1200 HP), se kterym dosahlo
letadlo lepsich vykont nez s fadovym motorem Allison.

ToMAHAWK MK. I

O novy model projevilo zdjem francouzské letectvo Ar-
mée de TAir, které jiz mélo zkuSenosti s typem H-75A,
a diky tomu bylo preskoleni pilotti pomérné bezproblé-
mové. Souhlas s prodejem letadel vydal osobné prezi-
dent Franklin Delano Roosevelt v dubnu 1940. Do Fran-
cie mélo byt exportovano 140 letadel pod oznacenim
H-81A-1. Cast vystroje a kitdelni vyjzbroje méla byt fran-
couzské vyroby a montovana az po dodani. Francouzské
mély byt zaméfovace, kyslikové ptistroje, radiostanice
a sedadla. Stupnice vSech pfistroju ukazovaly v metric-
kych jednotkdch a kulomety FN-Browning mle 1938
v kiidlech mély razi 7,5 mm. Letadla postradala pancé-
fovou desku za sedadlem pilota a samosvorné palivové
nadrze. Po kapitulaci Francie prevzali zakdzku Britové
a u Royal Air Force dostala stihacka nézev Tomahawk
Mk. I. Do ktidel byly pridany dalsi dva kulomety raze
7,7 mm a kvuli nedostatku velkorazniho stfeliva jimi

byla nahrazena i vét$ina trupovych
kulomett raze 12,7 mm. Zbyva-
jici letadla z francouzské zakazky
dodand do Velké Britanie dostala
stejnou vyzbroj a byla jiz vybavena
pancéifovou deskou za sedackou
pilota, pancéfovym celnim sklem
a samosvornymi nadrzemi. Tato
verze dostala oznaceni Tomahawk
Mk. II. Stroje s tovarnimi Cdisly
14446-14545 byly u RAF evidova-
ny v Ciselné radé AH741-AHS80.
Nejméné tfi z nich (AH774, AH793
a AH840) slouzily v Kanadé.

P-40B A P-40C
Dalsi verze uréend pro americké letectvo nesla ozna-
¢eni P-40B (Model H-81B). Vedle tradi¢nich dvou ku-
lomett raze 12,7 mm v trupu méla dva kulomety raze
7,62 mm v kiidlech. Objednévka na 131 kust byla rea-
lizovana v lednu 1941. Tato letadla méla

tovarni &isla 15973-16103 a armadni

Cisla 41-5205 az

41-5304 a 41-13297 az 41-13327. Moder-
nizovand verze dostala oznaceni P-40C. VylepSeni se
tykalo zavedeni samosvornych vnéjsich obalti na pali-
vovych néddrzich, zatimco u verze P-40B byly pouzity
samosvorné vlozky uvnitf nadrzi, a moznosti podvése-
ni pridavné nadrze pod trupem. Byly pouzivany rizné
druhy podvésenych nadrzi o objemech 52-150 galonu
(197-5681). Standardné neslo letadlo 148 galont (559 1)
paliva ve tfech nddrzich — pfedni trupové, zadni trupo-
vé (hlavni za kabinou) a kfidelni pod kabinou. Radio-
stanice SCR-283 byla nahrazena SCR-24 N. Od biezna
do kvétna 1940 bylo vyrobeno celkem 193 kust této
verze s tovarnimi ¢isly 16104-16296 a armadnimi ¢is-
ly 41-13328 az 41-13520. Letadla verze P-40B i P-40C

STIHACKY P-40F WARHAWK
V PRUBEHU OBRATU VLEVO. VERZE F
JE SNADNO ROZEZNATELNA,

PROTOZE NA Nf CHYBI HORNI
NASAVACI OTVOR VZDUCHU, JENZ
NEVYZADOVALA KONSTRUKCE

- POUZITEHO MOTORU V-1650 MERLIN
~ FIRMY PACKARD.

4 Curriss P-40C KAPITANA

CHARLESE H. OLDERA ZE 3. STIHACI

- PERUTE ,HELL'S ANGELS“ AMERICKE

DOBROVOLNICKE SKUPINY,
ZAKLADNA KCHUN-MING, JIZNI

- CiNA. EMBLEM JEDNOTKY V PODOBE
' SKAKAJICTHO TYGRA S KRIDELKY

SKUPINA OFICIALNE PRIJALA
NA KONCI BREZNA 1942.

NA SPODNI STRANE KRIDLA STIHACKY

- P-40C (H-81A-3) Z AMERICKE

~ DOBROVOLNICKE SKUPINY JE DOBRE
VIDET ZNAK CINSKEHO LETECTVA.




KOLEKCE KOVOVYCH MODELU

VOJENSKA
LETADLA

PLUKOVNIK ROBERT LEE ScOTT JR.,
VELITEL AMERICKE 23. STIHACI
SKUPINY (23D FIGHTER GROUP),
KTERA VZNIKLA Z PILOTU

AVG PO JEJiM ROZPUSTENT.

NA FOTOGRAFII Z ROKU 1943

JE V KABINE LETADLA P-40K-1.
CINSKA STRANA MU PRIPISUJE

AZ 22 SESTRELU. :

P LeTicCi P-40F VE STANDARDNI
KAMUFLAZI USAF — HORNI PLOCHY
LETADLA JSOU NASTRIKANY TMAVE
OLIVOVOU BARVOU (DARK OLIVE
DRAB), spo:pni PLOCHY SEDOU
BARVOU (NEUTRAL GRAY).

JEDEN ZE TR PROTOTYPU XP-40Q
BYL PRESTAVENY SERIOVY P-40N

€. 43-24571. TENTO LETOUN
'DOSTAL KAPKOVITY KRYT KABINY,
MOTOR V-1710-121 S CHLADICI POD
NOSNYMI PLOCHAMI A CTYRLISTOU

'VRTULL STROJ NESPORNE
ELEGANTNICH TVARU A SLUSNYCH
VYKONU SE SERIOVE NEVYRABEL.

mohla mit pod kiidly namontovany zavésniky pro
bomby.

V roce 1942 byl z exempléfe ¢. 41-13456 odstra-
nén motor Allison a na kfidla namontovany dva
motory Packard V-1650-1 Merlin z verze P-40F, ale
a je mozné, Ze §lo pouze o maketu. Celkem bylo pro
americké letectvo vyrobeno 523 kust letadel P-40
ve tfech verzich.

TomMAHAWK MK. ITA A MKk. IIB

Ekvivalentni exportni verze stroje P-40B byla vyra-
béna i na britskou objednavku. Od 30. fijna do 27. lis-
topadu 1940 bylo do Velké Britanie dodano 110 letadel.
Cast z nich byla nejdfive vyrdbéna pro francouzské
letectvo. Stroje dostaly pancéfovou desku za sedacku
pilota, pancéfovy vétrny Stitek a samosvorné nadrze.
Az na britské radiostanice TR-9D nebo TR-1133A byla
tato letadla stejnd jako americké stroje. U RAF dosta-
la ndzev Tomahawk Mk. ITA (Model H-81A-2) a ¢isla
AH881-AH990, ale byla pouzivana pouze k vycviku.
Jeden exemplaf této verze poslali Britové do Kanady
a 23 kust prodali do Sovétského svazu.

Zato verzi P-40C (Model H-81A-3) povazovali Bri-
tové za plné bojeschopnou a objednali si 930 kust, které
jim byly dodédny na konci roku 1940 a za¢atku roku 1941.
Dodavka letounti oznacenych Tomahawk Mk. IIB byla
rozdélena na ¢tyfi partie s Cisly AH991-AH999 (devét
kust), AH100-AH570 (471 kust), AH370-AH519
(150 kust)) a AH218-AH517 (300 kust). Navzdory
tomu, Ze byla celd zakazka urcena pro RAF, ziistala ¢ast
téchto stroju ve Spojenych stétech a nasledné byla ode-
slana do Ciny pro letce Americké dobrovolnické skupi-
ny (AVG - American Volunteer Group), ktefi poméhali
¢inské armadé v boji proti Japonctim. Britské letectvo
oficialné obdrzelo 1180 letadel Tomahawk, ale ve sku-
te¢nosti jich bylo o deset vice. Jednalo se o exemplare
verze P-40C, které byly uzivany bez britské registrace
pod spole¢nym nazvem Tomahawk.

UZIVATELE PRVNICH VERZI P-40

Verze P-40 slouzila vyhradné na leteckych zakladnach
na uzemi Spojenych statd, zatimco téméf vSechna letadla
verze P-40B byla posldna na zamotské zakladny - 87 kust
na Havaj a 31 kust na Filipiny.

Na Havajské ostrovy se dostala rov-
néz &ast letadel P-40C. Dne 25. cer-
vence 1941 bylo 30 stroju P-40C
dopraveno na Island, odkud mély
chranit britské ndmotni konvoje,
ackoliv Spojené staty byly v té dobé
jesté neutrdlni. Vétsina letadel dis-
lokovanych na Havaji byla znicena
7. prosince 1941 béhem japonskeé-
ho utoku na Pearl Harbor. Japon-
ci znic¢ili 62 letadel P-40B a sedm
P-40C na zemi, dalsi tfi P-40C pak
ve vzduchu. Navecer 7. prosince
zbylo americkému letectvu na Ha-
vaji pouze 27 funkénich stroji P-40.

Po vstupu USA do vélky byly stihacky P-40 pro ame-
rické letectvo vyrabény sériové, prestoze se nevyrovnaly
letadltim britskym, némeckym ani japonskym. Dtvod
byl prosty — byl to v té dobé jediny rychle dostupny mo-
derni letoun a neexistovala zddn4 jind alternativa.

Britsti letci povazovali P-40 ¢ili Tomahawk Mk. I
za podstatné horsi letadlo nez Spitfire a v nékterych
ohledech i nez Hurricane - hlavné kvili chybéjici pan-
céfové ochrané. Americky letoun mél omezeny operac-
ni radius a relativné slabou vyzbroj. Jeho pohonna jed-
notka dosahovala nejvyssiho vykonu ve vysce 3600 m,
pticemz nad 4600 m vykon rapidné klesal; vétsina sou-
bojtt s némeckym letectvem v3ak probihala ve vyskich
kolem 6000 m. Proto byly tyto stroje pouzivany spise
k vycviku, taktickému prizkumu a soudinnosti s po-
zemnimi jednotkami. Bojového nasazeni u stihaciho
letectva se v8ak dockaly na vedlejsich bojistich - v se-
verni Africe a na Blizkém vychodé. Tvofily vyzbroj péti
peruti britskych, dvou jihoafrickych a jedné australské.
Ve sluzbé se ukazalo, Ze nebyly horsi nez Messerschmitt
Bf 109E, ale nevyrovnaly se verzi Bf 109E

Pomérné dobre se tato letadla osvéd¢ila na vychod-

ni fronté, kde vétSina leteckych souboji probihala
pravé ve vyskach do 4000 metra. Vedle 16 kust P-40
a 16 kustt P-40G obdrzel Sovétsky svaz jesté 247 kusa
P-40C. Bylo mezi nimi 146 letadel Tomahawk Mk. IIC
ze zasob RAF a 49 kusu britské varianty dodanych rov-
nou ze Spojenych stata.
nou. Vlada této asijské zemé ziskala od RAF pro vlastni
letectvo 36 stroji Tomahawk Mk. IIB. Dalsich 100 sti-
hacek odebranych z britské zakézky bylo do Ciny posl4-
no ze Spojenych statt. Jedna z nich byla béhem trans-
portu znicena, ale zbyvajicich 99 kusti bylo dodéno jiz
zminéné americké skupiné AVG prezdivané ,,Flying Ti-
gers* (1étajici tygti), které velel generdl Claire Lee Che-
nault. Od 10. prosince 1941 do 5. ¢ervence 1942 zni¢ili
ptislusnici této dobrovolnické formace 297 japonskych
letadel, z toho 229 ve vzduchu (podle japonskych tda-
ja jen 115 letadel) pti vlastnich ztratach ¢trnacti muzi
v boji, dvou pfi bombardovani a $esti pti havériich.
Stejné jako jind letadla byly i stroje Curtiss P-40
vyrabény v riznych verzich. Verze B a C byly ve Velké
Britanii a Sovétském svazu oznacovany jménem Toma-
hawk, verze D a vyssi nesly nazev Kittyhawk. Ve Spoje-
nych stétech byl letoun P-40 pivodné beze jména a jako
Warhawk byl oznacen az od verze F, pozdéji se ale tento




	img012
	img013
	img014
	img016
	img018
	img019
	img020

