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V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNI
KAMUFLAZI. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJi
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM

LETECTVi — OD 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.

ZDYCH 14 DNI NOVE MODE

V KOLEKCI NAJDETE MEZI JINYMI:
CURTISS P-40 LOCKHEED F-22 RAPTOR
PANAVIA TORNADO GR. 4 HAWKER HUNTER T.7

EUROFIGHTER TYPHOON F.2 FOCKE-WULF FW 190 A-8

JAKOVLEV JAK-3

GLOSTER METEOR F.8

VOJENSKA

.

Poridite;silcelou; iZasnou;sbirku; koyovych modeli!j

V KAZDEM CiSLE KOVOVY MODEL LETADLA
S PECLIVE PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE.

PozoRr: MODELY JSOU VYROBENY VE DVOU MERITKACH:
1 : 72 (MENSi LETADLA) A 1 : 100 (VETSi LETADLA).

V BROZURE UVADENA TECHNICKA DATA SE MOHOU LISIT PODLE
PODMINEK, ZA NICHZ BYLA ZAZNAMENANA, NEBO PODLE PRAMENU,
Z NICHZ BYLA PREVZATA.
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| Sucnos SU-27

V CELE HISTORII SOVETSKEHO A RUSKEHO LETECTVA SE SU-27 STAL PRVNIM
STIHACIM LETADLEM, KTERE PO VSECH STRANKACH PREVYSOVALO AMERICKE
LETOUNY. DRIVEJSi SOVETSKA LETADLA SE MELA VYROVNAT KONKURENCNIM

STROJUM NATO, ALE DARILO SE JIM TO SPi$E JEN VYKONY, NIKOLIV

VYZBROJf A PRISTROJOVYM VYBAVENIM.

Americky letecky primysl zahdjil koncem Sedesétych
let realizaci programu FX (fighter experimental = expe-
rimentdlni stihacka), jehoZ tkolem byl vznik stihacek
¢tvrté generace, které mély zajistit rozhodujici prevahu
nad sovétskymi letadly MiG-21 i nejnovéjsimi MiG-23.
Firma McDonnell Douglas pracovala na projektu tézké
stihacky k vybojovini a udrzeni vzdu$né nadvlady F-15,
zatimco firmy General Dynamics a Northrop vyvijely
lehké vicetcelové letouny F-16 a F-17. Prototypy téch-
to strojii byly postaveny na za¢itku sedmdesatych let,
ale dive nez k tomu doslo, také Sovétsky svaz podnikl
v roce 1969 kroky majici za cil vyrobit vlastni ekviva-
lenty americkych konstrukei. Tento vyvojovy program
obdrzel kryptonym PFI (perspektivnyj frontovoj istre-
bitél = perspektivni frontova stihacka). Technické pod-
minky vypracované pro tento projekt byly tak nro¢né,
Ze za stavu sovétské technologie je $éfkonstruktér Pavel
Osipovi¢ Suchoj prohlésil za nesplnitelné. Jeho spolupra-
covnici Oleg Samojlovi¢, Valerij Nikolajenko a Vladimir
Antonov se viak rozhodli vypracovat vstupni projekt
a prihlésit se do konkursu. Kromé toho byly pfihlaseny
rovnéz projekty letadel Jak-45 konstrukéni kancelafe
Alexandra Sergejevice Jakovleva a MiG-29 konstrukéni
kanceldfe Artoma Ivanovi¢e Mikojana. Jakovleviiv na-
vrh byl jiz v po&ite¢ni etapé odmitnut, zatimco dalsi dva
projekty byly schvéleny k realizaci.

T-10

Po novém letadle byla pozadovina velkd obratnost
na viech letovych hladinéch, kterd mu méla zajistit efek-
tivitu pfi manévrovacim boji. Déle byla potfebna schop-
nost providét bojové tikoly v malych vyskach. Podrobny
projekt letadla pod oznaéenim T-10 méla vypracovat
skupina vedend Jevgenijem Alexejevi¢em Ivanovem
a Olegem Sergejevicem Samojlovicem. Odtud pfisel
névrh, aby namisto tehdy médnich kfidel s ménitelnou
geometrii mélo letadlo konstrukéné daleko jednodussi
Sipovitd kfidla s prodlouzenymi ndbéznymi hranami.

Mél byt pouzit elektroimpulsni Fidici sys-
tém, ktery se vyte¢né osvédcil v prototy-
pech bombardéru T-4 s rychlosti Mach 3.
Pocitatové ovlidany systém umélé po-
délné stability umozioval presunuti tézi-
§té smérem dozadu, coz vyrazné zlepsilo
manévrovaci schopnosti. Navic bylo toto
zafizeni lehké a nezabiralo hodné mista,
takze bylo mozno do letadla umistit mno-
hem vétsi palivové nadrze neZ pi pouziti
konven¢niho fizeni. Diky tomu nebylo
tieba pouzivat piidavné nadrze, coz zase
zlepsilo aerodynamiku draku.

Prvni prototyp T-10-1 byl dokonéen na jate 1977 ¢ili
téméf pét let po americkém letadle F-15 Eagle. V té dobé
byl Suchoj jiz dva roky po smrti a vedeni jeho kancela-
fe prevzal Michail Petrovi¢ Simonov. Novy stroj popr-
vé vzlétl 20. kvétna a pilotoval jej Vladimir Sergejevié
Iljusin. Zanedlouho poté odhalila existenci prototypu
americkd vyzvédna druzice. Nové sovétské stihacce
bylo nejdiive pfidéleno docasné kédové oznaceni Ram-
-K podle testovaciho stfediska Ramenskoje, kde byla
zpozorovana, a nisledné dostala v kédu NATO nazev
»Flanker A", Letové testy sice probihaly bez vyraznych
piekvapeni, pfesto letadlo vyzadovalo mnozstvi zmén.
Byly konstatoviny nedostate¢nd odolnost konstrukce,
nadmérny aerodynamicky odpor a vibra-
ce kfidel, navic byla pfekrocena projek-
tovand hmotnost stroje. Bylo také nutno
upravit fidici systém a dopracovat moto-
ry AL-21E. Navzdory uvedenym nedo-
statkiim rozhodlo ministerstvo leteckého
pramyslu o zahdjeni sériové vyroby ihned
po dokonceni zkousek ve Zkusebnim
ustavu civilniho letectva (LIIGA - Ljot-
no-ispytatélnyj institut grazdanskoj avi-
jaciji). Toto rozhodnuti bylo diktovino
skutecnosti, ze americké stihacky F-15 jiz
zadaly byt dodaviny bojovym jednotkdm. Pfitom srov-
névaci analyza moZznosti americké a sovétské konstrukce
dopadla pro letadlo T-10 navzdory naroénym vstupnim
pozadavkim jednozna¢éné nepfiznivé.

Disledkem tohoto zjisténi bylo jednak predani letadla
na kompletni pfestavbu a jednak hore¢né usili sovétské
vyzvédné sluzby ziskat potfebné technologie. Diky agen-
tovi polské rozvédky Marianu Zacharskému se do So-
vétského svazu dostaly pliny radiolokaénich systémi
APG-65 a AN/AWG-9, takze vlastni radioloka¢ni stani-
ce omezeného dosahu schopna sledovat pouze jeden cil
mohla byt nahrazena kopii amerického multifunkéniho

PALUBN{ STIHACKA Su-27K BYLA
POZDEJI PREZNACENA NA SU-33
(v k6pu NATO ,FLANKER D).

ASTiHAEKA SUCHOT SU-33

NA PALUBE RUSKEHO TEZKEHO
LETADLOVEHO KRIZN{KU ADMIRAL
KuzNEcov. RAMPA ZVEDNUTA

ZA STROJEM ODRAZ{ PRI STARTU

Z TZV. SKOKANSKEHO MUSTKU PLY!
PRIDAVNEHO SPALOVAN{ NAHORU,
PONEVADZ RUSKY LETADLOVY
KRIZNIK NENf VYBAVEN PARNIMI
KATAPULTY JAKO AMERICKE
LETADLOVE LODE.
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| SucHos Su-27

LETADLO Su-27 BYLO PRVNIM SERIOVE VYRABENYM STROJEM SOVETSKEHO
LETECTVA, KTERY MOHL SVADET VYROVNANE SOUBOJE S NEJMODERNEJSIMI
STIHACKAMI STATU NATO. VEDLE SILNE VYZBROJE A NA SOVETSKE POMERY
NEOBYCEJINE VYSPELEHO RADIOELEKTRICKEHO VYBAVENI NABiZEL TENTO
STROJ ZNAMENITOU PILOTAZ UMOZNUJICi PREKVAPIVE VZDUSNE
MANEVRY.

L
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SucHOJ Su-33 — PALUBNI STIHACKA Z 1. LETKY
279. SAMOSTATNEHO PALUBN{HO STfHACIHO LETEC-
KEHO PLUKU (1ja eskadrilja 279go otdélnogo korabljennogo

istrebitélnogo aviapolka) ruského vojenského ndmotnictva SYSTEM RiZEN:

v kamufléZi z doby prvni opera¢ni plavby tézkého letadlového Suctos Su-33

ktizniku Admiral Kuznécov. Na svislych ocasnich plochéch je JE VYBAVEN ANALOGOVYM

taktické ¢islo 64, které se opakuje pod kabinou, kde je doplnéno SYSTEMEM RADIOIMPULSNIHO RIZENT FLY-BY-WIRE,

vlajkou ruského ndmotnictva. Na svislém stabilizitoru je navic KTERY JE POUZIVAN VE STANDARDNICH VERZICH Su-27.
E vidét neoficidlni znak jednotky - motsky orel.

T-10V1 (&. 42) — PROTOTYP STIHACIHO BOMBAR- MobEL SucHos Su-27SK

DERU SUCHOJ Su-27IB. Jeho vyzbroj tvofi fizené strely MERITKO 1 : 100

vzduch-vzduch R-73 a R-77, protilodni stfely Ch-29 a Ch-31, e
ale i nefizené bomby. Sériové letadla uréend pro letectvo Ruské Model predstavuje stihacku Suchoj = g
federace nesou oznaceni Su-34. cenéné vyrébénou v Ciné) v kamufldzi letectva

Cinské lidové osvobozenecké armédy z roce 2001.
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VYMETNICE KLAMNYCH CiLU: VYMETNICE PYROTECHNICKYCH KLAMNYCH
CiLU A RUSICICH DIPOLOVYCH ODRAZECU NAMONTOVANA PUVODNE

V PRODLOUZENE OCASNI CASTI MUSELA BYT PREMISTENA DOPREDU A ZAROVEN
BYLA SNIiZENA ZASOBA TECHTO PROSTREDKU. DUVODEM ZMENY BYLA NUTNOST
ZKRACENI DLOUHE ZADE LETADLA, ABY SE ZABRANILO JEJIMU NARAZU O PALUBU
PRI PRISTAVANI POD VELKYM UHLEM NABEHU.

MECHANIZACE
KRipLA: KRiDLA
Su-33 5sou
VYBAVENA
DVOUDILNYMI KLAPKAMI BEZMALA PRES CELE
ROZPETI NOSNYCH
PLOCH. VNITRN{
DILCE PRACUJI JAKO
VZTLAKOVE KLAPKY,
ZATIMCO VNEIS| PLNI PRI NiZKYCH
RYCHLOSTECH FUNKCI KRIDELEK (AILERONU).




DVOJICE LETADEL SU-35
NAZYVANYCH ,FLANKERY DRUHE
GENERACE". STROJE NA FOTOGRAFII
NESOU ROZDILNE SESTAVY

VYZBROJE - BLIZS{ LETADLO JE
VYZBROJENO HLAVNE STRELAMI
VZDUCH-ZEME, KDEZTO VZDALENE)S{
LETOUN JE VYZBROJEN STRELAMI
VZDUCH-VZDUCH.

STHAEKA SUCHOJ Su-27 ,FLANKER
B“ Z 582. STIHACIHO PLUKU

239. LETECKE DEVIZE 4. LETECKE
ARMADY (582 ISTREBITELNY)
AVIAPOLK) DISLOKOVANEHO

V ROCE 1992 NA SOVETSKE LETECKE
ZAKLADNE U VESNICE CHOJNA

V SEVEROZAPADNIM POLSKU.
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zafizeni. Pokracoval vyzkum v Ustfednim ae-
rohydrodynamickém ustavu (CAGI - Central-
nyj aerogidrodinamiceskij institut) a soucasné
probihalo seznamovani s konstrukci konku-
renéniho MiGu-29, jehoz vyvojéfi se vyvaro-
vali fady chyb ucinénych skupinou pracujici
na T-10.

Celkem byly postaveny c&tyfi prototy-
py - T-10-1 aZ T-10-4. Druhy prototyp T-10-2
byl zalétin v roce 1978 a jiz 7. cervence téhoz
roku se rozpadl béhem letu vysokou rychlos-
havirii zahynul zkusebni pilot Jevgenij Stépa-
novi¢ Solovjov. Testy daliho exemplafe trvaly
do roku 1980. Mezitim byla v zdvodé Jurije Ga-
garina v Komsomolsku na Amuru pfipravena
vyrobni linka. Ministerstvo leteckého primyslu souhlasi-
lo s pferusenim vyroby po dokonéeni deseti kusii, atko-
liv ani tohoto poétu nakonec nebylo dosazeno. Nékteré
prameny uvadéji prvnich pét zkusebnich letadel Su-27.

T-108
Projekt zdokonalené verze S (serijnyj) se zacal rozvijet
jesté pred dokonéenim T-10. Préce fidil Michail Simonov
a jeho zdstupcem byl Oleg Samojlovi¢. Prakticky vznik-
lo zcela nové letadlo. Kompletné byly inovoviny nosné
plochy. Zmény se tykaly jejich tvaru, profilu i konstrukce.
Byly odstranény letky a aerodynamické plitky na hor-
nich plochdch kiidel. Funkci letek prevzala diferencial-
né ovlidand vyskova kormidla. Naopak byly zavedeny
klapky na ndbéznych hranich. Piedni noha podvozku
byla posunuta asi o tfi metry dozadu a nové byla zataho-
vana smérem k pfidi. Aerodynamické brzdy pred hlav-
nim podvozkem byly odstranény, ale jako nahrada byla
jedna velka aerodynamicka brzda instalovana na hibeté
draku za kabinou. Byl také zvétsen povrch svislych ocas-
nich ploch. Celkova vyména se tykala rovnéz pohonnych
jednotek. Namisto dvojice motoriit AL-21F byly pouzity
dva motory AL-31F o maximalnim tahu bez pfidavné-
ho spalovéni 74,53 kN, které umoznily zlepseni vykoni
letadla v malych :
vyskach, a navic =
spotfebovavaly
méné pohonnych hmot.
Dopracovéani
a stavba verze
T-10S trvala
Ctyfi roky.
Prototyp,
ktery dostal oznaceni T-10S-1 (T-10-7), odstarto- <«
val 20. dubna 1981 a pilotoval jej Vladimir Iljusin.
Druhy exemplaf nesl oznaceni T-10S-2 (T-10-12) a byl
uréen k letovym testiim, zatimco ke statickym zkous-
kam byl vybran exemplaf T-10-8. Celkem se na testovani
stroje Su-27 podilelo 15 predsériovych letadel. Navzdo-
ry celkové zméné projektu viak mél letoun jisté chyby,
které zavinily nékolik havérii. Dne 3. zafi 1981 selhal
v prvnim prototypu T-10S-1 rozvod paliva a Vladimir
Tljusin se musel katapultovat. Dne 23. prosince se zfitil
stroj T-10S-2 a zahynul jeho pilot Vladimir Sergejevi¢
Komarov. Letadlu T-10-17, které pilotoval Nikolaj Fjodo-

rovi¢ Sadovnikov, odpadla za letu &ast k¥idla, kterd navic
poskodila svisly stabilizator. Pilotovi se nastésti podafilo
nouzove pristat. Pfi¢inou byl prilis velky vychylovaci mo-
ment pfednich klapek a nedostateéna tuhost konstrukce
kfidla.

Pro letadlo T-10S byl vyvinut impulsni dopplerovsky
radar pro lokalizaci a sledovéni cilit na velkou vzdalenost,
jenz byl vylepsenou kopii amerického piistroje. Umoi-
foval soucasné sledovani deseti objektii a navadéni ra-
ket na étyfi z nich. V zaméfovacim kompletu byl pouzit
rovnéZ pasivni termolokator zaméfujici cil na vzdalenost
70 km. Systémy vyzbroje mohou pracovat v souéinnosti
s letadlem Berijev A-50 DRLO (dalnoje radiolokacion-
noje obnaruzenije = dilkovy radioloka¢ni prizkum),
oznatovaném v kédu NATO ,Mainstay*, coz je konver-
tovany Iljusin 11-76 vybaveny zafizenim odpovidajicim
americkému systému AWACS, které dokaze sledovat az
200 objekti soucasné.

Jelikoz vyzbroj letadla musela byt schopna palby pfi
velkém pretiZeni, byla vyvinuta nova fizend stiela R-73
(v kédu NATO AA-11 , Archer®) a pro zvétseni doletu
byla vypracovina prodlouzend strela R-27RE (AA-10
»Alamo®) se zvétienou zdsobou paliva a poloaktivnim
radarem. Pozdéji byla pro toto letadlo adaptovéna rovnéz
délkova stfela R-33 (AA-9 ,Amos®).

Su-27§
Sériové stihacky, jejichz vyroba byla zahijena v prosin-
ci 1982, obdrzely typovy nazev Su-27S (v kédu NATO
»Flanker B“). Prvni stroje byly poslany do letecké skoly
v Lipecku. Prvni stihaci pluk byl témito letadly vyzbro-
jen v prosinci 1984, aviak opera¢ni pohotovosti dosdhl
az za dal3i dva roky. Sériové byly vyrabény dvé varian-
ty, které se nepatrné lisily svou vystroji - Su-27S (serij-
nyj = sériovy) pro vojenské vzdusné sily a Su-27P (pere-
chvatéik = prepadovy) pro letectvo protivzdusné obrany.
Zpocitku byla bojova hodnota letadla odhadovéna na za-
kladé analyz, ale casem se naskytla piilezitost bezpro-
sttedni ,konfrontace“ s ame-
rickou stihatkou F-15. Vyslo

najevo, Ze se poda-
filo vyvinout stroj vys§i bojové hodnoty
nez méla technika, kterou disponoval poten-
cidlni protivnik.

K vycviku piloti byla zkonstruovana dvoumistna ver-
ze Su-27UB (ucebno-bojevoj = cviéné bojovy) neboli T-
-10U. Montdz prodlouzené kabiny do draku si vyzidala
zmendeni palivovych nddrzi, byly viak zachovény plna
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bojové vyzbroj i zaméfovaci a naviga¢ni komplet. K udr-
7eni potiebné stability musely byt zvétSeny svislé ocasni
plochy. Dvoumistné letadlo bylo vyssi o 42 cm a tézsi
o pfiblizné 1500 kg, coz mirné zhorsilo jeho vykony.
V kédu NATO obdrzelo oznaceni ,Flanker C*.

Poté co o novou stihacku projevila zdjem Cina, byla
pro jeji letectvo navrZena exportni verze Su-27SK (kitaj-
skij = ¢insky) s chudsim pfistrojovym vybavenim. Na za-
Catku devadesitych let minulého stoleti bylo do Ciny
dodéno 20 kusii Su-27SK a ¢&tyfi kusy dvoumistného
Su-27USK. Tyto stroje byly posliny na leteckou ziklad-
nu na ostrové Chaj-nan. V roce 1994 zakoupili Cifiané
daldich 24 letadel a soucasné licenci na vlastni vyrobu
200 exemplafi. Tato &inskd varianta dostala oznaceni
Senjang J-11. Zpo&atku viak méli Cifiané problémy se
spusténim vyroby, proto byla prvni verze J-11A z 80 %
smontovina ze soucasti dodanych nyni jiz z Ruské fede-
race. Exempléfe druhé verze J-11B jsou jiz prakticky celé
vyrabény v Cing, dovaZeny jsou pouze motory. Cifiané
opatfili letadlo J-11 novou avionikou s lep$imi parame-
try, nez méla pivodni, a do kokpitu instalovali ¢tyfi ba-
revné displeje. Motory verze J-11B maji navic regulovany
vektor tahu.

REKORDNI VERZE P-42

Pro zdiraznéni technické pfevahy Su-27 nad F-15
byla postavena rekordni verze bez veskerého nadby-
te¢ného vybaveni. Zcela byly odstranény kompozitové
koncovky kormidel, kryty antén a spodni stabiliza¢-
ni kyly. Kompozitovy radom byl nahrazen kovovym
krytem. Letadlo pohdnély vykonnéjsi motory R-32
(zdokonalené AL-31) o jednotkovém tahu 133,35 kN.
Prvni rekordni lety uskute¢nil 27. fijna a 15. listo-
padu 1986 pilot Viktor Georgijevic Pugacov. Letové
hladiny 3000 m doséhlo letadlo za 25,373 s, 6000 m
za 37,050 s, 9000 m za 47,028 s a 12000 m za 58,102 s.
Nikolaj Sadovnikov dosdhl 10. bfezna 1987 vysky
9000 m za 44,176 s a 12000 m za 55,542 s, nasleduji-
ciho dne doséhl vysky 3000 m za 25,428 s, 12000 m
za 57,367 s a 15000 m za 75,66 s. Stejny pilot dosdhl
10. ¢ervna v letadle P-42 vysky 19429 m.

DALSi ROZVO) SU-27

V dubnu 1985 odstartoval prototyp T-10-24, ktery na-
sledné obdrzel oznaceni Su-27M (modernizirovan-
nyj = modernizovany). Jednalo se o viceucelové letadlo
s pridavnymi fidicimi ploskami pfed kiidly (kachni
koncepce) a zvétSenymi klapkami. Prototyp slouzil
ke zkoumani moznosti, jak Ize zkritit vzletovou a pfistd-
vaci vzdalenost a zlepsit manévrovatelnost pfi riznych
rychlostech. K tomuto téelu obdrzel novy radiolokator
s fazovym skenovénim a inovovanou elektroniku, ale
téz modernizovanou vyzbroj. Z marketingovych divodii
byla tato verze pfeznacena na Su-35. Jeden z prototypi
Su-27M dostal v roce 1988 dvourozmérné vystupni trys-
ky s fizenym vektorem tahu.

Sériové exemplife Su-27SM byly vybaveny novym
radarem a digitdlnim ovlddacim systémem. Do kokpitu
byly instaloviny multifukéni displeje. Vyzbroj byla posi-
lena o fizené stiely R-77 (v kédu NATO AA-12 ,,Adder®),

jez jsou svymi parametry prakticky srovnatelné s ame-
rickymi raketami AMRAAM. Bylo upusténo od kachni
koncepce, jelikoZ w¢innost prednich plodek byla mensi,
neZ se o¢ekavalo. Byly také podniknuty kroky ke zmen-
$eni radarové ozvény, protoze letadlo mélo odrazovou
plochu tfi étvere¢ni metry. Stroje uréené na export do-
staly oznaceni Su-27SKM. Modernizovand verze Su-27M
je nadéle vyrdbéna.

Su-30
Jde o dvoumistné viceucelové letadlo vychazejici z verze
Su-27U. Zpoditku to méla byt tézka stihatka pro vybo-
jovéni a udrZeni vzdu$né pfevahy. Byla vyvinuta na za-
&itku devadesatych let a nejdfive nesla tovarni oznaceni
T-10-4PU (punkt upravljenija = fidici bod) a armédni
oznaceni Su-27PU. Bylo postaveno a vyzkouseno néko-
lik prototypii, nacez v prosinci 1992 vzlétlo prvni sériové
letadlo. Expedovano vsak bylo pouze osm kusti Su-27PU.
Viechny vyrobené exempléfe byly upraveny k tankovéni
za letu. Po modernizaci byla v roce 1993 tato verze pre-
znacena na Su-30. Vznikly dvé varianty - Su-30M pro
ruské letectvo a Su-30MK (modernizirovannyj kommer-
¢eskij = modernizovany komeréni) na export. V témze
roce byla vyroba rozdélena do dvou podniki.

V Komsomolsku na Amuru je vyribéna verze
Su-30MKK (modernizirovannyj kommerceskij dlja
Kitaja = modernizovany komeréni pro Cinu) s jed-
nodussi vybavou. Cina v letech 2000-2002 zakoupila
76 téchto stroji a v roce 2004 prikoupila 24 letadel ver-
ze Su-30M-K2 (MKK2) s protilodnimi

POD SLOZENYMI KRIDLY PALUBN{
STIHACKY SU-33 JE VIDET CAST
SESTAVY PODVESENE VYZBROJE.

NA SNMKU INDICKYCH STROJU
Su-30MKI 20. PERUTE IAF
»LIGHTNINGS" JSOU DOBRE VIDET
TRYSKY S RIZENYM VEKTOREM TAHU,
KTERE PRISPIVAJ] K VYNIKAJECT
OBRATNOSTI LETOUNU. TYTO
STIHACKY DOSAHLY ZNAMENITYCH
VYSLEDKU PRI SIMULOVANYCH
VZDUSNYCH SOUBOJICH

S AMERICKYMI LETADLY F-15 EAGLE
A BRITSKYMI LETADLY PANAVIA
TOrRNADO F3.

raketami Ch-29A (v kédu NATO AS-14 |/
»Kedge“). Vyribéna je také varianta
MK3. Letadla Su-30M-K2 byla prodina
rovnéz do Indonésie, Venezuely a Viet-
namu.

V  Irkutsku jsou vyribény verze
Su-30MKI, Su-30MKM a Su-30MKA.
Vsechny jsou pohdnény motory AL-31FP
s fizenou vektorizaci tahu. Verze
Su-30MKI (indijskij = indicky) je vyvéze-
na do Indie, verze Su-30MKM s francouz-
skym, indickym a izraelskym pfistrojovym
vybavenim je ur¢ena pro Malajsii a verze
Su-30MKA je vyrdbéna pro AlZirsko.

-




KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

Su-33

Jednd se o palubni verzi projekto-
vanou pro sovétské letadlové lodé.
Zpotitku byly provadény pokusy se
standardnim strojem Su-27 opatfe-
nym pfistivacim hdkem, ndsledné
bylo testovino letadlo kachni kon-
cepce s fidicimi ploskami vpredu.
V roce 1985 vznikl prototyp Su-27K
(v kédu NATO ,,Flanker D“). Prvni
sériové stroje pod oznacenim Su-33

LETADLA SU-30MKK VYROBENA

v KOMSOMOLSKU NA AMURU

NA EXPORT O CiNY. STROJE

NA FOTOGRAFII SLOUZI U 4. STIHACT
DIVIZE NAMORN{HO LETECTVA
CINSKE LIDOVE OSVOBOZENECKE
ARMADY NA ZAKLADNE LU-CHIAO

V PROVINCII $"-CCHUAN.

P Pioti Su-33

Z 279. SAMOSTATNEHO PALUBNIHO
STfHACIHO LETECKEHO PLUKU,
PRVN JEDNOTKY RUSKEHO
NAMORNIHO LETECTVA. NA JEJICH
PRILBACH JSOU VIDET UCHYTY PRO
ZAMEROVACE HADDS umozNujici
VYSPELE NAVADENI RAKETOVYCH
STREL R-73 (v K6DU NATO AA-11
»ARCHER®) I MIMO PODELNOU OSU
LETADLA.

PRVNI LETADLO SuU-27MKI,

JEZ VZNIKLO V INDIL. TENTO
EXEMPLAR s CiSLEM SB-102 BYL

V TOVARNE FIRMY HAL (HINDUSTAN
AERONAUTICS LIMITED) U NASIKU
SMONTOVAN Z KOMPONENTU
DODANYCH Z RUSKA, AVSAK
NASLEDUJiCI STROJE JIZ BYLY
KOMPLETNE VYRABENY V INDIL
LETOUN STOJi PRED HANGAREM
20. PERUTE IAF ,LIGHTNINGS".

byly dodiny ndmoinimu letectvu
v roce 1994. Kvili uspofe mista v hangdrech letadlovych
lodi mély skladaci konce kiidel a kryt radaru, ale byly
zachovény pridavné predni plosky. K pohonu této verze
slouzi motory AL-31F o tahu bez pfidavného spalové-
ni 74,53 kN. Letadlo muzZe tankovat ve vzduchu a diky
aparatufe UPAZ-1A muze pfedavat palivo také jinym
letadlim. Vedle vyzbroje typické pro Su-27 muze pa-
lubni verze nést také strely R-27EM k niceni cili leticich
nizko nad hladinou, protilodni strely Ch-31A (v kédu
NATO AS-17 ,Krypton®) nebo Ch-41 Moskit (AS-22
»Sunburn®), coZ je leteckd varianta lodni rakety P-270
o hmotnosti 4500 kg. Palubni stihacka Su-33 ma dvé
modifikace - jednomistnou Su-33MK a dvoumistnou
Su-33KUB.

Su-34

Na zikladé dvoumistného letadla Su-27 byl zkonstru-
ovan vicetéelovy stihaci bombardér, ktery muze plnit
bojové tkoly jednak v oblasti frontové linie, jednak
v hloubi neptitelského zemi. Mél nahradit starsi le-
toun Su-24. Prototyp Su-27IB (istrebitél-bombardov-
3¢k = stihaci bombardér) byl zalétan v prosinci 1993
a prvni sériové letadla zacala byt k dtvarim dodavana
v roce 2004 pod oznacenim Su-34. Celkem je pozado-
véno asi 220 stroji. Letadlo Su-34 je dvoumistné se se-
dadly vedle sebe. Cely kokpit je chrinén 17 mm silnym
titanovym pancifem. Po stranich kabiny jsou mala fidici
kiidélka. Podvozek dostal zdvojena kola. V pfistrojové
vybavé se objevila radarova stanice Leninec-B004 s elek-
tronickym skenovanim terénu a moZznosti sledovani cila
ve vzduchu i na vodé. Dile je letadlo vybaveno elektro-
nickymi lokaliza¢nimi a rusicimi systémy. K infracerve-
nému a laserovému navadéni bomb a strel slouzi podvé-
$eny kontejner Sapsan-E. Hmotnost vyzbroje dosahuje

8000 kg. Su-34 (v kédu NATO ,Fullback®) mize byt
nasazen rovnéZ jako bitevni letadlo.

Su-35

Tento letoun je nejnovéjsi vyrobni verzi pozemni sti-
hacky s prvky technologii STEALTH. Oznaéeni verze
Su-35 bylo pouzito az pozdéji, protoze zpo&itku byla
oznacovana Su-27SM2 a prvni prototyp vyrobeny v roce
2007 nesl ozna¢eni Su-27BM (balsaja modernizaci-
ja = velkd modernizace) a nasledné Su-37. K prvnimu
letu tento prototyp (& 901) odstartoval 19. inora 2008.
Druhy prototyp (&. 902) byl zalétan 2. fijna téhoz roku.
Do bfezna 2009 uskute¢nily oba exemplafe vice nez sto
let. Nasledné byly postaveny jesté dva prototypy - tieti
(€. 903) byl uréen ke statickym testiim, ale étvrty (¢. 904)
byl jesté pred prvnim vzletem 26. dubna 2009 znicen
v pribéhu pojezdovych zkousek.

V porovnini s Su-27 méd nové verze vys$i hmotnost
18400 kg, a prestoZe je pohdnéna motory Saturn AL-
-37F 1178 o jednotkovém tahu 122,6 kN, jeji maximalni
rychlost je niZsi - dosahuje 2280 km/h. Je to viceuéelovy

takticky bojovy letoun s vektorovatelnym tahem motorit
podobné jako americky Lockheed F-22 Raptor. Oproti
predchozim verzim se zdokonalila moZznost ménit vektor
tahu motort smérovanim trysek a prodlouZila se téZ jejich
zivotnost. V letadle Su-35 je pouzit pokrocilejsi fidici sys-
tém a integrovany systém kontroly aerodynamiky a poho-
nu. Podafilo se také redukovat radarovou ozvénu letadla.
Podvésend vyzbroj je nesena na dvandcti pylonech a jeji
hmotnost se podafilo zvysit na 8000 kg. JiZ ve fazi zkousek
byl do letadla instalovan radar E-Slavia umoznujici lokali-
zaci a sledovéni 30 cilii. Systém fizeni palby je ve spojeni
s timto radarem schopen souéasné bojovat proti osmi ob-
jektam. Sériové stroje maji obdrzet impulsni dopplerovsky
radiolokétor Tichomirov NIIP Irbis o dosahu az 400 km.
V kabiné jsou instaloviny dva multifunkéni LCD disple-
je s uhlopfickou 15" a viechny hlavni ovlddaci prvky jsou
umistény na fidici pace a plynové pice podle charakteris-
tiky HOTAS (Hand On Throttle and Stick).

UZIVATELE

Vedle ruského letectva pouzivaji rizné verze letadla Su-27
vzdusné sily Alzirska, Angoly, Béloruska, Ciny, Eritrey,
Etiopie, Indie, Indonésie, Kazachstianu, Malajsie, Mol-
davska, Syrie, Ukrajiny, Uzbekistinu, Venezuely a Viet-
namu. Jednotlivé exempléfe jsou pouzivany k testovacim
éelim ve Spojenych stitech americkych, Némecku a Ja-
ponsku.
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