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V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNI
KAMUFLAZI. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJi
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM

LETECTVi — OD 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.

AZDYCH 14 DNI NOVE MODEL

V KOLEKCI NAJDETE MEZI JINYMI:
SUCHOJ SU-27 FLANKER JAKOVLEV JAK-3

CURTISS P-40 WARHAWK LOCKHEED F-22 RAPTOR

PANAVIA TORNADO GR. 4 HAWKER HUNTER T.7

\EUROFIGHTER TYPHOON F.2 FOCKE-WULF FW 190 A-8

V KAZDEM CiSLE KOVOVY MODEL LETADLA
S PECLIVE PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE.

PozoRr: MODELY JSOU VYROBENY VE DVOU MERITCICH:
1 : 72 (MENSi LETADLA) A 1 @ 100 (VETSi LETADLA).

V BROZURE UVADENA TECHNICKA DATA SE MOHOU LISIT PODLE
PODMINEK, ZA NICHZ BYLA ZAZNAMENANA, NEBO PODLE PRAMENU,
Z NICHZ BYLA PREVZATA.
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| GRuMMAN F-14 TomMmcAT

LEGENDA TOHOTO LETADLA SE ZRODILA PO TISKOVYCH ZPRAVACH

0 USPESNYCH BOJOVYCH AKCICH, ALE NEJVETSI VLIV NA JEJf VZNIK MEL
BEZESPORU AKCNI FILM REZISERA TONYHO ScoTTA ToP GUN (1986) s TOMEM
CRUISEM V HLAVNI ROLI. DALSI Z ,KOCICICH® STTHACEK FIRMY GRUMMAN
DOSTALA NAZEV TOMCAT (KOCOUR), I KDYZ VZHLEDEM KE SVYM BOJOVYM
MOZNOSTEM MELA BYT RADEJI POJMENOVANA PO NEKTERE Z VELKYCH
KOCKOVITYCH SELEM. JEDNALO SE O PRVNI LETADLO NOVE GENERACE VYVIJENE
S PRIHLEDNUTIM KE ZKUSENOSTEM ZiSKANYM BEHEM VALKY VE VIETNAMU.
F-14 BYL UNIVERZALNI LETOUN S VYZBROJI A VYSTROJI, JAKYMI DO TE

DOBY NEDISPONOVALA ZADNA AMERICKA PALUBNI STIHACKA. MENITELNA
GEOMETRIE KRfDEL BYLA POPRVE POUZITA JAK V SERIOVEM LETADLE FIRMY
GRUMMAN, TAK V PALUBNI STIHACCE SPECIALNE URCENE PRO US NAvy.
TOMCAT MEL NAHRADIT STARST F-4 PHANTOM II, A TAK MEL MNOHEM LEPS{
BOJOVE MOZNOSTI. MEL OVSEM I SVE VADY. BYL PRILIS VELKY, PROTO MEL

xxz

VELMI DRAHY PROVOZ A JESTE DRAZSI SERVIS A OPRAVY. PRAVE
FINANCNI NAROCNOST, A NIKOLIV OPOTREBOVANOST, BYLA
DUVODEM PREDCASNEHO STAZENI TOHOTO LETADLA ZE SLUZBY

V ROCE 2006.

VYVOJ NOVE KONCEPCE

Bezprostfednim impulsem k zahdjeni vyvoje stiha¢-
ky F-14 byla netspésnd snaha o upravu letadla F-111
na verzi F-111B pro sluzbu na palubich matefskych
letadlovych lodi. Pokusy o zkonstruovéni stroje poza-
dovanych parametrii viak probihaly jiz mnohem dfi-
ve - od konce padesatych let. Letadlo s kryptonymem
FAD (Fleet Air Defense) mélo zasahovat proti sovét-
skym letounovym stfelim uréenym k niéeni vojen-
skych plavidel. Takovyto kol vyzadoval radiolokatory
a raketové stiely delsiho doletu nez ty, jimiz byl vyba-
ven F-4 Phantom II. Projekt Douglas F6D Missiler se
stielami Eagle byl ukonéen v roce 1960, ale zanedlouho
byl spustén program vicetcelového letadla nové gene-
race (FTSF - Future Tactical Strike Fighter), které mélo
u pozemniho letectva vystfidat stihaci bombardér Re-
public F-105 Thunderchief. Soucasné zahajilo americké

ndmofnictvo program vyvoje sti-
hacky pro vzdusnou obranu lodstva
(FADF - Fleet Air Defense Fighter).
V roce 1961 tehdejsi ministr obra-
ny Spojenych stitd Robert Strange
McNamara rozhodl, Ze z divodu
snizeni ndklada oba vy$e zminé-
né projekty nahradi novy projekt
experimentdlni taktické stihacky
(TFX - Tactical Fighter Experimental). Soutéz vypsa-
nou v souvislosti s timto rozhodnutim vyhral model
F-111 firmy General Dynamics. Pro pozemni letectvo
méla byt vyrabéna verze F-111A a pro ndmoini letec-
tvo verze F-111B. Obé letadla jiz méla ménitelnou geo-
metrii kfidel, aviak prototyp namofni verze zalétany
18. kvétna 1965 byl pilis tézky pro sluzbu na palubach
letadlovych lodi. Pokusy o vyrobu odleh¢ené verze ov-
$em vylucovaly moznost unifikace techniky obou letec-
tev. Nakonec byl program F-111B v éervenci 1968 zasta-
ven a v prosinci kompletné zrusen.

Nez k tomu doslo, bylo v konstrukéni kancelafi fir-
my Grumman, jez se méla podilet na vyrobé F-111B,
zkoumdno vyuziti komponenti tohoto stroje ve vlast-
nim letadle. Jednalo se predeviim o dvojici motori
Pratt & Whitney TF30, radar Hughes AWG-9 a vyzbroj-
ni systém s fizenymi stfelami Hughes AIM-54 Phoenix.
Price na tomto projektu pod oznacenim G-303 byly
zahdjeny jiz v lednu 1966 a ukonéeny v fijnu nasledu-
jiciho roku. Prvni varianta zvand Model 303-60 pied-
pokladala ménitelnou geometrii kiidel a velky svisly
stabilizator. Nasledné pfedstavila firma Grumman jesté
sedm projekti, mj. Model 303C s del$im trupem a dveé-
ma svislymi stabilizitory, Model 303D, ktery byl na roz-

NA STIHACCE F-14A Z NAMORN{
sTiHACI PERUTE VF-51 ,SCREAMI
EAGLES" VYFOTOGRAFOVANE
BEHEM OTACENI JE DOBRE VIDET
PODVESENOU VYZBRO] — CTYRI
BOMBY MK. 84 O JEDNOTKOVE
HMOTNOSTI 907 KG A RiZENE
STRELY VZDUCH-VZDUCH AIM-9
SIDEWINDER. LETADLO NESE TAKE
DVE PODVESENE PALIVOVE NADRZ

4 Pro vErRZI F-14D BYLY
CHARAKTERISTICKE SENZORY
TCS/IRST pop PREDN{ EAST]
TRUPU. VYROBILY JE FIRMY GENER
ELECTRIC A MARTIN MARIETTA.
VPRAVO JE SNIMACI sysTEM TCS,
VLEVO JE INFRACERVENY AN/AAS
IRST. PREVAZNA VETSINA TOMCAT
MELA NA TOMTO MISTE ANTENU
PRO RADIOELEKTRONICKE RUSEN{
AN/ALQ-129. GONDOLA PRO
TUTO ANTENU JE NA SNIMKU VIDE
POD OBEMA SENZORY.
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| GRummaN F-14 TomcAT

ViCEUCELOVA STIHACKA F-14 TOMCAT BYLA PO DLOUHA LETA DOSLOVA
SYMBOLEM AMERICKEHO NAMORN{HO LETECTVA. VELKY A TEZKY,
ALE ZAROVEN ELEGANTNI STROJ SE STAL ROVNEZ HRDINOU
HOLLYWOODSKYCH FILMU, Z NICHZ NEJZNAMEJS{ -
JE Top GUN. BEHEM BOJOVYCH AKCf SE PLNE
PROKAZALO, ZE SLO O DALS{ Z RADY VELMI EFEKTIVNiCH
PALUBNICH LETADEL AMERICKEHO NAMORNICTVA.

VYzBROJ: LETOUN NESE KOMBINACI VYZBROJE PRO VZDUSNY BOJ TVORENOU STRELAMI
VZDUCH-VZDUCH AIM-7 SPARROW A AIM-9 SIDEWINDER. STRELY DALEKEHO DOLETU
VZDUCH-VZDUCH AIM-54 PHOENIX, POVAZOVANE TAKRKA ZA POZNAVACI ZNAMEN({
TOMCATU, BYLY PODSTATNE DRAZSI A OBTIZNE ZISKATELNE, PROTO BYLY POUZIVANY JEN
VYJIMECNE. [RANU SE S VYUZITIM SOVETSKYCH RAKET VyMPEL R-33 PRAVDEPODOBNE *
PODARILO VYVINOUT VLASTNI KOPII STRELY PHOENIX, AVSAK UDAJE O TECHTO ZBRANICH
NELZE OVERIT.

GRUMMAN F-14A ToMCAT VZDUSNYCH SIL IRANSKE ISLAMSKE REPUBLIKY nese tifbarevnou kamuflaz
tvofenou tmavozelenymi a tmavohnédymi skvrnami na zdkladni piskové barvé, spodni strana je svétle Seda. Na strojich
dodanych v poloviné sedmdesatych let ze Spojenych stéti se dlouhd 1éta pouzivalo toto barevné schéma. Teprve koncem
roku 2007 dostalo asi 40 zbyvajicich tomcatii irdnského letectva novou kamufléz tvofenou velkymi nepravidelnymi plocha-
mi svétle Sedé a svétle modré barvy.

Model predstavuje stihatku Grumman F-14A
Tomcat ze stihaci peruté VF-154 ,Black Knights*
operujici v roce 2003 z letadlové lodé USS Kitty
MobEL GRUMMAN F-14A ToMCAT Hawk (CV-63) tiidy Kitty Hawk.

MERiTKO 1 : 100
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BOJOVE NASAZENI U iRANSKEHO LETECTVA: IRANSKA LETADLA F-14 BYLA INTENZIVNE POUZIVANA
BEHEM IRANSKO-IRACKE VALKY. PO VYCERPANi ZASOB RAKETOVYCH STREL DALEKEHO DOLETU
AIM-54 PHOENIX SLOUZILY TOMCATY KE VZDUSNEMU PRUZKUMU BOJISTE A NAVADELY NA CiLE JINA
IRANSKA LETADLA. PRI TETO BOJOVE CINNOSTI MEL KLICOVY VYZNAM VYNIKAJICIi RADAR UMOZNUJICH
SOUCASNE SLEDOVAT 24 CiLU DO VZDALENOSTI 220 KM OD LETADLA.

MOTORY: [RANSKE TOMCATY JSOU
POHANENY ORIGINALNIMI MOTORY

PratT & WHITNEY TF-30P-414,
STEINE JAKO RANE VERZE F-14, KTERE
SLOUZILY U AMERICKEHO NAMORN{HO
LETECTVA. Z TOHOTO DUVODU SE
IRANSTI UZIVATELE POTYKAJI SE STEINYMI
PROBLEMY JAKO DRIVE AMERICANE. POHONNE JEDNOTKY {RANSKYCH
TOMCATU ZREIME NIKDY NEPRODELALY ZADNE MODIFIKACE.

TECHNICKE UDAJE LETOUNU GRUMMAN F-14A




KokpiT VERZE F-14D BYL

V PREVAZNE MIRE DIGITALIZOVAN.
PouziTi DIGITALNI AVIONIKY
VYRAZNE ZLEPSILO BOJOVE
MOZNOSTI LETADLA. NA FOTOGRAFII
JE VIDET DVA MULTIFUNKEN{
MONITORY, KTERE NAHRADILY CAST
ANALOGOVYCH INDIKATORU, A TAKE
NOVY PRUHLEDOVY DIsPLE] HUD
KAISER AEROSPACE AN/AVG-12,
STEJNY JAKO V LETADLE F/A-18E
SuPER HORNET.

STIHACKY GRUMMAN F-14A+

Z NAMORNI{ STIHACI PERUTE
VF-143 ,PUKIN’ DOGS“ NA PALUBE
LETADLOVE LODE USS DWIGHT

D. EisENHOWER (CVN-69) TRiDY
NimITZ.
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dil od ostatnich variant dolnoplo3nik (zamit-
nut v dubnu 1968), Model 303E s upravenym
trupem a Ctyfmi stielami AIM-7 (vyvinut
v ervnu 1968), Model 303F s pevnymi kridly
a Sesti strelami AIM-54 & Model 303G, ktery
byl mensi nez ostatni, ale vzhledem k nemoz-
nosti neseni stfel AIM-54 byl zamitnut.

V roce 1968 byl odstartovian novy vyvo-
jovy program namoini stihacky. V ervenci
vyhlasilo velitelstvi vzdusnych systémii ame-
rického némof#nictva (NAVAIR - Naval Air
Systems Command) podrobné technické pod-
minky pro nimofni experimentélni stihacku
(VEX - Naval Fighter Experimental). Mélo
jit o dvoumotorovy a dvoumistny stroj o ma-
ximdlni rychlosti 2,2 Ma s moznosti posky-
tovani blizké podpory pozemnich jednotek.
Vyzbroj mél tvofit kanon M61A Vulcan a Sest
stiel AIM-54 Phoenix, eventudlné Sest stfel
AIM-7 Sparrow a ¢tyfi stiely AIM-9 Side-
winder. Do soutéze se zapojilo pét producen-
ti - General Dynamics, Grumman, Link-Temco-Vou-
ght, McDonnell Douglas a North American Rockwell.
Z jejich péti nabidnutych projekti mél pouze jeden
pevné nosné plochy. V prosinci 1968 byly do finéle kva-
lifikovény projekty firem McDonnell Douglas a Grum-
man a pravé projekt firmy Grumman byl 14. ledna na-
sledujiciho roku vyhldSen za vitéze. K realizaci byl vy-
bran model 303E s jednim svislym stabilizitorem a skla-
dacimi kyly pod trupem, i kdyZ bylo zvazovino rovnéz
skldddni svislé ocasni plochy. Letadlo mélo nést 7300 kg
pohonnych hmot, pfi¢emz jeho rozméry a rozchod pod-
vozku mély byt podobné jako u letounu A-6 Intruder.
Bud jak bud to méla byt nejtézsi palubni stihacka, jaka
kdy byla zafazena do sluzby. V projektu byly navrzeny
motory TF30-P-412, ty viak mély byt nahrazeny novéj-
$imi agregity F401-PW-400 vyvinutymi specidlné pro
namoini letectvo. Po vitézstvi v soutézi bylo naplano-
véno nahrazeni skladacich kyli pevnymi kyly mensich
rozméri a zavedeni dvojitych svislych stabilizitora,
piestoZe postavend maketa méla pouze jeden. Smlouva
na stavbu Sesti prototypi byla podepséna 4. inora 1969.
Pro zatitek byla naplinovina vyroba 67 kusi verze
F-14A s motory TF30 a 396 kust verze F-14B s tech-
nologicky pokrocilej$imi pohonnymi jednotkami F110.
Vedle ndmotnictva mél byt dalsim odbératelem rovnéz
Sbor namoini péchoty. Podle vieho byla celd soutéz jen

fiktivni, protoze od zacitku byl
bran v ivahu vyhradné projekt
firmy Grumman.

ProOTOTYPY
Ve skute¢nosti vzniklo 12 pro-
totypu ¢ili dvojndsobny pocet,
nez byl v planu. Divodem byla
nutnost urychleni vyzkumného
programu. Smlouva na stavbu
druhé Sestice byla podepsana
na zacatku roku 1971.

Prvni z prototypii oznaceny
F-14A-1-GR (¢ 157980) byl

postaven v zavodé firmy Grumman v Bethpagi na Long
Islandu. Dne 25. fijna 1970 bylo toto letadlo doprave-
no na letisté Calverton, kde mélo byt otestovano. Prvni
pojezdové zkousky byly zahdjeny 14. prosince a prvni
let se uskute¢nil 21. prosince. Zkusebnimi piloty byli
Robert Smyth a William Miller. Jiz pfi druhém letu
30. prosince doslo k vazné havarii hydraulického systé-
mu, letadlo se zfitilo a bylo kompletné zni¢eno. Posadka
se stacila zachranit.

Druhy prototyp nesouci oznaceni F-14A-5-GR
(€. 157981) se poprvé vznesl 24. kvétna 1971 opét z le-
tisté Calverton. Slouzil ke sledovani letu v maximalnim
tihlu stoupdni a k testim pfi pretiZeni a pfi padu do vy-
vrtky. Ke zkouseni padu do vyvrtky dostalo letadlo pied
kabinu pfidavna kfidélka o rozmérech 1,83 x 0,61 m,
ktera byla zablokovina v minimélnim thlu 3ipovitos-
ti, a navic bylo vybaveno brzdnym padikem. Béhem
téchto zkousek byla v minimélnim Ghlu $ipovitosti 20°
zablokovana také kiidla. Po zakon¢eni uvedeného cyk-
lu zkousek poslouzil prototyp jesté k testovani kanonu
Vulcan. Toto letadlo shofelo 30. kvétna 1974 na zemi
v dusledku vzplanuti motora TF30.

Namisto zni¢eného prvniho prototy-
pu byl 31. srpna 1971 zalétan stroj s
F-14A-55-GR (&. 157991), kte- 0
ry byl pivodné objednin jako
dvandcty exempldf ovéfovaci série.
Slouzil ke zkouskdm letu vysokymi rychlost-

mi a ke stanoveni redlnych vykoni letadla F-14. Prvni
let s kiidly roztaze- - ;‘_ : ‘

nymi v maximalnim

thlu 68° se uskute¢nil

16. zafi.

Treti prototyp F-14A-10-GR (& 157982) poprvé
odstartoval 28. prosince 1971. Byla na ném ovéfova-
na odolnost letounu vi&i pretizeni. Nejvyssi hranice
pfipustnd v manévrovém boji byla stanovena na 7,5 G
a hranice pfi bitevnich letech na 6,5 G.

Ctvrty prototyp F-14A-15-GR (&. 157983) byl zalétén
7.Hjna 1971, paty prototyp F-14A-20-GR (&. 157984) byl
zalétan 26. listopadu 1971, Sesty prototyp F-14A-25-GR
(€. 157985) byl zalétan 10. prosince 1971, devaty proto-
typ F-14A-40-GR (¢. 157988) byl zalétin 28. prosince
1971 a jedendcty prototyp F-14A-50-GR (&. 157990)
byl zalétan 6. bfezna 1972; viechny slouzily k testovani
vyzbroje na letecké zikladné Point Mugu v Kalifornii.
Na ¢tvrtém, Sestém a devatém prototypu byl instalovan
vyzbrojni systém AWG-9 se stielami AIM-54 Phoenix
a ovéfovina jeho ucinnost. Odpalovini fizenych strel
bylo zkouseno na Sestém exemplafi. Na patém prototy-
pu byly postupné testoviny viechny vyzbrojni systémy,
s nimiz se pocitalo pro letadla F-14. Jedenacty prototyp
slouzil k testim avioniky.

V pribéhu test doslo 20. éervna ke ztraté fizeni ra-
kety AIM-7E-2 Sparrow vystielené z $estého prototypu,
ktera ihned po odpileni zaséhla palivovou nadrz a le-
tadlo znicila.

Sedmy prototyp F-14A-30-GR (& 157986), ktery
byl zalétin 31. prosince 1971, se mél stat vzorem pro
verzi F-14B. Osmy prototyp F-14A-35-GR (&. 157987)
slouzil k verifikaci vykont letadla a jejich porovnani
s podminkami stanovenymi ve smlouvé s US Navy.

—LN
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Také tento prototyp byl znien pfi pozaru, k némuz do-
3lo nasledkem havarie motora 19. zafi 1974 na ziklad-
né Patuxent River ve stité Maryland. Desaty prototyp
F-14A-45-GR (¢&. 157989) byl vybran k testim na palu-
bé letadlové lodé. Ze zikladny Patuxent River byl ode-
slan na letadlovou lod USS Independence (CV-62) tiidy
Forrestal, na niz byly v bfeznu zahdjeny zkousky, které
se prozatim omezovaly pouze na pojezd po palubé a vy-
cvik palubni obsluhy. Nasledné bylo letadlo pfidéleno
na letadlovou lod USS Forrestal (CV-59) t¥idy Forrestal,
z niz poprvé vzlétlo 15. cervna a na niZ poprvé pristilo
28. ¢ervna 1972. O dva dny pozdéji se tento stroj béhem
nécviku ukazek letu zfitil a v jeho troskich zahynul
zkusebni pilot Bill Miller.
Firma Grumman chtéla se
svym projektem uspét rov-
néz u pozemniho letectva

(USAF), proto se s nim pfihlasila do konkursu na vy-
lepsenou prepadovou stihacku s posadkou (IMI - Im-
proved Manned Interceptor), ktera méla nahradit le-
toun Convair F-106 Delta Dart. Byla postavena maketa
s velkym kontejnerem pod trupem, ale soutéz vyhrila
firma McDonnell Douglas s letadlem F-15 Eagle.

LETADLA PRVNI SERIE F-14A
Vedle prototypii povazovanych spie za pfedvyrob-
ni exempldfe vznikla také prvni série F-14A-60-GR
v po¢tu osmi letadel, které byla rovnéz uréena vy-
hradné k testim. Zvy$enim poctu testovacich stroji
se mélo dosahnout zafazeni nového typu do sluzby
jesté v roce 1973. Byl v nich zaveden systém zkouseni
za letu (ATS - Automated Telemetry System), ktery mél
na starost bezprostfedni pfedavani dosazenych udaji
a okamzitou analyzu vysledki. K prodlouZeni trvani
zkusebnich leti bylo zavedeno tankovéni ve vzduchu ze
tii letadel KA-6D a jednoho letadla KC-130F.

Prvni letadlo této série (tfindcty vyrobeny exem-
plaf) slouzilo k vyzkumu elektromagnetického ruseni
v bezodrazové komote, jenz probihal na letisti Calver-
ton. Ctrnicté letadlo slouzilo ke zkouskdm technické
spolehlivosti a obsluhy. Na dalsich péti strojich byly
$koleny prvni osddky ¢i spide instruktofi pro dalsi pfi-
pravu a vycvik leteckého persondlu. Dvacity exemplaf

byl izolovin ve specidlnim
hangéru, v némz byly simu-
lovany rizné klimatické pod-
minky k ovéfeni odolnosti
konstrukce v extrémnich
teplotich, zménich vlhkosti
a salinity vzduchu. Sest stro-
ji (& 158613-158618) bylo
pozdéji upraveno na standard
bloku 130.

F-14A
Do operacni sluzby byla zafa-
zena letadla od 21. do 38. vy-
robeného exempléfe, kterd byla v ¢ervnu 1972 dodana
stihaci peruti VF-142. Namofni sluzbu zahdjila letadla
F-14A na letadlové lodi USS Enterprise (CVN-65) v zafi
1974 v ramci peruti VF-1 a VF-2. Tyto stroje byly zpo-
¢itku stejné jako exemplafe prvni série. Od 86. kusu
byla odstranéna elektronickd vybava ze zadni &asti
trupu a od 87. kusu byl zménén tvar zadni &asti trupu
a aerodynamickych brzd. Pozi¢ni svétlo bylo umisté-
no na levém svislém stabilizitoru a oba vrhace svét-
lic byly pfemistény na levou stranu trupu. Zménil se
také tvar pfidé, na niz byla pfidéna Pitotova trubice,
a v pozdéjsich exemplafich se zménil rovnéz tvar kon-
tejneru umisténého pred podvozkovou $achtou. Infra-
Cerveny senzor, ktery v ném byl doposud umis-
tén, byl nahrazen televizni sledovaci soupravou
TCS (TV Camera Set), a navic byl do kontej-
neru pfidan systém pro radioelektronické ruseni
AN/APQ-100.
Nejvétsi provozni problémy oviem zpusobovaly
motory. Vedle jiz popsanych havirii bylo béhem prv-
nich dvou let ztraceno jesté Sest letadel. Pficinou byly
chyby v konstrukci kompresorii. Zivady byly postup-
né odstranovany v dalsich verzich pohonné jednot-
ky - TF30-412A, TF30-414 a TF30-414A.

o 14

PRUZKUMNA VERZE

V roce 1974 vznikla upraveni verze letadla F-14 k pri-
zkumnym tcelim, kterd méla zaplnit mezeru vzniklou
po vyfazeni letounu North American RA-5C ze sluzby.
Verze RF-14 s prizkumnym zafizenim v pfidi trupu
nebo ve specidlnim podvéseném kontejneru byla z fi-
nan¢nich diivodi zamitnuta. Nakonec byl dan souhlas
k adaptaci zafizeni leteckého taktického pruzkumu
TARPS (Tactical Air Reconnaissance Pod System) z le-
tadla A-7. Jelikoz sériovy stroj F-14 nemohl tak velky
kontejner nést, byla potfebna jeho modifikace na verzi
F-14/TARPS pfi zachovani veskerych bojovych schop-
nosti letadla. Mélo byt konvertovino 34 stroju, ale na-
konec jich vzniklo asi 50. Vycvik jejich posadek byl za-
hdjen v roce 1980.

F-14B
Do sedmého prototypu F-14A-30-GR (& 157986)

byly namontovany dva leh¢i motory Pratt & Whitney
F401-PW-400 o silnéjsim tahu neZ verze TF3. Toto leta-

NEJEFEKTIVNEJS{ ZBRAN
LETADEL F-14 TOMCAT — RIZENA
STRELA DALEKEHO DOLETU
VZDUCH-VZDUCH

AIM-54C PHOENIX.

AF-14A-100-GR TOMCAT ZE STiH
PERUTE VF-111 ,SUNDOWNERS"
OPERUJIC{ KONCEM 80. LET

Z LETADLOVE LODE USS CARL
VinsoN (CVN-70) TRiDY NIMITZ.

HuGHES AN/AWG-9 -
RADIOLOKATOR LETADLA F-14
SLOUZ{ K NAVADEN{ STREL DALEKI
DOLETU AIM-54 PHOENIX. TENTO
RADAR DOKAZE DO VZDALENOSTI
220 KM OD LETADLA SOUCASNE
LOKALIZOVAT A SLEDOVAT 24 CiL(
A NA SEST Z NICH NAVADET STREL
PHOENIX.



KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

F-14A VZDUSNYCH siL [RANSKE
ISLAMSKE REPUBLIKY, JEDNO

Z NEJEFEKTIVNEJSICH BOJOVYCH
LETADEL fRANSKO-IRACKEHO
KONFLIKTU. OFICIALN fRANSKE
ZPRAVY UVADEJf, ZE OSADKY JEJICH
TOMCATU SESTRELILY VICE NEZ

200 NEPRATELSKYCH STROJU. TENTO
POCET SE SICE JEVI NADSAZENY,

JE VSAK JISTE, ZE DESITEK SESTRELU
IRACKYCH LETADEL BYLO DOSAZENO
NA VELKOU VZDALENOST STRELAMI
AIM-54 PHOENIX.

P SiLUETA F-14 TOMCAT NA POZADI
NOCN{ OBLOHY V OKAMZIKU
ZAPNUTI PRIDAVNEHO SPALOVANI.

PALUBA LETADLOVE LODE

USS SaraToGa (CV-60) TRiDY
FORRESTAL V POCATECN{ FAZI
PRVNI VALKY V PERSKEM ZALIVU.
NA FOTOGRAFII JE STIHACKA
GRUMMAN F-14A+ z PERUTE VF-74
»BE-DEVILERS" MEZI BITEVNIMI
LETADLY GRUMMAN A-6E INTRUDER
Z PERUTE VA-35 ,BLACK PANTHERS".
ZE SARATOGY V TE DOBE OPEROVALO
PALUBNI LETECKE KRipDLO CVW-17,
JEHOZ SOUCASTI BYLY STiHACT
PERUTE VF-74 ,BE-DEVILERS®

A VF-103 ,JoLLY ROGERS".

dlo bylo zalétano teprve 12. zafi 1973. Namisto
radiolokdtoru v ném byla instalovana méfici
aparatura. Po uskute¢néni testovaciho progra-
mu byl stroj zakonzervovén. Vyvoj motoru
F401 byl ukonéen v dubnu 1974. Letadlo bylo
reaktivovino v roce 1981 jako F-14A+ s mo-
tory General Electric FIOIDFE (Derivative
Fighter Engine) vyvinutymi pro bombardér
Rockwell B-1 Lancer. Série zkousek zahdjend
v Cervenci byla jiZ v zafi zastavena. Byl pfipra-
vovin je$té i druhy prototyp, jenz mél vznik-
nout pfestavbou ze sériového F-14A-65-GR
(&. 158630), ale ta se nakonec neuskuteénila.

F-14C

Soucasné s obnovenim zkousek verze F-14B nabidla
firma Grumman stavbu vyvojové verze s modernizova-
nou avionikou, novym radarem, systémem TCS a na-
viga¢nim systémem. Také pro ni byly navrzeny motory
F101DFE o tahu 123 kN s pfidavnym spalovanim. Pa-
lubni pocitace mély byt vyménény za novéjsi s lepsimi
parametry a zdokonalen mél byt rovnéz systém identifi-
kace cilii. K vyrobé této verze nicméné nedoslo.

F-14A+ (F-14B)

Jisté Gpravy navrhované pro zminénou verzi byly na-
konec aplikovany podle smlouvy uzaviené mezi fir-
mou Grumman a US Navy v Cervenci 1984. Nova
verze F-14-FSD (Full Scale Development) vznikla
jako vysledek spoluprice firem General Electric a Hu-
ghes - vyrobce motori a vyrobce vyzbroje. Podle pied-
pokladi mély byt pouzity motory
F110-GE-400 s modularni konstrukci
na 85 % shodnou s motory F101DFE
a F110-GE-100. Tah téchto agregiti
umozioval start z paluby letadlové
lodé bez ptidavného spalovini a zajis-
toval lepsi stoupavost. Tyto pohonné
jednotky mély také mensi spotiebu
paliva. Novd méla byt avionika a ra-
dioloka¢ni vystrazny systém AN/
ALR-67 pro radarové navadéni a vy-
strahu (RHAW - Radar Homing and
Warning). Na popsany standard bylo
upraveno 3est letadel véetné prototypu
F-14B. V zifi 1986 odstartoval 558. sé-
riovy exemplaf F-14 (¢. 162910) coby prvni predstavitel
verze F-14+. Sériova vyroba se rozbéhla v bieznu 1987
a prvni stroj byl dokonéen v listopadu. Dne 1. kvét-
na 1991 bylo oznaceni této verze zménéno na F-14B.
Bylo vyrobeno celkem 38 novych letadel, a navic bylo
na tento standard konvertovano 48 kusi F-14A. Kon-
cem devadesitych let byla v 67 exemplafich F-14B mo-
dernizovana avionika a zesilena konstrukce draku. Tato
varianta dostala oznaceni F-14B Upgrade.

F-14D SUPER TOMCAT
Na posledni verzi byly provedeny nejrozsahlejsi upra-
vy. Jako prototyp poslouzil jeden exempldi F-14A

(¢. 161867) s kompletné vylepsenou vybavou, pozdéji
pfeznaceny na NF-14D. K pohonu byly pouzity moto-
ry F110-GE-400 o tahu 120,1 kN. Inovovéna byla celd
avionika a viechny analogové systémy byly nahraze-
ny digitilnimi. Radar AWG-9 byl nahrazen novéj$im
AN/APG-71. Byly pouzity dva pocitate nové generace
AYK-14, programovatelné displeje, moderni systém
inercidlni navigace ASN-139, novy elektroopticky sys-
tém TCS, spole¢ny systém predavini taktickych udaja
(JTIDS - Join Tactical Information Distribution Sys-
tem), spole¢na katapultdZ osadky letounu namofnic-
tva (NACES - Naval Aircrew Common Ejection Seat),
radioloka¢ni vystrazny systém AN/ALR-67 a vysila&
rudeni pro vlastni ochranu (ASP] - Air Self Protection
Jammer). Pod predni &ésti trupu byl umistén kontejner
s elektrooptickym systémem TCS a infratervenym sys-
témem IRSTS (Infra-Red Search and Track System). Le-
tadlo mélo byt upraveno k neseni fizenych strel stredni-
ho doletu AIM-120 AMRAAM. Prototyp byl dokon¢en
v listopadu 1987 a prvni sériovy exemplaf F-14D byl
pfipraven v bfeznu 1990. Do roku 1998 byla plinova-
na vyroba 127 novych letadel a prestavba 400 starsich
strojii. Pfestavba prvni stihatky F-14A byla zahdjena

18. kvétna 1990, ale vyrobni plény byly nejdfive snizeny
na 104 kusi a nakonec bylo vyrobeno 37 novych letadel
a prestavéno 18 starsich F-14A. V roce 1991 byly viech-
ny stroje upraveny k neseni konvenénich bomb a zacaly
byt prezdivany Bombcat. V roce 2005 byla plénovina
dalsi prestavba ¢asti letadel F-14D, ale jiz v nésleduji-
cim roce byl letoun F-14 definitivné vyfazen ze sluzby.
Celkem bylo vyrobeno 712 kusi F-14, z toho 557 kust
F-14A pro US Navy. Vyroba byla ukon¢ena v roce 1991.

IRANSKE F-14

Jedinym zahraniénim uzivatelem téchto letount je fran,
ktery v roce 1974 zakoupil 30 letadel F-14A a v nésle-
dujicim roce dal3ich 50 tomcati s ochuzenéjsi vybavou
(dodano bylo 79 kusi1). Tomcaty pro Iran patfily do vy-
robnich bloku F-14A-90-GR a F-14A-95-GR. V roce
1977 piikoupil jesté 70 stroju, ktera jiz nebyly dodany,
protoze v nasledujicim roce doslo k islimské revoluci
a prudkému ochlazeni vztah mezi [rdnem a Spoje-
nymi stity. Cdst letoundi byla modifikovéna k vyuZiti
sovétskych raket Vympel R-33 (AA-9 Amos), které
konstrukéné vychazeji z raket AIM-54 Phoenix. V osm-
desitych letech byla tato letadla velmi uspéiné bojové
nasazena ve vilce proti Iriku. Do soucasnosti zistalo
v provozu nékolik tomcatii. Dva exempléfe F-14 ziskal
od Iranu Sovétsky svaz.
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