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STIHACKA F6F HELLCAT SE STALA POSTRACHEM JAPONSKEHO LETECTVA - A TO
JAK NAMORNIHO, TAK POZEMNIHO. NESLO O NIJAK PREVRATNY STROJ, CO

SE TYCE VYKONU, ALE JEHO UNIVERZALNOST Z NEJ UCINILA ,,TAHOUNA“
AMERICKEHO LETECTVA V PACIFIKU. SLOUZIL JAKO PREPADOVA I DOPROVODNA
STIHACKA, JAKO BITEVNI I PRUZKUMNE LETADLO. A JAK UZ TO U ZDARILYCH
KONSTRUKCI CASTO BYVA, VZNIKL I TENTO MODEL FIRMY GRUMMAN CELKEM

NAHODOU.

torskym feSenim a silnému motoru Pratt & Whitney
R-2800 Double Wasp povaZovin za néstupce letounu
F4F-3, jenze do doby ukonceni testi a zahdjeni jeho vy-
roby byl pottebny stroj s lep§imi vykony nez F4F-3. Navic
mél mit podstatné delsi dolet a lepsi vyzbroj i pancéfo-
véani. Vyvoj daldi verze F4F pii zachovani dosavadnich
rozméri nebyl mozny, proto muselo byt nové letadlo vét-
8i. Velké zmény prodélala také jeho celkova konstrukce.
Kvili zvednuti osy motoru byla kfidla na trup nasazena
nize a dosavadni uzky podvozek zatahovany do trupu,
tak typicky pro letouny Grumman, byl nahrazen silnéj-
$im podvozkem s nohami sklapénymi dozadu s obratem

F6F-5 HELLCAT VYFOTOGRAFOVANY TESNE PO SKONCEN{ VALKY.

0 90°. Zachovén byl systém skladani kfidel podél trupu,

ktery podstatné 3etfil misto v hangaru letadlové lodé.
Novy projekt dostal tovarni oznaceni G-50 a jeho hlav-

nim konstruktérem se stal William T. Schwendler. Make-

VSECH 12 274 EXEMPLARU TOHOTO LETADLA BYLO VYROBENO
V JEDINE TOVARNE NA LONG ISLANDU v NEW YORKU A VSECHNY
BYLY VYBAVENY STEJNYM MOTOREM.

PROJEKT NOVE STIHACKY FIRMY
GRUMMAN

Nez Spojené staty vstoupily do vilky, byl zékladni palub-
ni stthackou jejich namoiniho letectva Grumman F4F
Wildcat (divoka kocka). Z duvodu dlouhého vyvoje a po-
malého zavadéni do sluzby nebyla jeho konstrukce v té
dobé uz nijak moderni. Navic se jiz ve fazi zkousek pro-
totypu XF4F-2 (G-18) predpokladalo, Ze ptijde o docasné
fedeni, které bude ¢asem nahrazeno planovanym letou-
nem G-33 s motorem Wright R-2600 Cyclone. Jelikoz by
vyvoj zcela nového letadla trval velmi dlouho, vznikl pro-
jekt G-36 neboli XF4F-3 se stejnym motorem. Analyza
moznosti montaze motoru viak prokazala, Ze je do pfi-
pravovaného draku pfili§ velky. Palubni stihacka nabid-
nutd nimofnimu letectvu prohréla v soutézi s modelem
XF2A-1 Buffalo firmy Brewster, a proto se musela firma
Grumman soustfedit na zachranu své pozice a na néja-
kou dobu omezit viechny price na novém letadle. Ves-
keré sily tedy soustfedila na pokracovéni vyvoje letounu
G-36. Nové verze F4F-3 s motorem Pratt & Whitney
R1830-76 Twin Wasp o vykonu 894,8 kW (1200 HP)
vybavenym dvojstupfiovym turbokompresorem se tak
povedla, Ze si ndmofni letectvo 8. ¢ervence 1939 objed-
nalo 78 exemplafi. Konstrukéni kanceldr firmy se tak
jiz v zafi mohla vrétit k projektu stihacky s motorem
Cyclone, ktery v zéavislosti na varianté dosahoval vykonu
1193-1268 kW (1600-1700 HP). Dalsi 3anci na ziskani
novych kontraktu bylo zpozdéni firmy Vought pfi stavbé
prototypu XF4U-1, ktery byl vzhledem k mnoha novi-

ta letadla ve skute¢né velikosti byla dokon¢ena na zacatku
roku 1941 a 12. ledna byla pfedstavena komisi leteckého
uradu (BuAer - Bureau of Aeronautics). Po analyze navr-
zeného stroje komise doporucila mirné zvétseni rozmért
draku - rozpéti z 12,649 m na 13,056 m, délky z 9,55 m
na 10,224 m a nosné plochy z 26,941 m* na 31,029 m®
Definitivni podoba letadla byla schvélena 15. ledna, pro-
jekt byl pfijat 24. ledna a pfedloZen predstavitelim US

F6F-3 FREGATNIHO KAPITANA
JAMESE H. FLATLEYHO, VELITELE

5. PALUBNI LETECKE SKUPINY
CVAG-5, SE PRIPRAVUJE NA START
z PALUBY USS YorkTOWN (CV-10)
TRIDY ESSEX K NALETU NA OSTROV
MARCUS 31. SRPNA 1943.
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Motor: VERzI F6F-3 POHANEL MOTOR
PraTT & WHITNEY R-2800 DOUBLE
WASP, POZDEJSI VERZE PAK O NECO
SILNEJSi VARIANTA R-2800-10W.

BEZ OHLEDU NA VARIANTU MOTORU
ZUSTAVALA STEJNA VRTULE — HAMILTON
STANDARD HYDROMATIC O PRUMERU

3 988 MM. SAMOSVORNE PALIVOVE
NADRZE BYLY UMISTENY V KRIDLECH,
POD TRUPEM BYLA PODVESOVANA PRIDAVNA NADRZ.

F6F HELLCAT BYL JEDNiM Z DVOU TYPU PALUBNICH STIHACEK POUZiVANYCH
LETECTVEM AMERICKEHO NAMORNICTVA VE DRUHE POLOVINE VALKY

v PACIFIKU. BEHEM JEHO VYVOJE BYLY BRANY V UVAHU ZKUSENOSTI
ZISKANE V LETECKYCH SOUBOJICH NA ZACATKU VALKY. PILOTI LETAJICI

NA HELLCATECH SESTRELILI CELKEM 5 271 NEPRATELSKYCH LETADEL PRI
ZTRATE ASI 270 VLASTNICH STROJU, TAKZE POMER VITEZSTVi A ZTRAT CINi
1951,

PODVOZEK: ZATAHOVANI HLAVNIHO PODVOZKU LETOUNU BYLO VYRESENO
ZAJIMAVYM ZPUSOBEM. KOLA PODVOZKU SE PRI SKLAPENI DOZADU
HYDRAULICKY OTACELA, ABY SE NAKONEC CELY PODVOZEK NAPLOCHO SLOZIL
DO SACHET NA SPODNi STRANE NOSNYCH PLOCH. LETADLO MELO ROVNEZ
HYDRAULICKY ZATAHOVATELNE OCASNI KOLECKO A PRISTAVACI HAK.

VyzBROJ: PEVNOU VYZBROJI
HELLCATU BYLO SEST KULOMETU
CoL1-BROWNING M2 RAZE

12,7 MM V KRiIDLECH S MOZNOSTI
NAHRADIT VNITRNi KULOMETY
KANONY Hispano MK. 2

RAZE 20 MM. DALE MOHLO
LETADLO NEST BOMBY O SOUHRNNE HMOTNOSTI AZ 454 KG A SEST
NERIZENYCH RAKETOVYCH STREL HVAR RAZE 127 MMm.

LETADLO NA ILUSTRACI JE GRUMMAN F6F HELLCAT —
z PERUTE VF-27 oPERUJICI vV ROCE 1944 7 LETADLO- TECHNICKE UDAJE LETOUNU F6F-3 | F6F-5 | F6F-5N
VE LODE USS PrINcETON (CV-37) TRiDY ESSEX. Nese
tiibarevnou kamuflaz pouzivanou na strojich namofniho letectva
od poloviny roku 1943 - na hrbeté pololesklou namofni modf
(ANA 605 Semi-Gloss Sea Blue), na bocich stfedni modi (ANA
608 Non-Specular Intermediate Blue) a na spodni strané draku
matnou bilou barvu (ANA 601 Non-Specular Insignia White).

fModel predstavuje stihacku F6F-5 Hellcat po-N
ru¢ika Hamiltona ,Maca“ McWhortera III. ze
stihaci peruté VF-12 amerického namoiniho le-
tectva, operujici v lednu 1945 z letadlové lodé
USS Randolph (CV-15) ttidy Essex. Pilot tohoto
stroje byl prvnim esem US Navy létajicim na hell-

MobEL GRUMMAN F6F HELLCAT _catu - do konce vilky doséhl celkem 12 sestieli. |
MERITKO 1 : 72

4128kg|4190kg|4
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F6F-3 HELLCAT ZE STIHACI PERUTE
VF-1 STARTUJE V CERVNU 1944

Z PALUBY LETADLOVE LODE

USS YORKTOWN.

F6F-3 HELLCAT PRISTAVA NA PALUBE
LETADLOVE LODE USS YORKTOWN
NA JARE 1944.

Navy. Nasledné byl vyroben model v mé-
fitku 1:16 a otestovan v aerodynamickém
tunelu.

ProTOTYP XF6F-1
Smlouva na stavbu dvou prototypt byla
uzaviena 30. dubna 1941 a téhoz dne
byl podepsan i kontrakt na vyrobu prvni
série konkuren¢niho stroje F4U-1 Cor-
sair. Zpocatku mély prototypy (sériova
&isla 02981 a 02982) dostat &trnéctival-
cové vzduchem chlazené motory Wright
R-2600-10 Cyclone o vykonu 1268 kW
(1700 HP) s dvoustupnovym kompreso-
rem, s timto motorem vsak byl dokonéen
pouze prvni z nich. Jesté 26. dubna ale BuAer rozhodl, Ze
do obou letadel bude namontovan motor R-2600-16 (po-
dle nékterych pramenti R-2600-15) s turbokompresorem
a soucasné bylo jejich oznaceni zménéno na XF6F-2.
Tato verze vsak nikdy nebyla vyrobena a oznaceni bylo
nakonec pouzito pro F6F-3 vyrobni ¢islo 66244, ktery
byl docasné vybaven turbokompresorem pfepliovanym
motorem R-2800-21.

Oproti ptivodnimu projektu byl zménén uhel osy
motoru, ponévadz kvili tpravé vyhledu z kokpitu musel
byt o nékolik stupnt sklonén. Vzhledem k této Gpravé
byla zadni &st trupu pfi letu sniZena. Jesté béhem stavby
prvniho prototypu se firma a zejména jeji feditel Leroy
Grumman snazili o zménu pohonné jednotky, protoze
bylo jasné, Ze motor R-2600 nezajisti letadlu F6F-1 vyko-
ny umoznujici konkurovat letounu F4U-1. Je pravda, Ze
vyroba R-2600 jiz byla zahdjena a tento motor byl mon-
tovan do jiného letadla firmy Grumman, torpédového
bombardéru TBF-1 Avenger, ale teprve zména motoru
nabizela vétsi $anci na ziskani vyhodnych smluv v dobé
blizici se vélky. Prestoze BuAer se zménou nesouhlasil,
Grumman se snazil vyuzit vSech svych kontaktii a pokra-
¢oval v tipravich druhého prototypu pro tuto pohonnou
jednotku. Nakonec se jeho zamér zdafil a 3. Cervna 1942
BuAer svolil, aby byl do XF6F-1 (sériové ¢islo 02982) na-
montovan novy motor R-2800 Double Wasp.

Podle nékterych prament mély byt postaveny cty-
fi prototypy. Vedle dvou jiz objednanych s motorem
R-2600 mély vzniknout exempldfe XF6F-3 s motorem
R-2800-10 o vykonu 1491 kW (2000 HP) s dvoustup-
novym kompresorem a XF6F-4 s motorem R-2800-27
prepliiovanym dvéma

mechanicky pohdnénymi
dmychadly. Ve skutecnosti
viak §lo pouze o prezna-
¢eni druhého prototypu
z XF6F-2 na XF6F-3 a prv-
niho z XF6F-1 na XF6F-4.

Stavba prototypu za-
hdjend je$té pred vstupem
Spojenych stati do vélky
probihala ve zku$ebnim
sttedisku bez podrobné
dokumentace.  Japonsky
utok na Pearl Harbor viak
prace uspisil a jiz 7. ledna

1942 objednal BuAer 1080 letadel F6F-1 s terminem do-
déni do zafi téhoz roku. Pfi vyvoji mély byt zohlednény
zkudenosti ze sluzby letadel F4F u britského a pozdéji
i amerického letectva.

Prvni prototyp XF6F-1 (sériové ¢islo 02981) byl do-
konéen v ¢ervnu. K jeho prvnimu letu trvajicimu 25 mi-
nut odstartoval 26. ¢ervna vyvojar a zkusebni letec Bob
Hall. Motor letadla pohanél tfilistou vrtuli Curtiss Elect-
ric s nastavci a velkym nabojem. Letadlo bylo vyzbrojeno
Sesti kulomety raze 12,7 mm se zasobou munice 400 na-
bojti na hlaven. Vnitfni palivové nadrze se samosvornou
upravou mély objem 946 1. Pod trup bylo mozno podvé-
sit pfidavnou nadrz o objemu 586 1 a dvé mensi pridav-
né nadrze mohly byt prendSeny téz pod kridly. Pilot byl
chranén pancéfovou deskou. Stroj létal spolehlivé a jeho
konstrukce nevyzadovala Zidné Gpravy, vytykidn mu byl
jen slabsi vykon. Tento exemplaf dostal nasledné motor
R-2800 a byl pfestavén na standard XF6F-3, Pfi této pfile-
zitosti dostal vodorovné ocasni plochy s vétsim rozpétim,
ale kratsi tétivou. V nové podobé byl zalétan 13. zafi 1942.

Prororyp XF6F-3

Druhy XF6F-1 (sériové Ccislo 02982),
do néjz mél byt pivodné namontovin
motor R-2600, byl stavén témér
soubézné. Kromé toho, Ze posléze
dostal motor R-2800, mél zméné-
né vyfukové potrubi a Pitotovu tru-
bici pfemisténu z horni plochy pravého
kfidla na plochu spodni. Nova byla také
vrtule Hamilton Standard Hydromatic s vel-
kym nabojem. Tento prototyp poprvé vzlétl 30. cer-
vence 1942 a opét jej pilotoval Bob Hall. Jiz po prv-
nim jedendctiminutovém letu bylo zfejmé, Ze stroj ma
vyte¢né letové vlastnosti. Jedinymi nedostatky byly
nadmérnd podélna stabilita a prudka zména letovych
vlastnosti po zatazeni klapek. Pozdéji se projevily rov-
néz vibrace kormidel pfi prudkém stfemhlavém letu,
coz si vyzadalo omezeni jeho maximalni rychlosti
na 845 km/h. Dne 17. srpna bylo letadlo nuceno nou-
zové pfistat, avSak bylo opraveno.

SERIOVA VYROBA

Novy letoun byl pojat konzervativné a nevyuzival
zadné nevyzkou$ené novinky. Zatimco jeho konku-
rent XF4U-1 Corsair se potykal s problémy, XF6F-3
bez jakychkoliv problému prosel zkouskami kona-
nymi na namoini zdkladné v Patuxent River. Prvni
objednavku BuAer na sériova letadla obdrzela firma
Grumman 23. kvétna 1942 ¢ili jesté pred dokoncenim
prototypu. V té dobé bylo rozhodnuto o vyrobé F6F-3,
a proto byl anulovian pfedchozi kontrakt na F6F-1.
Nové objednédvka byla zna¢né skromnéj$i a zpocatku
zahrnovala pouze sérii 184 kusi. Firma Grumman
ovsem jiz béhem vyroby prototypu pocitala s velkou
objednavkou a pustila se do zvySovani svych kapacit
a roz$ifovani objektl. Nové vyrobni hala byla stavéna
z oceli pochazejici z rozebranych nadzemnich useka
metra v centru New Yorku. Zaroven s touto budovou
byla pfipravovdna montazni linka, jez byla oficidlné
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uvedena do provozu 1. ¢ervna 1942. Diky tomu mohlo
byt prvni sériové letadlo zalétino 3. fijna a do konce
listopadu bylo hotovo dvanict exempléri. Nasledné
bylo az do ledna vyrabéno po dvanacti strojich mési¢-
né, v unoru pak jiz 35 kusu, v bfeznu 81 kust a v dub-
nu 130 kusu.

F6F-3

Nové letadlo proslo v unoru 1943 vojskovymi zkous-
kami na eskortni letadlové lodi USS Long Island
(CVE-1) tfidy Long Island u peruté VF-9. Od bftez-
na slouzila tato jednotka na letadlové lodi USS Essex
(CV-9) tridy Essex. Poprvé byla nova letadla bojové
nasazena 31. srpna v ramci stihaci peruté VF-5 ope-
rujici z letadlové lodé USS Yorktown. Nova stihacka,
ktera dostala nazev Hellcat (furie), dosahovala zna¢né
lepsich vykonu nez jeji hlavni protivnici - japonské
stihacky Zero verzi A6M2 az A6M5. V horizontalnim
letu byla v priméru o 88 km/h rychlejsi a jesté vyssi
byla rychlost stfemhlavého letu, pfi- —

¢emz ve vysokych rychlostech byla téz /
obratnéjsi. Ve vySce 3050 m méla L
nepatrné lepsi stoupavost
a tento pa-

rametr se na vyssi letové hladiné jesté zlepsoval. Pri-
tom byla podstatné tézsi a robustnéj$i nez japonské
stroje, byla zna¢né odolna viici poskozeni a méla pro-
pracovanou pasivni ochranu.

Do ukonc¢eni produkce v dubnu 1944 bylo vyrobeno
4402 letadel F6F-3 viech verzi, z toho zhruba 2 500 kusu
do konce roku 1943. V prubéhu vyroby byly zavedeny
nevelké zmény. Od 273. vyrobniho exemplare byl pod
levé kiidlo montovan pfistavaci svétlomet, ktery byl po-
uzivan pouze na verzi no¢ni stihacky. Od 910. exemplare
byl doposud dopfedu sklonény anténni stozar radiosta-
nice narovnan a od 2 560. exemplafe byl o néco posunut
k levé strané trupu. Na dalsich strojich byl pro zménu
posunut napravo. Od 910. exemplafe zacaly byt také
na dva vnitini kulomety nasazovany kratké kryty hlavni.
Od 1265. letadla prestaly byt na spodni ¢asti krytu moto-
ru pouzivany klapky k regulaci chlazeni. Od 1501. exem-
plafe byly odstranény vypoukliny na boénich krytech
motoru nad vyfukovymi trubicemi. Od 1900. stroje byl
pouzivin motor R-2800-10W se systémem pro vstfi-
kovini antidetonanti (ADI - anti-detonant injection),
kvili némuz musela byt za kabinu instalovana nadrz se
smési vody a metanolu slouzici ke vstfikovani do vélct
motoru. Kontrolni klapka byla umisténa na pravé strané
letadla za kabinou. Od 3451. exemplare byly pod kridla
montovany zavésniky pro Sest nefizenych raket HVAR
raze 127 mm.

Od kvétna 1943 byly zahdjeny dodavky 152 leta-
del F6F-3 do Velké Britanie. Tyto stroje tam zpocatku
dostaly nazev Gannet Mk. I (terej), ale jesté pred prvni

dodavkou byl zménén na Hellcat
E Mk. L. Cast téchto letadel byla
prezbrojena britskymi raketami.

F6F-3E/F6F-3N
Vyvoj no¢ni stihacky trval od za-
¢atku roku 1943. V gondole pod
pravym kiidlem mél byt umistén
radar Sperry AN/APS-6 (AIA),
pridavné pristrojové vybaveni
tvofily radioloka¢ni vy$komér
AN/APN-1 a identifika¢ni zafi-
zeni IFF (identification friend or foe). Prvni XF6F-3N
pripraveny k instalaci téchto pfistroju byl dokoncen
v ¢ervnu 1943, avsak prvni radarova aparatura byla
pripravena teprve v zafi. Do té doby pfipravila firma
Grumman osmnadct letadel se star§im vyhledavacim
radarem AN/APS-4 (ASH) se stejnymi parametry za-
vésenym v pouzdie pod pravym kiidlem. Radar AIA
lokalizoval letadla na vzdilenost 5 ndmofnich mil
(9 km), ponorky na 15 mil (27, 8 km) a lodé na vzda-
lenost 30 mil (55,5 km). Velkou skupinu plavidel mohl
odhalit dokonce az na vzdalenost 60 mil (111 km)
a pobrezni linii na vzdalenost 75 mil (139 km). Ver-
ze F6F-3N méla v zadni ¢asti trupu namontovan va-
rovny radar AN/APS-13. Dodévky nocni verze byly
zahdjeny teprve na zac¢dtku roku 1944 a do operacni
sluzby byla tato letadla zafazena v kvétnu. Dosaho-
vala maximalni rychlosti 579 km/h ve vysce 5480 m.
Bylo vyrobeno 229 kusu, které byly hodnoceny jesté
lépe nez noc¢ni verze stihacky F4U-2 Corsair. Jeden
exemplaf F6F-3N byl experimentédlné vybaven silnym
reflektorem.

Na nékteré stroje F6F-3 byly v polnich dilndch insta-
lovany dvé kamery - jedna svisla a jedna $ikmd. Nejcas-
téji to byly kamery K-17, obéas K-18. Tato pruzkumna
verze nesla oznaceni F6F-3P.

XF6F-2

Dne 7. ledna 1944 podnikl zkusebni pilot Carl Alber
prvni let s prototypem vy$kové stihacky XF6F-2. Jed-
nalo se o sériovy exemplar F6F-3 (¢. 66244) pohdnény
motorem Pratt & Whitney R-2800-21 s turbokompre-
sorem Model P14B a &tyilistou vrtuli. Po otestovani

STIHACKY HELLCAT Z PALUBNI
LETECKE SKUPINY CVG-12 STARTUJi
Z LETADLOVE LODE USS RANDOLPH
K OCHRANE BOMBARDERU,
CERVENEC 1945.

A F6F-5 HELLCAT ZE STIHACI PERUTE
VF-12 OPERUJIC{ Z LETADLOVE

LODE USS RANDOLPH, O CEMZ
SVEDCI BILE PRUHY NA SVISLE
OCASN{ PLOSE. OZNACEN{

TOHOTO TYPU SE NAZYVALO

»G“ SYMBOLY, SKLADALO SE

Z RUZNYCH GEOMETRICKYCH VZORU
A POUZ{VALO SE KRATCE POUZE

V ROCE 1945.

F6F-5 HELLCAT ZE STIHACI PERUTE
VF-83 SE PRIPRAVUJ{ KE STARTU

Z PALUBY LETADLOVE LODE

USS ESSEX, DUBEN 1945.




KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

HELLCAT MK. I Z BRITSKE

800. PERUTE FAA opPERUJicCt

Z LETADLOVE LODE HMS EMPEROR
(D98) TRiDY AMEER V EGEJSKEM
MORI, ZAR{ 1944.

P LeTADLA HELLCAT NA
FOTOGRAFII NESOU KAMUFLAZ
POUZ{VANOU DO POLOVINY ROKU
1944; POTE BYLY VSECHNY STROJE
PRESTR{KANY SOUVISLOU LESKLOU
TMAVOMODROU BARVOU (ANA 623
GLOSSY SEA BLUE).

véak bylo letadlo vriceno na pred-
chozi standard a vyvojovy program
nepokracoval, jelikoz protivnik ne-
disponoval letadly operujicimi ve vel-
kych vyskach.

XF6F-4

Jednalo se o prvni prototyp XF6F-1
(sériové cislo 02981) opraveny po ha-
varii, k niZ doslo 17. srpna 1942. Pfi
opravé dostal motor R-2800-27 pre-
plhovany dvéma mechanicky poha-
nénymi dmychadly. V této podobé
byl stroj zalétan 3. Fijna 1942. V listopadu bylo letadlo
prezbrojeno ¢tyfmi kanony M2 rdze 20 mm se zdso-
bou 200 néboji na hlaven. ProtoZe se pfi testech ne-
prokézala vyrazna pfevaha kanont nad kulomety, ne-
byla tato verze zarazena do sériové vyroby.

F6F-5

Od dubna 1944 vyrabéna nové verze F6F-5 dosta-
la identickou pohonnou jednotku jako letadla F6F-3
pozdéjsich sérii ¢ili motor R-2800-10W se vstiiko-
vanim vodni smési zvyS$ujici na kratkou dobu vykon
na 1640 kW (2200 HP). Kabina byla opatfena plochym
vétrnym §titkem z neprustfelného skla pouzivanym jiz
na no¢ni verzi F6F-3N. Viechna letadla F6F-5 nesla
na kazdé klapce jednu regulovatelnou a jednu pevnou
vyvazujici plosku, kdezto u verze F6F-3 byla regulo-
vatelna ploska na levé klapce a pevné ploska na pravé
klapce. Verze F6F-5 méla navic pfidavnou pancéfovou
desku a zesilenou konstrukci i potah zadni ¢ésti trupu.
Vyzbroj zlstala stejnd s tim rozdilem, Ze vnitfni kulo-
mety bylo mozno nahradit kanony Hispano Mk. 2 raze
20 mm se zasobou 250 ndboju na hlaven. Zpocatku
byla za kabinou bo¢ni okénka, ta ale byla odstranéna
po dokonéeni 1500 nebo 2000 letadel (podle raznych
pramenti). Nova verze byla o néco rychlejsi nez F6F-3,
méla obdobnou stoupavost a 0 néco lepsi manévrova-
telnost. Celkem bylo vyrobeno 7868 exemplafu této
verze, z toho bylo 849 kusti dodéno britskému letec-
tvu, u néhoz dostaly oznaceni Hellcat

F6F HELLCAT ZE ST{HACI PERUTE
VF-20 STARTUJ{ V LISTOPADU 1944
Z LETADLOVE LODE USS ENTERPRISE
(CV-6) TRIDY YORKTOWN.

E. Mk. II. Nékteré z nich pak Britové
prestavéli na priizkumna letadla Hell-
cat ER. Mk. II se zachovanou vyzbro-
ji a Hellcat PR. Mk. IT s demontova-
nou vyzbroji.

F6F-5N, F6F-5E,
F6F-5P

No¢ni verze F6F-5N vyrabéna ve vel-
kém méritku méla stejné pfistrojové
vybaveni jako F6F-3N. V prvnich
sériich byl do pouzdra v kfidle mon-
tovan radar AN/APS-6, pozdéji radar AN/APS-6A.
Nejcastéjsi konfigurace vyzbroje byla slozena ze dvou
kanont Mk. 2 rdze 20 mm a ¢tyf kulomet M2 réze
12,7 mm. Celkem bylo vyrobeno 1432 letadel této

verze. Na dvé z nich byl pod levé kiidlo namontovin
silny reflektor k osvétlovani nepfitelskych ponorek.
Britské letectvo obdrzelo 76 téchto noc¢nich stihacek,
kterym pridélilo oznaceni Hellcat N.F. Mk. II. Verze
E byla vybavena vyhleddvacim radarem AN/APS-4
a prizkumna verze P méla v trupu stejné kamery jako
F6F-3 P. Piesny pocet konvertovanych letount neni
znam, protoze se k jednotkam zasilaly stavebnice pro
polni pfestavbu, ale pocet se odhaduje na 200.

XF6F-6

Dva nedokoncené sériové exempldre F6F-5 byly pre-
stavény na standard planované verze F6F-6. Dostaly
motory R-2800-18W série C a ctyflisté vrtule Hamil-
ton Standard. Startovni vykon této pohonné jednot-
ky ¢inil 1566 kW (2100 HP) a po vstfiknuti smési
do valcu stoupl na 1827 kW (2450 HP). Prvni stroj
byl zalétin 1. ervence 1944 a béhem nésledujicich
testi bylo dosazeno maximalni rychlosti 671 km/h
ve vy$ce 6675 m. Od zafi méla byt zahdjena sériova

vyroba, jenze F4U-4 se stejnym motorem dosahoval
lepsich vykon, proto bylo od vyroby upusténo.

Véetné prototypt bylo vyrobeno celkem 12275 hell-
cattl.

Jiz v inoru 1942 byla planovana stavba letadla G-54
s lamindrnim kfidlem. Existovaly rovnéz projekty plo-
vakové verze a odlehcené verze pro malé letadlové lodeé.
Pocitalo se téz s pouzitim osmadvacetivalcového motoru
Pratt & Whitney R-4360 Wasp Major o vykonu 2237 kW
(3000 HP). Probihaly i zkousky s nesenim torpéda,
s nimz se pocitalo pro planovanou verzi G-69.

Po vilce vzniklo 300 letount bezpilotni verze F6F-3K
a F6F-5K nalozenych vybusninami a pouzivanych jako
bezpilotni dalkové fizené bomby. Sest kust bylo pouzito
proti cilim v dobé korejské valky v srpnu 1952. Jejich do-
provodna letadla nesla oznaceni F6F-5D.

Vétsina hellcati byla stazena ze sluzby zdhy po skon-
¢eni valky, i kdyZ v omezené mife dosluhovaly do roku
1953. Pomérné dlouho je vSak pouzivaly letecké sily
Francie, Argentiny a Uruguaye. Americti piloti létajici
na stihackach F6F v Tichomofi nahlasili 5156 sestfell
a britsti piloti 47 sestfelt nepratel. V Evropé bylo hlase-
no 13 sestielt. Pritom bylo ve vzdusnych bojich ztraceno
pouze 270 hellcati. Zaznamenany pomér vitézstvi a ztrat
¢ini z tohoto letounu nejlspésnéjsi americkou stihacku
druhé svétové vilky.
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