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V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNi
KAMUFLAZI. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJi
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM

V KOLEKCI NAJDETE MEZI JINYMI:
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LETECTVi — OD 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.

KAZDYCH 14 DNI NOVE MODELY

Porid’te;silceloustizasnou;sbir:

V KAZDEM CISLE KOVOVY MODEL LETADLA
S PECLIVE PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE.

Pozor: MODELY JSOU VYROBENY VE DVOU MERITCICH:
1 : 72 (MENSi LETADEA) A 1 @ 100 (VETSi LETADLA).

V BROZURE UVADENA TECHNICKA DATA SE MOHOU LISIT PODLE
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| F-100 SUPER SABRE

LETOUN F-100 SUPER SABRE BYL PRVNIM SERIOVE VYRABENYM BOJOVYM
LETADLEM AMERICKEHO LETECTVA, KTERE PRI HORIZONTALNIM LETU
DOKAZALO LETAT NADZVUKOVOU RYCHLOSTI (CELOSVETOVE PRVNIM BYL
SOVETSKY MIG-19). STAL SE ROVNEZ PRVNIM PREDSTAVITELEM SERIE

STIHACEK NOVE GENERACE

s CISLY VYS$S$iMI NEZ 100, A TAK

SI VYSLOUZIL PREZDiVKU HUN
(zKRATKA HUNDRED CILI STOVKA).

Zpocitku byla plinovina pouze vyroba zdokonalené
verze letadla F-86 Sabre (3avle). Price na jeho moderni-
zaci se rozbéhly v podniku NAA (North American Avi-
ation) 3. tnora 1949. Pro piekroceni magické hranice
1 Ma, tedy 1193,26 km/h (typ F-86 dosahoval rychlosti
0,95 Ma - 1133,59 km/h) mél byt pouzit novy motor
o zna¢né vy$$im tahu, radikdlné prekonstruovin trup
a zvétSen sklon 3ipu kiidel. V3echny varianty navrhova-
nych zmén viak sméfovaly k vyvoji zcela nového stroje.
Cely projekt byl pfitom soukromou iniciativou firmy
NAA, ponévadz letectvo Spojenych statt nejevilo zdjem
o novou techniku, povazovalo F-86 za velmi dobré letadlo
anevénovalo velkou pozornost nové se objevivsi sovétské
stihacce MiG-15. Tento laxni postoj se diametralné zmé-
nil po 25. cervnu 1950, kdy komunistickd Severni Korea
zautotila na svého jizniho souseda. V listopadu 1950 za-
zili Americané obrovsky $ok, kdyz se na bojisti objevil so-
vétsky MiG-15, ktery byl lepsi nez viechny jejich stihacky
nasazené v korejském konfliktu. V nasledujicim mésici
poslali na frontu 4. stihaci skupinu (4th Fighter Group)
vyzbrojenou letadly F-86A, aviak ani s nimi nedoséhli
vzdusdné prevahy. Letadla obou vilicich stran méla po-
dobné charakteristiky, jenZe komunisté méli navic pocet-
ni pfevahu. Bylo tfeba pocitat s moZnosti, Ze Sovéti vyvi-
jeji jesté pokrocilejsi stroj, a proto ziskal program stavby
novych stihatek ve Spojenych stétech nejvyssi prioritu.

SABRE 45

Za zménéné situace se dfive zahdjeny projekt NAA
ukizal byt neobycejné uZite¢ny, protoze se v jeho
ramci del3i dobu zkousela nové technicka fedeni. Jiz
14. z4afi 1949 byly v aerodynamickém tunelu zahije-
ny testy modifikovaného letounu Advanced F-86D
(¢. 50-577). Je tieba dodat, Ze v tom ¢ase byla verze
F-86D v kone¢né fazi stavby prototypu a ke konverzi
byly bezpochyby pouZity &sti pfipravené pro zkuseb-
ni exemplif. Letadlo pod oznagenim Sabre 45 mélo
thel 3ipu kfidel zvétsen z 35° na 45°. Podobné tomu
bylo s vodorovnymi ocasnimi plochami, jez byly navic
pfemistény pod zadni &ast trupu. Diky pouZiti motoru
General Electric J47-GE-17 mélo byt pfi horizontal-
nim letu dosaZeno rychlosti 1,03 Ma (1229,03 km/h).
Nasdvaci otvor vzduchu do motoru mél okrouhly tvar
podle vzoru F-86. V lednu 1951 pfisla firma NAA s vy-

CTVERICE LETADEL F-100C
LETECKE AKROBATICKE SKUPINY
»SKYBLAZERS" PRI VYSTOUPENT
V ROCE 1957.

konnou denni stihatkou Advanced F-86E, ktera se po-
dobala F-86D, ale méla uzii trup a v nasdvacim otvoru
v jeji pFidi chybél radom.

Dalsi navrhovany letoun spojoval v sobé nékteré prv-
ky z Advanced F-86D a Advanced F-86E s novym moto-
rem Pratt & Whitney JT3C. Trup byl mnohem vyssi, aby
do néj bylo moZzno umistit novy motor. Kabina byla sni-
Zena a piid letadla sklonéna pro zlepeni vyhledu. Nosné
plochy byly zvednuty téméf do jedné tietiny bokii trupu,
ale vodorovné ocasni plochy byly ponechény na spodni
strané trupu.

Projekt k sériové vyrobé pfipravené stihacky Sa-
bre 45 byl zdstupcim USAF pfedstaven jiz 25. srpna
1950, byl viak odmitnut. Svoleni k jeho realizaci ob-
drzela firma NAA teprve 19. ledna 1951,
oviem na vlastni naklady. Projekt Sabre 45
v té chvili obdrzel oficidlni tovarni oznaceni
NA-180. Souhlas ke stavbé dvou prototypii
byl udélen 15. kvétna 1951, aviak smlouva
¢. AF33(600)-6545 na jejich vyrobu byla
podepséna teprve 1. listopadu. Pro NAA
byla nicméné natolik vyhodna, Ze firma
byla ochotna kryt veskeré niklady na vyvoj,
na stavbu prototypii a do budoucna rovnéz
na produkci 94 sériovych letadel. Jiz osm
dnii po uzavieni kontraktu byla pfedstavena
maketa letadla, kterou zistupci USAF oka-
mzité schvilili, a 7. prosince 1951 dostal projekt nové
oznaceni F-100.

PrVNI PROTOTYP YF-100A &fsLo
52-5754 BEHEM LETU NAD JIZN{
KALIFORNII,

YF-100A

V porovndni s modelem Sabre 45 byla na prototypu
s tovarnim oznacenim NA-180 prodlouZena pfid trupu
a nasdvaci otvor vzduchu dostal ovélny tvar. Nad nim




LETADLA

NoRTH AMERICAN F-100
SUPER SABRE

LETOUN F-100 SUPER SABRE SE ZAPSAL DO HISTORIE
VZDUSNYCH SIL SPOJENYCH STATU JAKO PRVNi PROUDOVE
LETADLO, JEZ BYLO V HORIZONTALNIM LETU SCHOPNO LETET
NADZVUKOVOU RYCHLOSTi. TREBAZE BYL PROJEKTOVAN
JAKO STIHACKA, PATRNE NEJVETSICH USPECHU DOSAHL PRI
VZDUSNE PODPORE POZEMNICH VOJSK. USPESNE OPEROVAL
VE VIETNAMU AZ DO DOBY SVEHO NAHRAZENI MODERNEJSIM

TYPEM A-7 CORSAIR. NAVZDORY POCATECNIM PROBLEMUM ‘
A NEKOLIKA TRAGICKYM NEHODAM SE NAKONEC OSVEDCIL

JAKO EFEKTIVNI A BEZPECNY STROJ OBLIBENY POSADKAMI

1 POZEMNI OBSLUHOU. KROME LETECTVA SPOJENYCH STATU

SLOUZIL ROVNEZ v DANSKU, FRANCII, NA TCHAJ-WANU

AV TURECKU.

NORTH AMERICAN F-100D-75-NA SUPER SABRE (sériové &islo 56-3184). V prubéhu vélky ve Vietnamu
slouzil tento stroj u 416. taktické stihaci peruté 37. taktického stihaciho kiidla (416th Tactical Fighter Squadron /
37th Tactical Fighter Wing) operujici ze zakladny Phu Cat.

-

Model predstavuje stiha¢ku F-100C-25-NA Super Sa-
bre (sériové ¢islo 54-2076) ze 479. taktického stihaciho
kiidla (479th Tactical Fighter Wing), s niz létal velitel
této jednotky plukovnik George ,Ravin“ Laven Jr. Le-
tadlo nésledné slouzilo u Letecké nirodni gardy statu
Nové Mexiko a poté bylo proddno do Turecka, kde léta-
MobEL NorTH AMERICAN F-100C SUPER SABRE lo do zagitku osmdesatych let dvacitého stoleti.
MERiTKO 1 : 100




VyzBros: PEvNOU
VYZBROJ LETADLA
TVORILY CTYRI
REVOLVEROVE
KANONY PONTIAC
M39A1. VErze
NASAZOVANE

Moror: K poHonu VERZE F-100C
SLOUZIL JEDNOPROUDOVY MOTOR
PraTT & WHITNEY J57-P-21

0 PROVOZNIM TAHU 45,4 KN A TAHL
71,2 KN s PRIDAVNYM SPALOVANI,
KTERY LETADLU UMOZNOVAL VYVINOUT
MAXIMALNI RYCHLOST 1 487 KM/H

VE VYSCE 10 600 M.

K UTOKUM NA POZEMNI CILE BYVALY VYZBROJENY ROVNEZ
BOMBAMI, NERIZENYMI RAKETAMI A NADRZEMI S NAPALMEM.
LETOUN MOHL NEST I ATOMOVOU BOMBU.

dvoumtorovﬁednoproudavfmotorsewfmaxiﬂn!mkoa »

ney J57-P-21 o provoznim tahu 45,4 kN a tahu s forsazi 71,2 kN.

2268 kg,

Vihunioé vevolvivnskanon Bentiac MO9AL ride 20 mil (< 300 nibojld) sk podlridaliiich zivianiki s celkovou nosnost
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byla upevnéna zkudebni sonda a pod nim
Pitotova trubice. Odvzdusnovaci ventil
palivovych nddrzi byl umistén na vrchol
svislého stabilizitoru. Nové nosné plochy
nemély klapky, ale jen letky a sloty. Byla
zavedena deskovd vyskovd kormidla. Po-
uzity motor XJ57-P-1 mél letadlu zajistit
rychlost 1,03 Ma (1229 km/h) ve vysce
10668 m. Pét internich nadrzi mélo objem
2866 | a podvésené pridavné nadrze 2082 1
pohonnych hmot. Vyzbroj tvofily étyfi ka-
nony Pontiac T-160 rdze 20 mm, které byly
v sériové vyrobé oznaceny M39. Stroj F-100
mél byt prvni leteckou konstrukei, na niz
\ mél byt ve vétsim méfitku pouzit titan.
Americké vojenské letectvo 25. ledna
1952 autorizovalo stavbu dvou prototy-
pi YF-100A a 23 sériovych stroju F-100A
a23. dubna 1952 schvililo definitivni podo-

F-100D Z 352. TAKTICKE STIHACI
PERUTE ,YELLOW JACKETS"

35. TAKTICKEHO STIHACIHO
KRIDLA (352D TACTICAL FIGHTER
SQUADRON / 35TH TACTICAL
FIGHTER WING) PRI UDRZBE

NA ZAKLADNE PHAN RANG V JiZNiM
VIETNAMU, ZARI 1969.

F-100F ZE 111. STIHACI PERUTE
TURECKYCH VZDUSNYCH SIL

(111. FiLo / TURK HAVA KUVVETLERI)
SE PRIPRAVUJE KE STARTU

ZE ZAKLADNY ESKISEHIR V ZAPADNIM
TURECKU, CERVEN 1971. STIHACKA
MA STEJNOU KAMUFLAZ JAKO
AMERICKE STROJE POUZIVANE

V JIHOVYCHODNI{ AsIl — TMAVE
ZELENE, SVETLE ZELENE A PISKOVE
ZLUTE SKVRNY NA HORNICH
PLOCHACH A SVETLE SEDE SPODNI
PLOCHY.

bu prototypi po aplikaci navrzenych zmén.
Byl pfidan brzdici padik o priméru 4,9 m a svisly stabi-
lizitor byl sniZen ze 4,5 m na 4,2 m, coZ se pozdéji stalo
pfi¢inou mnoha havirii, protoZe se letouny staly néchyl-
né k pepadini do vyvrtky.

Prvni prototyp YF-100A (¢. 52-5754) bylo dokonéen
24. dubna 1953 v zivodé NAA v kalifornském Ingle-
woodu a vefejnosti byl predstaven na mezinirodnim
letisti v Los Angeles. Poté byl dopraven na Edwardsovu
leteckou zékladnu, kde prosel pojezdovymi zkouskami.
K prvnimu letu s nim 25. kvétna odstartoval zkusebni
$éfpilot NAA George Welch. PfestoZe byl prototyp poha-
nén relativné slabym motorem J57-P-1 o tahu 37,81 kN
bez ptidavného spalovani, byla jiz béhem prvniho letu
piekrocena rychlost zvuku. Tento vykon byl jesté téhoz
dne zopakovin.

Od cervence 1953 byly s prototypem zahdjeny voj-
skové zkousky, které trvaly do 17. zafi. Letadlo bylo
pozitivné ohodnoceno, bylo viak doporu¢eno zavedeni
uprav ke zlepseni jeho stability. Plocha svislého stabiliza-
toru byla zvétiena 0 27 % a rozpéti z 11,2 m na 11,8 m.
Na tomto exempldfi dosdhl 29. fijna armadni zkusebni
pilot Frank Kendall Everest oficidlniho rychlostniho re-
kordu 1,03 Ma (1229 km/h). Pozdéji slouzil prvni proto-
typ k riiznym letovym testiim.

Druhy prototyp YF-100A (& 52-5755) pohdanény
stejnym motorem byl dokonéen na konci zifi a zalétin
14. fijna. Tento prototyp byl pro zménu pouZivan k tes-
tovani vyzbroje. Do 1. srpna 1956, kdy byly oba prototy-
py vyfazeny ze sluZby, uskutecnily 396 leti.

F-100A SUPER SABRE

Prvni sériovy exemplif s tovarnim oznaéenim NA-192
vzlétl 29. Fijna 1953. Prvnich 70 dokonéenych letadel
mélo svislou ocasni plochu sniZenu ze 4,5 m na 4,2 m.
Verzi F-100A také pohdnél novy motor J57-P-7 o tahu
58,7 kN s pfidavnym spalovinim, diky némuz se jiz
na konci roku 1953 podafilo na sériovém stroji do-
sahnout rychlosti 1,345 Ma (1605 km/h) ve vysce
10668 m. Objednavka na sériova letadla byla koncem
roku 1953 zvySena na 273 kusd, i kdyZ sériova &isla
byla rezervovina pro 300 kusi. Lety sériovych stro-
ji byly zahdjeny 1. fijna 1954, ale jiz 12. fijna doslo
k prvni nehodé¢, pfi niz byl smrtelné zranén hlavni
testovaci pilot NAA George Welch, kdyz se jeho leta-
dlo po prekroceni rychlosti 1,4 Ma doslova rozpadlo
ve vzduchu. Od 10. listopadu byly viechny lety zasta-
veny. Po analyze pficin katastrofy bylo 21. unora 1955
rozhodnuto o névratu vyssiho stabilizitoru na letadlo.
Tato zména byla zavedena od 71. vyrobeného exem-
plife a soucasné byly upraveny i jiz dodané stroje.
Vyroba verze A byla ukonéena v dubnu 1955 po do-
konéeni pouhych 203 kusii. Zbyvajicich 70 kusii bylo
dokonéeno ve standardu verze C.

Na F-100A se uskute¢nila také prvni katapultdZ z le-
tadla leticiho rychleji nez zvuk. Doslo k tomu 26. uno-
ra 1955, kdy po ztrité kontroly nad fizenim musel
George Smith opustit sviij stroj pfi rychlosti 1,05 Ma
(1253 km/h). F-100A drzi neslavny rekord. V ne-
hodich béhem provozu bylo ztraceno okolo
50 téchto letadel, coZ je asi 25 % vech
sériovych stroju.

=

RF-100A SLick CHICK

V bfeznu a dubnu 1955 bylo 3est exemplafi F-100A
z pozdéjsi vyrobni série ve firmé NAA modifikovino
podle projektu Slick Chick na neozbrojend nadzvu-
kovd prizkumnd letadla. Byla z nich demontovina
vyzbroj a nahrazena péti kamerami. K umisténi pri-
zkumné aparatury bylo nutno pod pfedni &ist trupu
instalovat vypouklou ndstavbu a na boky na urovni
kabiny dvé mensi. T¥i z téchto prizkumnych stroji
byly poslany do Evropy, zbyvajici tfi na Dalny vychod.

F-100C

V fijnu 1952 byla zkoumdna moZnost zvyseni hmot-
nosti bojového ndkladu neseného letounem F-100,
aviak na letadla verze A bylo moZno podvésit pou-
ze dvé piidavné palivové nddrze. Protoze oznaleni
F-100B mezitim dostal projekt NNA, ktery byl rea-
lizovan v pouhych tfech prototypovych exemplafich
jako F-107, byly v &ervnu 1953 zahdjeny prace na nové
verzi F-100C. Mélo jit o stihaci bombardér, jehoz ze-
silend kiidla byla opatfena Sesti zdvésniky umoZziuji-
cimi nést niklad do hmotnosti az 2268 kg. Mohly jej
tvofit konven¢ni bomby, nefizené rakety, pfidavné
nddrze nebo taktickd atomova bomba Mark 7. Vzhle-
dem k nové vyzbroji bylo nezbytné instalovat systém
k bombardovini z nizké letové hladiny (LABS - Low
Altitude Bombing System) MA-2 a systém fizeni palby
M-1. Musela byt rovnéZ zesilena konstrukce podvoz-
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ku. Nova kfidla byla testovana na upraveném letadle
F-100A (¢&. 52-5759) od 12. biezna 1954.

V tomto standardu bylo dokonéeno 70 letadel objed-
nanych pivodné jako F-100A. Obdrzela vyrobni typové
oznaceni NA-214. Na zikladé smlouvy AF 33(600)-26962
z 24. inora 1954 si letectvo objednalo 230 kusii verze F-
-100C (tovarni oznaceni NA-217). Vyroba nové verze
byla zahdjena 25. bfezna 1954, prvni letadlo bylo dokon-
¢eno 19. fijna, avsak z divodu Welchovy tragické havarie
se prvni let uskutecnil teprve 17. ledna 1955. Trebaze se
hmotnost verze C ve srovnni s verzi A zvysila o 1179 kg,
byl do prvnich 107 letadel namontovén jesté stary motor
J57-P-7, teprve pozdéjsi exemplafe pohanél novéjsi J57-
-P-21 o tahu 71,2 kN s pfidavnym spalovanim. Do sed-
mi trupovych a dvou kfidelnich nadrzi se veslo celkem
4361 1 pohonnych hmot, navic bylo mozno pod nosné

plochy podvésit dvé

pridavné nadrze, které zsobu paliva zvy-
Sovaly na 4921 1. Cast letadel mohla pod kridly
nést nddrze o objemu 1268 1 (k nadzvukovym le-
tﬁm) nebo 1703 1. Navic jiz existovala moznost tanko-
vani za letu, ackoliv ne viechny stroje byly k této operaci
adaptovény. Zafizeni k tankovani za letu umisténé pod
pravym kiidlem bylo nejdfive rovné, pozdéji ohnuté na-
horu. V roce 1961 byl dosavadni radar APG-30 nahrazen
modernéjsim ASC-17.

Objednavka na verzi C byla 27. kvétna 1954 zvysena
na 564 kust, ale jiz 27. zafi opét snizena na 340 kusi,
pricemz zbyvajici exemplafe mély byt dokonéeny ve ver-
zi F-100D.

Prvni stroj F-100C byl zafazen do sluzby v &ervenci
1955. Letadlo této verze stanovilo novy rychlostni re-
kord, kdyz 20. srpna 1955 dosahlo na tiikilometrovém
tseku rychlosti 1323,1 km/h. Jiny exempldi F-100C
urazil 13. kvétna 1957 vzdélenost 10798 km z Londyna
do Los Angeles s nékolika tankovanimi za letu v éase
14 hod 4 min.

Celkem bylo do dubna 1956 vyrobeno 476 strojii
verze C, z toho 451 kusii v Inglewoodu a 25 kusi (série
10-NH, tovérni oznaceni NA-222) v Columbusu.

Leteckd akrobatickd skupina ,Thunderbirds“ repre-
zentujici USAF vyménila na zacitku roku 1956 svoje
dosavadni letadla za typ F-100C a poprvé s novymi stro-
ji vystoupila 19. kvétna. K témto tcelim byla z letadel
odstranéna vyzbroj a namisto ni instalovany barevné
dymovnice. Béhem vystoupeni skupiny na Dalném vy-
chodé v roce 1959 byla verze C prechodné nahrazena
verzi D, ale jinak byla pfi viech pfedstavenich ve Spoje-
nych stitech az do roku 1969 pouzivina verze C s krat-
kou prestavkou v roce 1964, kdy skupina létala na stro-

jich Republic F-105. Po nehodé, k niz doslo na jednom
z vystoupeni, se opét vrdtila na F-100C. V Evropé pii-
sobila podobné akrobaticka skupina ,Skyblazers, kterd
na strojich F-100C létala v letech 1956-1961.

TF-100C

V listopadu 1955 se zrodil plin na vyrobu dvoumistné
cvicné verze. Zaroven mélo jit o plnohodnotné bojové
letadlo schopné nést atomovou bombu. V 1été 1956 byl
podle tohoto névrhu adaptovén jeden exemplaf verze
F-100C. Kvuli pfidani druhé kabiny pro pilotniho in-
struktora byl trup letadla prodlouzen o 0,89 m. V této
podobé byl stroj zalétan 3. srpna 1956. Pozdéji se stal
prototypem verze F-100F.

F-100D

Nejrozsifenéjsi verze, vyrabéna pod nékolika tovarni-
mi oznacenimi (NA-223, NA-225, NA-235, NA-245),
byla stihacim bombardérem s inovacemi zlepsujicimi
jeho bojové schopnosti. Prvni price v tomto sméru
byly zahdjeny v kvétnu 1954. Dne 27. zafi 1954 byla
podepsdna zménénd smlouva na vyrobu 224 exem-
plafi. Pavodné byly objednany ve verzi C, ale doda-
ny mély byt jiz v novém standardu. Vyroba verze D
byla zahdjena 7. ervence 1955 a prvni letadlo vzlétlo
24. ledna 1956. Do sluzby byly prvni stroje zafazeny
na konci zéfi téhoz roku.

Zvenku se verze F-100D od predchozi lisila
svislym stabilizdtorem vy$sim o 20,3 cm (celko-
vd vyska letadla se zvysila na 4,9 m) a novymi
nosnymi plochami. Protoze pfedchozi verze ne-
mély pistavaci klapky, coz bylo ¢astou pfi¢inou
nehod, novi verze jiz klapky dostala. Ke zvétse-
ni jejich plochy byl roziifen centroplén a sou-
¢asné byly na horni plochu kidla pfidany indi-
vidudlni aerodynamické plitky. Nosné plochy
se zvétsily z 36 m’ na 37,2 m’.

Verze F-100D byla vybavena novym autopi-
lotem MB+3, novym systémem LABS AJB-1B
a novym systémem fizeni palby MA-3. Celkova hmot-
nost nesené vyzbroje dosahovala 3193 kg. Vedle bomb
a nefizenych raket mohlo letadlo nést rovnéz fizené stie-
ly Philco GAR-8 (pozdéji AIM-9) Sidewinder a Hughes
GAR-1B (AIM-4) Falcon. V roce 1959 byly do vyzbroje
pfidany také stiely GAM-83 (AGM-12) Bullpup. Na zd-
vésniku pod trupem mohla byt nesena atomova bomba.

4795, ¢

F-100C-5-NA (SERIOVE CisLO
54-1775) VELITELE 322. DENN{
STIHACI SKUPINY (322D FIGHTER-
-DAY GroUP) NA FOSTEROVE
LETECKE ZAKLADNE V TEXASU, ZAR{
1956. TOTO LETADLO BYLO V SRPNU
1968 SESTRELENO VE VIETNAMU.

AF-100D-25-NA SUPER SABRE
(SERIOVE €iSLO §5-3604) LETECKEHO
ESA Z DRUHE SVETOVE VALKY
PLUKOVNIKA HAROLDA ,BUNNYHO"
COMSTOCKA ZE 481. TAKTICKE
STIHACI PERUTE ,GREEN KNIGHTS"
27. TAKTICKEHO STIHACIHO
KRIDLA (4815T TACTICAL FIGHTER
SQUADRON / 27TH TACTICAL
FIGHTER WING) OPERUJiC ZE
ZAKLADNY BIEN HOA, VIETNAM,
CERVENEC 1966.

DETAIL PRISTROJOVE DESKY

V KOKPITU STIHACKY F-100C.
NAD DESKOU JE ZAMEROVAC
PALEBNE VYZBROJE, PO JEHO LEVE
STRANE UKAZATELE STAVU PALIVA
V ODHAZOVATELNYCH NADRZICH
A PACKA BRZDNEHO PADAKU.



F-100D PRI UTOKU NA POZEMN{

ciL VE VIETNAMU, 1965. JEHO
VYZBROJ SE SKLADA ZE DVOU
KLASICKYCH BOMB MK. 82 SNAKEYE
O JEDNOTKOVE HMOTNOSTI 227 KG
PODVESENYCH NA PYLONECH
NEJBLIZE TRUPU. STREDN{ ZAVESNIKY
NESOU PRIDAVNE PALIVOVE NADRZE
O JEDNOTKOVEM OBJEMU 1268 L

A NA VNEJSiCH ZAVESNicicH

JSOU NAPALMOVE BOMBY BLU-27

O JEDNOTKOVE HMOTNOSTI 402 KG.

KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

Pohonnid jednotka J57-P-29 byla stejné jako
v letadle F-100C. Zsoba paliva ve vnitfnich na-
drzich se zvétsila na 4501 I, podvésené nadrze
obsahovaly dalsich 3407 1. Maximalni rychlost
se zvysila na 1464 km/h a maximélni dolet se
prodlouzil na 3211 km.

Do prosince 1957 bylo vyrobeno celkem
1274 letadel této verze, z toho 940 v Inglewoodu
a 334 v Columbusu. Stroje nasazené ve vietnam-
ské vilce byly modernizoviny - dostaly vysila¢
Motorola SST-181 a radiolokitor AN/APG-25/26
s varovnym zafizenim. Jelikoz doslo k sérii nehod,
byla v poloviné roku 1967 ve viech strojich verze
F-100D (a také F-100F) posilena konstrukce trupu i nos-
nych ploch.

PROGRAM ZEL F-100

Poslednich 148 exemplafi F-100D bylo upraveno
k pouziti v programu ZEL nebo téz ZLL (Zero Lenght
Launch), ktery mél umoznit bleskové nasazeni leta-
del s atomovou vyzbroji bez nutnosti vzletu z letist
ohrozenych zni¢enim p#i prvni viné sovétského utoku
v o¢ekdvané vilce. Tato letadla méla startovat z mobil-
nich ramp pro stfely TM-61 Matador. Raketa na tuhé
palivo Rocketdyne o tahu 578,3 kN udélila letounu

DvoumisTNY F-100F-20-NA

WiLp WEASEL I (SERIOVE €isLO
58-1226) JE PRIPRAVEN KE STARTU
ZE ZAKLADNY KORAT v THAJSKU,
ZACATEK ROKU 1966. TYTO
SPECIALIZOVANE STROJE BYLY

OD JARA 1966 NASAZOVANY

K UTOKUM PROTI STANOVISTIM
SEVEROVIETNAMSKE PROTIVZDUSNE
OBRANY.

F-100D-90-NA (SERIOVE CisLO
56-3265) Z 510. TAKTICKE

sTfHACI PERUTE ,BUZZARDS"

405. TAKTICKEHO STIHACIHO
KRIDLA (510TH TACTICAL FIGHTER
SQUADRON / 405TH TACTICAL
FIGHTER WING), KVETEN 1964.
SNIMEK BYL PORIZEN NA CLARKOVE
LETECKE ZAKLADNE NA FILIPINACH
TESNE PRED ODLETEM

NA ENGLANDOVU LETECKOU
ZAKLADNU V LOUISIANE.

béhem ¢ty sekund rychlost 443 km/h.
Prvni start tohoto typu byl uspéiné
vyzkousen 7. &ervence 1957. Systém
se v praxi osvédil, ale zihy byl uznén
za zbyte¢ny, a tak se posledni podobny

start uskute¢nil 26. srpna 1959.

F-100F SUPER SABRE

Dvoumistnd verze s tovirnim oznace-
nim NA-243 byla vyrdbéna na zikladé
letadla F-100D s trupem prodlouzenym
0 0,89 m. Vyroba byla spusténa v prosinci 1955 a prvni
exemplaf byl zalétan 7. bfezna nésledujiciho roku. Slo
v podstaté o cvi¢né bojovy stroj, ponévadz v ném byly
ponechény dva ze ¢ty kanoni, systém LABS a systém
fizeni palby. V roce 1959 bylo 15 kusii F-100F upraveno
k neseni fizenych stfel vzduch-zemé GAM-83 Bullpup.
Vlastni hmotnost letadla dosahovala 9849 kg a bojo-
va hmotnost 17746 kg, zatimco stejné hodnoty kratké
verze F-100D ¢&inily 9361 kg a 16840 kg. Pfi pouziti
identického motoru létal dvoumistny stroj maximalni
rychlosti 1,18 Ma (1408 km/h) a mél dolet 2673 km.
Palivové nddrze byly stejné jako ve verzi D. Mnoz-
stvi munice do kanonii bylo sniZeno ze 200 naboji
na 175 ndboji na hlaven, byly viak zachovény viech-
ny zévésniky vyzbroje jako ve verzi D. Prvni exemplaf
byl zafazen do sluzby v kvétnu 1957. Stroje této verze
byly pfidélovany perutim vyzbrojenym letadly F-100C
a F-100D. Celkem bylo vyrobeno 339 exemplaia

F-100F, z nichZ bylo 45 kust doddno spojenciim. Cel-
kem vzniklo 2294 letadel F-100 viech verzi.

,
JINE VERZE
Wild Weasel I. Jednalo se o verzi F-100F vyzbrojenou
raketami AGM-45 Shrike uréenymi k ni¢eni radaro-
vych stanic ve Vietnamu. Pouzivina byla od kvétna
do ¢cervence 1966.

MISTY FAC. Varianta F-100F pro pfedsunuté letec-
ké ndvod¢i (FAC - Forward Air Control), ktera slouzila
ve Vietnamu v letech 1967-1971.

QF-100. Takto bylo ozna¢eno 209 letadel F-100D
a F-100F prestavénych na dilkové fizené cvi¢né cile,
z nichZ osm strojii verze D a jeden stroj verze F slouzily
jako navadéci letadla.

Plinovana byla rovnéz vyroba verze ] pro Japonsko,
verze L s motorem ]57-P-55, verze N s novou avioni-
Kou pro stity NATO a verze S pro Francii s motorem
Rolls-Royce Spey.

- .
UZIVATELE

Spojené stity americké. Od roku 1958 do roku 1971
slouzila letadla F-100 u 23 kfidel taktického letectva
(TAF - Tactical Air Force) dislokovanych na vlast-
nim tzemi, u deseti kfidel na evropskych zikladnich
a 3esti kfidel na zdkladnéch v jihovychodni Asii a Ja-
ponsku. Vilky ve Vietnamu se ucastnilo Sest kfidel
TAF. Do roku 1979 byly stroje Super Sabre ve vyzbroji
26 peruti letecké ndrodni gardy (ANG - Air National
Guard).

Francie. Prvni letoun Super Sabre dostala Armée
de I'Air 1. kvétna 1958 a celkem bylo do Francie doda-
no 85 kust F-100D a 15 kust F-100F, které byly pfi-
déleny dvéma stihacim perutim - 3¢ escadre de chasse
a 11¢ escadre de chasse. Tato letadla pouzivaly sily pod-
fizené NATO dislokované v SRN a ¢st z nich byla bo-
jové nasazena téz ve vilce v Alzirsku.

Dinsko. V letech 1959-1974 bylo 48 kust F-100D
a 10 kust F-100F exportovano do Dénska, kde slouzi-
ly do roku 1982 u tfi stihacich peruti - Jagereskadrille
725,727 a 730. Danské kralovské letectvo (Flyvevibnet)
prodalo 21 kusti F-100D a dva kusy F-100F Turecku.

Cinskd republika (Tchaj-wan). Prvni letadla
F-100A obdrzel Tchaj-wan v fijnu 1958. V nasledujicim
roce k nim pfibylo dalsich 15 kust F-100A, o rok poz-
déji 65 kust F-100A a v roce 1961 &tyfi kusy RF-100A.
Pozdéji bylo ze Spojenych stitli na ostrov dodéno jes-
té 38 strojii ze zasob ANG. Celkem to bylo 118 leta-
del, ktera byla v nasledujicich letech modernizovina
na standard F-100D.

Turecko. Letectvo tohoto stitu obdrzelo celkem
206 kust verzi F-100C, D a F, z toho 23 kusii z Danska.
Byly bojové nasazeny v roce 1974 béhem turecké invaze
na Kypr. Ve sluzbé zistaly do roku 1982.




	Scan-110724-0001.jpg
	Scan-110724-0002.jpg
	Scan-110724-0003.jpg
	Scan-110724-0004.jpg
	Scan-110724-0005.jpg
	Scan-110724-0006.jpg
	Scan-110724-0007.jpg
	Scan-110724-0008.jpg

