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V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNI
KAMUFLAZI. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJI
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM

LETECTVi — OD 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.
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CHANCE VOUGHT
F4U CORSAIR

CORSAIR BYL NEJEN NEJLEPSi PALUBNI STTHACKOU DRUHE SVETOVE

VALKY, ALE SOUCASNE JEDNIM Z NEJEFEKTIVNEJSICH LETADEL TOHOTO
KONFLIKTU. PRESTOZE BYL RYCHLEJSf A OBRATNEJSi NEZ HELLCAT, OBJEVIL
SE NA PALUBACH LETADLOVYCH LODf MNOHEM POZDEJI A ZUSTAL PONEKUD

VE STINU LETADLA FIRMY GRUMMAN. NA ROZDIL OD SVEHO KONKURENTA,
KTERY BYL POMERNE ZAHY VYRAZEN Z VYZBROJE
BOJOVYCH JEDNOTEK, SETRVAL CORSAIR VE SLUZBE
JESTE V DOBE PROUDOVYCH LETADEL. ZAJIMAVY

NA TOM JE FAKT, ZE CORSAIR BYL VYVINUT DRIVE NEZ

HELLCAT, A PRESTO BYL KONSTRUKCNE VYSPELEJSI.

Namofnictvo Spojenych statii povazovalo prototy-
py palubnich stihacek Grumman XF4F-2 a Brewster
XF2A-1 jiz ve fazi testl za prechodné stroje, a proto
ihned vyhlésilo dalsi specifikace na novy letoun s lep-
$imi vykonnostnimi parametry. Kdyz 1. Gnora 1938
oznamilo technické pozadavky na takovéto letadlo,
kladlo diraz predevsim na zvy$eni maximdlni rych-
losti a dostupu. Rex Buren Beisel, §éfkonstruktér firmy
Vought, dal svému vyvojaiskému tymu za kol vypra-
covat dva podobné projekty: V-166A s hvézdicovym
motorem Pratt & Whitney R-1830 Twin Wasp o vyko-
nu 895 kW (1200 HP) a V-166B s osmnéctivilcovym
motorem Pratt & Whitney XR-2800-2 Double Wasp
o vykonu 1346 kW (1805 HP). Aby firmé neunikla
zakdzka na stavbu prototypu, byly 8. dubna 1938 na-
bidnuty oba projekty, i kdyZ byl druhy ze zminénych
motort teprve ve fazi zkoudek. Jeho teoretické vykony
viak byly tak slibné, Ze razem vzbudil zdjem zéstupct
US Navy, a to zna¢né urychlilo dali prace na tomto
letounu. Nasledkem toho se letecky afad amerického
ndmofnictva (BuAer - Bureau of Aeronautics) roz-
hodl pro projekt V-166B a 10. kvétna predal podniku
Vought pozadavky tykajici se vyzbroje. Méla se skladat
ze dvou kulomett rdZze 7,62 mm v trupu a dvou ku-
lometi réze 12,7 mm v kiidlech s moznosti vymény
za dva kanony Madsen rdZze 23 mm. V nosnych plo-
chiach mély byt navic umistény dvé malé pumovnice
pro celkem 80 kg bomb. Smlouva na stavbu prototy-
pu pod oznacenim XF4U-1 a sériovym cislem 1443
byla podepsdna 11. dubna. Jednim z pozadovanych
parametrl byl opera¢ni dostup do vy$ky 27000 stop
(8230 m).

ProToTYP XF4U-1

Vyvoj letadla vyzadoval vzdjemnou vyvdzenost vyso-
kého vykonu pohonné jednotky a konstrukéni pev-
nosti draku. K plnému vyuZiti vykonu motoru navrhla
firma Hamilton Standard novou tfilistou vrtuli o pri-

méru 4064 mm. Tak velkd vrtule oviem potiebovala
velmi vysoky podvozek, aby jeji okraj pfi pfistdni ne-
zavadil o palubu. Pfes vysoko zvednuty motor by viak
mél pilot prakticky nulovy vyhled dopfedu. Problém
byl vyfesen zalomenim nosnych ploch do tvaru nizké-
ho pismene W. SniZeni vnéj$ich ¢asti kiidel umoznilo
pouzit na hlavnim podvozku krat$i nohy. Podvozek
tak mohl byt sklapén dozadu pfi souc¢asném pootoceni
noh o0 90°. Dalsi vyhodou bylo spojeni kfidla s drakem
v thlu, ktery umoznoval optimélni vyuziti tlacné sily
vrtule. Ke sniZzeni hmotnosti mél byt trup letadla po-
tazen plechy svafovanymi na sraz. Potah smérovych
a vySkovych kormidel, klapek a ¢aste¢né i kiidel mél
byt platény.

Dievénd maketa nového stroje byla dokoncena
na za¢itku tnora 1939. Od 8. do 11. tnora ji zkou-
mala komise leteckého ufadu US Navy, kterd poté na-
vrhla vyménu jednoho z trupovych kulometii za tézsi
zbran rdze 12,7 mm. Do kfidel mélo byt instalovino
10 malych komor na bom-
by o jednotkové hmotnosti
2,36 kg, jez mély byt svr-
hiaviny na formace ne-
pritelskych ~ bombardéru.
Stavbu prototypu  dostal
na starost zdvod ve Strat-
fordu ve staté Connecticut.
Letadlo dostalo prototypo-
vy motor XR-2800-4 o star-
tovnim vykonu 1380 kW
(1850 HP) a trvalém vy-
konu 1193 kW (1600 HP).
Pojezdové zkousky stroje
byly soucasné prvnimi testy
této pohonné jednotky na-

JAKO PRVNI POUZILO STIHACKY
F4U-1 NA LETADLOVYCH

LODICH BRITSKE NAMORNICTVO

A JE ZAJIMAVE, ZE SE JEDNALO

O MENSI ESKORTN{ LETADLOVE
LODE. NA ILUSTRACI JE CORSAIR
MKk. I €. JT172, KTERY V ROCE 1943
SLOUZIL U 1835. NAMORN{ PERUTE
FAA NA ZAKLADNE BRUNSWICK VE
STATE MAINE, KDE PROBIHAL VYCVIK
BRITSKYCH PILOTU NA TECHTO
STROJICH.

montované v konkrétnim

letadle. Zkusebni pilot firmy Vought Lyman A. Bullard
Jr. odstartoval k prvnimu letu 29. kvétna 1940, avsak
po 38 minutach byl nucen pfistat kvili silnym vibra-

START LETADEL F4U-1A CORSAIR
Z LETISTE NA NEKTEREM
Z TICHOMORSKYCH OSTROVU.
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| CHANCE VouGHT F4U CORSAIR

F4U CORSAIR BYL BEZKONKURENCNE NEJLEPSI PALUBNi STIHACKOU DRUHE SVETOVE VALKY A VYDRZEL
VE SLUZBE JESTE MNOHO LET PO JEJIM SKONCENIi, TREBAZE SE ZMENILY UKOLY, JEZ MEL PLNIT.

F4U-2 z NOCNi STIHACI PERUTE NAMORNI PECHOTY
VMF(N)-532, ostrOV Ro1 v ATOLU KWAJALEIN, POD-

ziM 1944, Tento stroj je jednim z 32 letadel F4U-1 prvni série
prestavénych na no¢ni stihacky.

N

F4U-1D zk sTiHACi BOMBARDOVACi PERUTE VBF-83,
OPERUJICI Z LETADLOVE LODE CV-9 USS ESSEX, DUBEN

1945. V bitvé o Okinawu byly poprvé masové pouzity corsairy
vyzbrojené pod ktidly podvésenymi nefizenymi raketami HVAR
raze 127 mm.

F4U-4 zE ZALOZNi NAMORNi VYCVIKOVE JEDNOTKY
(U.S. Navy RESERVE TRAINING UNIT), NAMORNi LETEC-
KA ZAKLADNA OLATHE VE STATE KANSAS, BREZEN 1956.
Oranzovy pruh kolem trupu oznacoval letoun namotnich zéloh.

Nézev namoini letecké zakladny byl namalovan pod népisem
NAVY.

4

NOSNE PLOCHY: CHARAKTERISTICKA
KRiDLA ZALOMENA DO TVARU NiZKEHO
PISMENE W UMOZNOVALA ZKRATIT
NOHY PODVOZKU, KTERY SE TAK DAL
POOTOCIT A ZATAHNOUT, A PRITOM
MOHLO LETADLO DOSTAT NEJVETSI
VRTULI, JAKA BYLA DO TE DOBY

NA STIHACCE POUZITA, ANIZ BY PRI
PRISTANI ZAVADILA O PRISTAVACI
PLOCHU (PRO SROVNANI: VRTULE
CORSAIRU MELA PRUMER 404 cM,
PRUMER VRTULE BF 109 CINIL

300 cm).

MobkeL F4U-1D
MERITKO 1 : 72
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VyzBroJs: UCINNA PALEBNA SILA SESTI KULOMETU

M2 BROWNING RAZE 12,7 MM SPOLECNE S VYNIKAJICI
OBRATNOSTI A VELKOU RYCHLOSTI CINILY Z CORSAIRU
NEJLEPSI STIHACKU NASAZENOU NA TICHOMORSKEM BOJISTI.

ZAVESNiKY: VERZE F4U-1D BYLA PRVNI, JEZ MELA
POD TRUPEM DVA ZAVESNIKY, NA NICHZ MOHLA NEST
DVE ODHAZOVATELNE PRIDAVNE PALIVOVE NADRZI

0 JEDNOTKOVEM OBJEMU 606 L ANEBO DVE BOMBY
0 JEDNOTKOVE HMOTNOSTI 454 KG.

KRYT

PotaH: PREDNI CAS1

TRUPU BYLA KRYTA PLECHEM  'HEM
(NA POTAH LETADLA NEOBVYKLE 3VYKLE
SILNYM), SPOJOVANYM TEHDY  EHDY
EXPERIMENTALNI TECHNIKOU  IKOU
BODOVEHO SVARENI.

Model predstavuje stihatku F4U-1D Corsair nadpo-

ru¢ika Roberta Wadea (7 sestfeli) ze stihaci peruté né-
moini péchoty VMF-323 ,Death Rattlers“ operujici od
dubna do ¢ervence 1945 z letisté Kadena na Okinawé.

| TECHNICKE UDAJE LETOUNU CHANCE VOUGHT F4U-1D

Hmotnost: prézdného letadla - 4 050 kg, vzletové - 5 476 kg, maximélni vzletové - 6 356 k.

broj: Sest kulometii Colt-Browning M2 raZe 12,7 mm (4x 400 néboji + 2x 375 nbojit), 2x
> 127 mm.

KokriT:
VERZE
F4U-1A
DOSTALA NOVY

KAPKOVITEHO
T'VARU, KTERY UMOZNOVAL LETCI
MNOHEM LEPSi VYHLED DOPREDU.

otor: dvouhvézdicovy vzduchem chlazeny osmndctivalec Pratt & Whitney R-2800-8W s dvoustupiiovym a dvourychlostnim kom-
| presorem o startovnim vykonu 1 491 kW (2 000 HP) pfi 2 700 ot/min, maximélnim bojovém vykonu (se vstfikovanim smési vody
| ametanolu) 1678 kW (2 250 HP) a trvalém vykonu 1249 kW (1 675 HP) pfi 2 550 ot/min ve vyjice 5150 m.

726 kg bomb nebo osm raket HVAR

KABINY

F4U-1A NAMORNIHO
PORUCIKA IRy C. KEp-
FORDA (16 SESTRELU) ze
stihaci peruté VF-17 ,Jolly
Rogers".
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F4U-4 zE STIHACI LETKY
NAMORNIHO LETECTVA VF-92
ZA VALKY Vv KORE]JL.

P Noéni sTiHACKA F4U-sN

V KAMUFLAZI PERUTE NAMORN{
PECHOTY VMF(N)-513 ,FLYING
NIGHTMARES" (LETAJiCf NOCN{
MURY) Z POCATECNIHO OBDOBI
VALKY V KOREJI. V KONTEJNERU
POD PRAVYM KRIDLEM JE $PICKOVY
RADAR TE DOBY APS-19A SCHOPNY
ZOBRAZOVAT ZEMSKY POVRCH

1 LOKALIZOVAT VZDUSNE CILE.

F4U-4 CORSAIR ZE STIHACI PERUTE
NAMORNS PECHOTY VMF-225

NA PALUBE LETADLOVE LODE.

NA FOTOGRAFII JE DOBRE VIDET
SLOZENA KRIDLA LETADLA S DRZAKY
NERIZENYCH RAKET HVAR RAZE

127 MM.

cim. RovnézZ pilot Boone T. Guyton
pfi patém letu 12. ¢ervence nouzo-
vé pristal a rozbil letadlo, protoze
mu doslo palivo. Opravy trvaly
tfi mésice a prototyp XF4U-1 pfi
nich dostal novy motor R-2800-8
o startovnim vykonu 1491 kW
(2000 HP), s nimz 1. fijna bé-
hem letu ze Stratfordu do Hart-
fordu prekrocil magickou hranici
400 mil/h ve vodorovném letu
a dosdhl primérné rychlosti vice
nez 650 km/h. Tento vykon vyvolal
velky zdjem o novou verzi motoru, jez byla neprodlené
objedndna. Letadlo dosahovalo i dalsich znamenitych
vykonti (stoupavost 810 m/min, dostup 10730 m),
ale mélo zaroven fadu vad. Pfi snizovani otdc¢ek mélo
tendenci preklapét se na kiidlo a z vyvrtky se dokédzalo
dostat jen s pouzitim brzdného padiku. Novy motor se
navic prehfival a ne¢ekané pfestival pracovat.

Na druhou stranu se prototyp vyznacoval znac-
nou konstrukéni odolnosti vici pretizeni. Diky tomu
dosdhl hned zpocatku pfi sttemhlavém letu rychlosti
829 km/h, byt za cenu poskozeni platéného potahu kor-
midel. Dne 28. ledna 1941 pfi sttemhlavém letu z vysky
6100 m dosdhl prototyp rychlosti 885 km/h, jenze pak
se mu uvolnila vrtule a doslo k poskozeni motoru.

Testy prototypu prokazaly nezbytnost zavedeni
mnoha konstrukénich zmén. Déle byly 28. listopadu
vzneseny nové pozadavky tykajici se spousténi sério-
vé vyroby v piipadé vélky a pfizpisobeni technologie
valecnym podminkdm. Po relativné kritkych statnich
zkouskich ve dnech 24. a 25. inora 1941 bylo letadlo
pfijato do vyroby pod oznac¢enim F4U-1. Podle stejné
specifikace vyrobené prototypy Bell XFL-1 Airabonita
a Grumman XF5F-1 Skyrocket dosahovaly podstatné
horsich vykond.

L4 r r

SERIOVA VYROBA

Ptipravy na sériovou vyrobu byly zahdjeny jiz 30. pro-
since 1940. Letadlo slouzici jako vyrobni vzor se zna¢né
lisilo od prototypu. Z trupu byly odstranény kulomety
a do kridel bylo namisto ptivodnich dvou namontovi-
no rovnou $est kulometi. Pro
zasobniky s jejich munici bylo
v ktidlech vytvofeno misto od-
stranénim palivovych nadrzi
o celkovém objemu 477 1. Na-
hradou byla za motor pfidana
nova velkd nadrz o objemu
897 . Tato tprava si vyzada-
la posunuti kabiny o 813 mm
dozadu a prodlouZeni trupu.
K vyrovnani hmotnosti zesi-
lené vyzbroje byly dozadu po-
sunuty rovnéz nosné plochy.
Kokpit dostal pozménény kryt
z neprustielného skla a misto
pilota bylo zezadu chrinéno
pancéfovou prepiazkou. Byly
zvétseny  vodorovné  ocas-

ni plochy a instalovén zcela novy hék pro pfistavani
na palubé. Namisto malych pumovnic byly pod kfidla
namontovany dva zdvésniky pro vét§i bomby. Mezitim
doslo ke slouceni dvou leteckych podniku, takze ob-
jedndvka na 594 sériovych letadel byla 30. cervna 1941
podéna firmé Vought-Sikorsky Aircraft. O dva tydny
drive, jiz 14. ¢ervna, dostala firma nabidku na vyrobu
vyskové verze s dvoustupnovym kompresorem. Dalsi
objednavky na vyrobu licenénich strojii F4U-1 dostala
firma Brewster (pod ozna¢enim F3A-1) a v prosinci téz
firma Goodyear Aircraft (pod oznac¢enim FG-1).

F4U-1

Matefsky podnik zahdjil vyrobu v nové tovarné v te-
xaském Dallasu, kam byla po vypuknuti valky z bez-
pec¢nostnich divodu pfesunuta z vychodniho pobre-
zi. Do prvnich letadel byl montovin motor R-2800-8
o vykonu 1491 kW (2000 HP), jenz jim zajistoval
maximalni rychlost 638 km/h ve vy3ce 6858 m, stou-
pavost 13,5 m/s a opera¢ni dostup 11256 m. Prvni sé-
riovy exemplaf byl zalétan 25. ¢ervna 1942 a 25. zéfi
byly zahdjeny palubni zkousky sedmého sériového
exempldfe na eskortni letadlové
lodi USS Sangamon
(CVE-26), které tr-
valy az do konce roku
a skoncily diskvali-
fikaci stroje. V prvni
fadé mel ptilis velkou
pristavaci rychlost,
pti niz dochézelo
k nezvladatel-
nému prekla-
péni a prud-
kému dopadu
na palubu, ktery kon¢ival silnym odrazem. Za této
situace byla pro sluzbu na letadlovych lodich vy-
brana stihacka Hellcat, zatimco F4U-1 byl pfi-
délen letectvu Sboru namofni péchoty.

Po dokon¢eni prvni vyrobni partie zacaly
byt do kfidel instalovany pfidavné nadrze
po 235 1, které zvysily vzletovou hmot-
nost z 5388 kg na 5763 kg. Na pod-
zim dostalo letadlo je§té zavésnik pro
podvésenou odhazovatelnou nadrz
o objemu 662 | a vzletova hmotnost tak
stoupla na 6286 kg. V priibéhu vyroby bylo zménéno
odpruzeni hlavniho podvozku a zvy$eno ostruhové ko-
lecko. Bylo vyrobeno celkem 688 stroji této verze.

F4U-2

Letectvo US Navy zvazovalo v listopadu 1941 moz-
nost zafadit do vyzbroje jednomistnou no¢ni stihacku
vybavenou radarem. Jiz 6. ledna nasledujiciho roku
predstavila opét osamostatnénd firma Chance Vought
svoji nabidku a jesté téhoz mésice se uskute¢nily testy
v aerodynamickém tunelu. Pfi nich byla na pravé kfi-
dlo letadla XF4U-1 pfipevnéna dfevénd maketa krytu
radarové antény. Na zacitku bfezna pfisla objedndvka
na 50 exemplafa s dodacim terminem v srpnu. Béhem
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testi se vSak objevilo mnoho problém a termin doddv-
ky byl odloZen na leden 1943. Nakonec bylo dohodnu-
to, ze zavody Naval Aircraft Factory ve Filadelfii budou
adaptovat sériové stroje F4U-1. Prototypem této verze
se stal prvni sériovy exempldf F4U-1, jenz byl pfipra-
ven v fijnu a dostal ozna¢eni XF4U-2. Jeho zkousky
byly dokonceny v lednu 1943. Nésledné bylo testovano
jesté jedno letadlo a pak objednéno 12 sériovych stroju.
Letecky radiolokator AN/APS-6 mél dosah do osmi ki-
lometr. Déle byl stroj vybaven autopilotem a radiovys-
komérem namisto barometrického. Na za¢atku roku
1944 letadla F4U-2 Gspésné prosla palubnimi zkouska-
mi na letadlovych lodich a v iinoru se dockala bojové-
ho nasazeni. Celkem bylo adaptovino 34 kust F4U-1.
Letoun pfisel o jeden kulomet, namisto toho viak bylo
mozno podvésit dvé bomby
po 113 kg pod kfidla anebo jed-
nu bombu o hmotnosti 227 az
453 kg pod trup.

F4U-1A
Od 9. srpna
vyrabéna subverze
F4U-1A  (neofici-
alni oznaceni za-
vedené dodate¢né
pro stroje s novou
kabinou) dostala
novy vypoukly kryt
kabiny namisto do-
savadniho  pfezdi-
vaného ,bird cage"
(pta¢i klec). Vedle
& lepsiho vyhledu umoz-
noval novy kryt pilotovi
zvednuti sedadla 0 229 mm.
Upravy byly testovany na exemplafi
¢. 689 (17456) a zavedeny do vyroby od 759. letadla.
Vykony stroje se tim zhorsily jen minimdlné - maxi-
malni rychlost ve vy$ce 6900 m se snizila z 638 km/h
na 636 km/h, zato méla tato subverze vynikajici manév-
rovaci schopnosti, v nichZ nijak nezaostavala za japon-

skou stihackou A6M Zero.

Pod trup bylo mozno podvésit dvé bomby po 453 kg
anebo palivovou nddrz prodluzujici dobu letu
na 4,5 hodiny. Pocinaje v listopadu 1943 vyrobenym
862. kusem byl do letadel montovan motor R-2800-8W
(water injection) s pfidavnym vstfikovanim smési
vody a metanolu do valct, které kritkodobé zvySova-
lo vykon na 1678 kW (2250 HP). Na nékolik minut
se vykon pohonné jednotky zvysil o 187 kW (250 HP)
a maximdlni rychlost o 37 km/h. Bylo vyrobeno cel-
kem 2126 stroji.

£ g
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1943

F4U-1C

Dne 30. srpna 1943 bylo dokonéeno prvni letadlo vy-
zbrojené ¢tyfmi kanony Hispano M2 raze 20 mm se
zdsobou 120 ndbojii na hlaven. Jelikoz ndmoini le-
tectvo v té dobé neplanovalo pouziti téchto kanonu
ve svych letadlech, byla vyrobena pouze mala série

200 kusu. Tato subverze méla jednodilny odsunutelny
kryt pilotni kabiny typu ,,Malcolm Hood".

F4U-1D

Diky svym technickym a bojovym vykonim mohlo
letadlo F4U-1 zastdvat rovnéz tilohu

stthactho bombardéru. V této roli
bylo oficidlné akceptovino 22. dub-
na 1944. Opét byla pouzita kulo-
metnd vyzbroj 6x 12,7 mm a stejny
kryt kabiny jako u varianty F4U-1C,
Kromé toho byla zvySena nosnost
letadla. Na dvou zavésnicich pod

centroplanem bylo mozno nést dvé
bomby po 453 kg, eventudlné az po 727 kg. Namis-
to bomb mohly byt podvéseny dvé pridavné palivové
nddrze po 583 1 nebo 659 l. Na zdvésniku pod trupem
bylo moZno nést dal$i nddrz o objemu 674 1. Na krat-
kou vzddlenost mohlo letadlo nést bombu o hmotnosti
907 kg pod trupem a dvé bomby po 454 kg pod kidly,
coz predstavovalo polovinu ndkladu bombardéru B-17.
Kvuli témto Gpravam vsak musely byt odstranény pali-
vové nddrze z ndbéznych hran kfidel. Dal$iho posileni
ofenzivnich moznosti letadla bylo dosazeno montdzi
osmi nosi¢t pro nerizené stiely HVAR (High Velocity
Aircraft Rocket ~ vysokorychlostni leteckd raketa) raze
127 mm pod kfidla. Tato konfigurace vyzbroje byla po-
uzita u 266 poslednich letadel F4U-1D a od 295. sério-
vého exempldfe vyrobeného firmou Goodyear.

Nevelky pocet letadel F4U-1 riznych subverzi byl
vybaven kamerou K-21 instalovanou v zadni &asti tru-
pu. Tyto stroje nesly spole¢né oznaceni F4U-1P (photo
reconnaissance - fotoprizkumny). Firma Vought vyro-
bila celkem 4 699 kust viech variant F4U-1. Od za¢itku
roku 1943 vyrdbéla letadlo F4U-1 v licenci také firma
Goodyear Aeronautical Corporation pod oznaéenimi
FG-1 (F4U-1), FG-1A (F4U-1A) a FG-1D (F4U-1D)
v poctu celkem 4006 kust. Prvni exempldf FG-1, ktery
byl zalétdn 25. inora 1943, jesté nemél skladaci
kfidla. Tato firma zahdjila pfipravy na vyrobu
na zacdtku roku 1942 a pozdéji samostatné vy-
vinula i dvé vlastni varianty - noc¢ni stihacku
FG-4N a vle¢né letadlo FG-4K, které viak ne-
byly zatazeny do vyroby. V men$im méfitku se
na vyrobé podilela rovnéz spolecnost Brewster
Aeronautical Corporation, kterd do 26. dub-
na 1943 vyrobila 735 letadel pod oznacenimi
F3A-1 (F4U-1) a F3A-1A (F4U-1A).

XF4U-3

Jesté v roce 1941 napldnované price na vys-
kové stiha¢ce s dvoustupnovym kompresorem

CORSAIR Z 33. LETECKE SKUPINY
NAMORN{ PECHOTY MAG-33
(MARINE AIR GROUP 33)
VYFOTOGRAFOVANY PRI
ODPALOVANI NERIZENYCH
RAKETOVYCH STREL HVAR PROTI
JAPONSKYM POZICIM NA JIHU
OKINAWY.

byly zahdjeny v nasledujicim roce, ale poné-

vadZ tento projekt nemél prioritu, byl realizovin az
za dalsi dva roky. Nebyly vyrabény ptivodni prototypy,
ale prestavény jeden kus F4U-1 a dva kusy F4U-1A,
do nichz byly namontovany rizné motory Double
Wasp (R-2800-18, R-2800-CB16) s dvoustupnovym
kompresorem Model 1009A. Vykon pohonné jed
notky ve vysce 9140 m dosahl 1492 kW (2000 HP).

~

F4U-1D sTiHACI LETKY NAMORNIHO
LETECTVA VF-10 Z LETADLOVE

LoDI USS INTREPID NA SNIMKU
POR{ZENEM KE KONCI VALKY

v TICHOMORI, KDY TYTO LETOUNY
PLNILY PREVAZNE BITEVNI UKOLY
PRI PODPORE POZEMNICH VOJSK.




KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

F4U-sNL z PERUTE VC-4 POUZIVANY
K OBRANE AMERICKEHO LODSTVA

V NOCI A ZA SPATNEHO POCASI.
JEDNOTKA OPEROVALA Z LETADLOVE
LODE USS BoN HOMME RICHARD.

P F4Us-5NL — VERZE PRO

ZIMNi PODMINKY (WINTERIZED),
NA NIZ BYLO KONVERTOVANO
101 KUSU VERZE F4U-5N, KTERE
BYLY VYBAVENY SYSTEMY

K ODSTRANOVANI NAMRAZY

Z VRTULE, KRIDEL, KORMIDEL

A STABILIZATORU. NA SNIMKU

JE VIDET KOTOUCE OCHLAZENE
PARY KOLEM ROZTOCENE VRTULE.
FOTOGRAFIE BYLA POR{ZENA

V DRUHE POLOVINE ROKU 1952
NA PALUBE LETADLOVE LODE
USS BoN HOMME RICHARD.

Nasdvaci otvor vzduchu do kompresoru byl
umistén pod krytem motoru. Prvni z modifi-
kovanych letadel odstartovalo 26. dubna 1944
a béhem testl s nim bylo dosazeno maximalni
rychlosti 663 km/h ve vysce 9140 m, prak-
tického dostupu 11700 m a doletu 1255 km.
Vyrobu vyskové stihacky pod oznacenim
FG-3 méla zahdjit firma Goodyear. Pocatecni
objedndvka na 27 letadel byla nejdfive snize-
na na 13 kust a posléze anulovana a vechny
stroje byly upraveny zpét na variantu F4U-1A.
Jeden z exempldfi s motorem R-2800-16 je nékdy
oznacovan XF4U-3B.

BRITSKA LETADLA CORSAIR

V ramci smlouvy o pujéce a prondjmu (lend-lease)
bylo britskému namofnimu letectvu (FAA - Fleet
Air Arm) dodano celkem 2012 letadel F4U-1 riz-
nych subverzi, z toho 95 kustt F4U-1 bylo pfeznaceno
na Corsair Mk. I, 510 kustt F4U-1A na Corsair Mk. II,
430 kusi F3A-1 na Corsair Mk. IIT a 977 kusi FG-1D
na Corsair Mk. IV. Britska letadla méla kvuli niz§im
hangarim letadlovych lodi Royal Navy sefiznuté kon-
covky kridel, a tedy kratsi rozpéti 12,13 m. Také no-
vozélandské letectvo (RNZAF - Royal New Zealand
Air Force) obdrzelo v ramci vale¢né pomoci 424 le-
tadel Corsair (237 kusu F4U-1A, 127 kust F4U-1D
a 60 kust FG-1D).

Y7 L4

DALSI VYVO] LETADLA

F2G-1.Nakonciroku 1943 obdrzela firma Good-
year zakdzku na vypracovani verze s osmadva-
cetivalcovym ¢tyrhvézdicovym motorem Pratt
& Whitney R-4360 Wasp Major. Takovyto agre-
gt dosdhl startovni vykon 2237 kW (3000 HP)
a se vstfikovanim vody a metanolu az 2722 kW
(3650 HP). Prvni takto modifikovany FG-1
vzlétl 31. kvétna 1944. Celkem bylo vyrobeno
18 testovacich stroji, vétsinou s kapkovitym
krytem kokpitu. Byla planovana stavba verze
F2G-1 s pevnymi kfidly pro pozemni leti§té
a verze F2G-2 se sklddacimi kridly pro letadlové

CORSAIRY BYLY PROSLULE SVOU
ODOLNOST{ A SPOLEHLIVOSTI.

NA FOTOGRAFII JE STROJ F4U-1A
»OLE 122“ ZE STIHACI PERUTE
VMF-111 ,DEviL DoGs" (4. NAMORN{
LETECKE KRIDLO) NA POLNIM LETISTI
NA GILBERTOVYCH OSTROVECH.
LETOUN BYL CITOVAN V HLASEN{
LETECTVA NAMORN{ PECHOTY

PRO BEZPORUCHOVOU SLUZBU

A UCAST VE 100 BOJOVYCH AKCICH
PODNIKNUTYCH Z GILBERTOVYCH

A MARSHALLOVYCH OSTROVU

V ROCE 1944. BEZ MECHANICKYCH
POTIZi NALETAL VICE NEZ 80000 MIL
A 400 LETOVYCH HODIN.

lodg¢, ale po skonceni vélky z téchto planu seslo.
Zajimavosti je, Ze i kdyZ vykon motoru vzrostl
o tfetinu, vykony letounu nebyly lepsi nez u pozdéjsich
verzi s motorem Double Wasp.

F4U-4. Na zacatku roku 1944 byl jiz k dispozici mo-
tor R-2800-18W, ktery mél startovni vykon 1567 kW
(2100 HP) a po vstiiknuti smési vody a metanolu az
1827 kW (2450 HP). Na jafe byl tento motor s ¢tyflis-
tou vrtuli namontovan do dvou letadel F4U-1A. Skutec-
ny prototyp XF4U-4 byl zalétan 20. zafi 1944 a schva-
len jiz 31. fijna. Ackoliv se vzletovda hmotnost zvysila
na 5637 kg, maximalni rychlost ve vysce 7986 m ¢inila
718 km/h. Vynikajici byla také stoupavost s hodnotou
19,66 m/s. Sériova vyroba této verze se rozbéhla v lednu
1945. Zpocatku byla vyrabéna verze F4U-4 s identickou
vyzbroji jako F4U-1D. Subverze vyzbrojena nefizeny-
mi raketami vyrabénd na britskou objednavku dostala
oznaceni F4U-4B a v lednu 1945 vyprojektovana subver-

ze se ¢tyfmi kanony raze 20 mm nesla oznaceni F4U-4C.
Poté co Britové zakazku zrusili, bylo oznaceni zménéno
na F4U-4B. Vyroba verze F4U-4 pokracovala do konce
roku 1946 a celkem bylo dokonéeno 2356 stroju, z toho
297 kust se ¢tyFmi kanony a devét az jedenact kust pru-
zkumné varianty F4U-4P. Jeden kus byl zkusebné kon-
vertovan na no¢ni stihacku F4U-4N.

F4U-5. Koncem roku 1945 byl do letadla F4U-4
namontovan motor R-2800-32E o startovnim vykonu
1827 kW (2450 HP) a po vstfiknuti smési vody a meta-
nolu az 2125 kW (2850 HP). Prototyp dosahl ve vysce
9571 m maximédlni rychlosti 743 km/h. Byl vyzbrojen
¢tyfmi kanony Hispano M3 raze 20 mm se zasobou
220 ndboji na hlaven, pod trupem jednou bombou
o hmotnosti 908 kg nebo dvéma bombami po 454 kg,
pfipadné dvéma protilodnimi nefizenymi raketami

Tiny Tim a 10 raketami HVAR raze 127 mm pod kridly.
Vyroba této verze probihala od jara 1947 do zafi 1951.
Celkem bylo vyrobeno 223 dennich stihacek F4U-5, 214
no¢nich stihacek F4U-5N, 101 no¢nich stihacek pro lety
v zimnich podminkach F4U-5NL a 30 prizkumnych
letadel F4U-5P. Tato verze jiz méla celokovovy potah
nosnych ploch.

AU-1. Jednalo se o bitevni verzi pro podporu po-
zemnich jednotek, kterou si koncem roku 1951 objed-
nal Sbor ndmoini péchoty pro korejskou valku. Proto-
typ XF4U-6 vznikl pfestavbou F4U-5NL. Stroj pohdnél
motor R-2800-83W o vykonu po vstiiknuti smési vody
a metanolu 2088 kW (2800 HP), jenz byl vybaven
jednostupniovym kompresorem. Vyzbroj se opét skla-
dala ze ¢tyf kanont M3 raze 20 mm v kiidlech, misto
puvodnich osmi zavésniki pro rakety HVAR byl AU-1
vybaven novymi kfidelnimi pylony pro deset raket
nebo bomb o celkové hmotnosti az 1815 kg (napf. Sest
bomb po 227 kg pod kiidly a jednu bombu 454 kg pod
trupem); rovnéz mohl nést dvé pridavné nadrze o 568 1.
Ze 111 objednanych letadel bylo do zafi 1952 doddno
110 exemplaf.

F4U-7. Bojové vlastnosti pozdéjsich verzi letadla
zaujaly také francouzské letectvo. Podle jeho pozadav-
ku byla vyvinuta verze kombinujici drak z AU-1 s mo-
torem z F4U-4. Prvni exemplaf byl dokoncen v ¢ervnu
1952 a posledni ze série 94 stroju byl expedovan v pro-
sinci téhoz roku. Ve vyzbroji francouzského namornic-
tva se F4U-7 zucastnily také tzv. suezské krize. Posledni
stroje byly pouzivany do roku 1964.

Celkem bylo vyrobeno 12571 letadel F4U vsech
verzi.
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