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V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNI

VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM
LETECTVi — OD 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.
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VOUGHT F4U-1D CORSAIR
McDONNELL DOUGLAS F-4C
PHANTOM 11

NORTH AMERICAN F-100
SUPER SABRE

GRUMMAN F6F HELLCAT
GRUMMAN F-14 TOMCAT
SUCHOJ SU-27 FLANKER
CURTISS P-40 WARHAWK
PANAVIA TORNADO GRA4
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V KAZDEM CiSLE KOVOVY MODEL LETADLA
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| GLOSTER GLADIATOR

POZADAVKY OSOBNI A POSTOVNI LETECKE DOPRAVY VYVOLALY NA ZACATKU
TRICATYCH LET DVACATEHO STOLET{ PRUDKE ZRYCHLENI VYVOJE LETECTVI.
SNAHA O CO NEJRYCHLEJSI PREPRAVU LIDI A ZASILEK PODNITILA ROZVO]
VICEMOTOROVYCH JEDNOPLOSNIKU AERODYNAMICKYCH TVARU. V MNOHA
STATECH SAMOZREJME ZACAL ROVNEZ VYVOJ PODOBNYCH BOMBARDERU,
KTERE BY DOKAZALY VYKONNOSTNE PREDSTIHNOUT STIHACKY
POTENCIALNICH PROTIVNIKU, POPRIPADE STIHACKY VLASTNI. ZA TETO
SITUACE MUSELA ZAKONITE VZNIKNOUT KONCEPCE NOVE STIHACKY, PROTOZE
DOSAVADNI LETADLA TETO TRiDY VYRABENA VETSINOU JAKO DVOUPLOSNIKY

S PEVNYM PODVOZKEM SE VYZNACOVALA SKVELOU
OBRATNOSTI A STOUPAVOSTI, AVSAK JEJICH RYCHLOST
JEDNOZNACNE ZAOSTAVALA. BUDOUCNOST PATRILA
JEDNOPLOSNIKUM SE ZATAHOVACIM PODVOZKEM.

Trebaze prvni stroj nového typu - Polikarpov
1-16 - vznikl v Sovétském svazu, hlavni sméry vyvoje
vytycil letecky pramysl ve Velké Britanii, Spojenych
statech a Némecku. Britské vzdusné sily nicméné nere-
zignovaly na pouzivani dvouplosniki uzite¢nych hlav-
né ve sluzbé v koloniich. Ve Spojenych stitech zase
dvouplosniky dlouho preferovalo nimofni letectvo.
V Italii si pokracovani jejich vyroby zadala vieobecnd
situace letectva, jez nemélo dostate¢ny pocet moder-
nich stroji, a proto se mu k posileni jeho squadriglii
hodilo kazdé letadlo; dvouplosnik Fiat C.R.42 byl diky
tomu vyrabén jesté v roce 1943, V Sovétském svazu,
kde doktrina nasazeni stihaciho letectva predpokla-
dala souc¢innost rychlych jednoplosnika s obratnymi
dvouplosniky, byla sériova vyroba posledniho stihaci-
ho dvouploéniku I-153, navic se zatahovacim podvoz-
kem, ukonéena teprve na zacitku roku 1941, pficemz
byla jesté planovana vyroba dalsich stroji podobné
konstrukce. S obéma zminénymi letadly se na riznych
frontich stietl britsky stihaci dvouplodnik Gloster Gla-
diator.

OD GAUNTLETU PO GLADIATOR

V roce 1930 vydalo britské ministerstvo letectvi spe-
cifikaci E7/30, v niz stanovilo technické podminky
pro novou stihacku, kterd méla nahradit zastaravajici
Bristol Bulldog. Nové letadlo mélo byt schopno ope-
rovat i v noci, jeho vyzbroj mély tvorit ctyfi kulome-
ty raze 7,7 mm a malé bomby a maximalni rychlost
méla prekrocit magickych 250 mph ¢ili 402 km/h.
Zadny z oslovenych producentii nicméné nepredstavil
konstrukci splhujici tyto pozadavky. Za této situace
bylo pfijato ndhradni feseni, jez spocivalo ve vyuziti
soutézniho projektu $5.19 firmy Gloster. Tento stroj
s vojenskym cislem J9125 vznikl zabudovanim jiného
motoru do star§iho letounu $5.18, ktery byl postaven
na zdkladé specifikace F.20/27. Letadlo s celokovovou
konstrukci a ¢&astecné pliténym potahem podniklo

svij prvni let v lednu 1929.
Byl v ném testovin motor
Bristol Mercury IIA o vy-
konu 336 kW (450 HP)
a nasledné po preznace-
ni na SS5.18A motor Bris-
tol Jupiter VIIF o vykonu
358 kW (480 HP); po dal-
$im preznaceni na SS5.18B
byly v letounu testoviny
jesté motory Armstrong Siddeley Panther III a Pan-
ther 1I1A o vykonu 418 kW (560 HP). Podafilo se do-
sdhnout rychlosti 329 km/h ve vyice 3048 m.

Po vyhlaseni specifikace F.7/30 pfedstavila firma
Gloster novou verzi §5.19. Jednalo se o modifikovany
stroj ¢. J9125, jenz dostal motor Jupiter VIIF s Townen-
dovym prstencem a vyzbroj zesilenou na Sest kulome-
ta (¢tyfi v kfidlech a dva v trupu). Jeho

LETiCi PROTOTYP STIHACKY
GLOSTER 55.37 (€. K5200). POVODNE
5LO O RADIKALNE]Si UPRAVU
LETOUNU GLOSTER GAUNTLET

S OTEVRENOU KABINU, KRYT
KABINY DOSTALY TEPRVE SERIOVE
EXEMPLARE.

vykony viak byly velmi slabé - ve vyice
3048 m dosdhl rychlosti 302 km/h. Kon-
kurenéni letouny viak mély vykony jes-
té horsi, a tak bylo ministerstvo nuceno
tento stroj pfijmout, tfebaZe jiz na svou
dobu nebyl nijak progresivni. Nasledujici
varianta SS.19A nesla jen ¢tyfi kulomety
a podvozkova kola dostala kryty, a pfesto
se jeji rychlost zvysila pouze na 328 km/h.
V srpnu 1933 dostalo stdle stejné letadlo,
ale jiz pod oznacenim S$S.19B novy mo-
tor Bristol Jupiter VIS o vykonu 400 kW
(536 HP), ktery mu umoznil dosahnout
rychlosti 346,7 km/h ve vyice 5029 m.
Po ujisténi ze strany firmy Bristol, Ze nova verze jeji-
ho motoru dosihne vykonu 477 kW (640 HP), vydalo
ministerstvo letectvi vyrobni nafizeni 24/33 a v zifi
objednalo 24 letadel pod nizvem Gauntlet (obrnéna
rukavice). Sériovy exemplaf s vyzbroji redukovanou
na dva kulomety dosdhl rychlosti 344 km/h ve vys-
ce 4572 m. Vedle 24 stroji pod oznaéenim Gauntlet

MEK. I (€. K6129) UKAZUJE ZRETELNE
ROZDILY MEZI TIMTO LETADLEM

A PREDCHOZIM TYPEM GLOSTER
GAUNTLET. GLADIATOR MEL KRYTY¥
KOKPIT A HORNI I SPODNI KRiDLA
VYBAVENA KLAPKAMI.

PrvNi SERIOVY GLOSTER GLADIATOR A

&
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| GLOSTER GLADIATOR

GLOSTER GLADIATOR BYL POSLEDNIM BRITSKYM
POZEMNIM STIHACIM DVOUPLOSNIKEM. NAVZDORY
TOMU, ZE V DOBE VYPUKNUTI VALKY BYL JIZ ZASTARALY,
UCASTNIL SE BOJOVYCH AKCi BRITSKEHO LETECTVA

VE Francil, NORSKU A SEVERNI AFRICE. POUZIVALA JEJ
ROVNEZ LETECTVA JINYCH STATU.

GLOSTER GLADIATOR MK. II (¢. N2304) z 615. PERUTE
(County oF SURREY) AAF (AuUXILIARY AIR FOR-
CE — POMOCNE VZDUSNE SiLY), SAINT-INGLEVERT, FRAN-

CIE, DUBEN 1940. V kamuflézi dennich stihacich dvouplo$niki
slouzil tento stroj v ramci letecké slozky Britskych expedicnich sil
(AC BEF - Air Component of the British Expeditionary Force) .

Popvozek: CAST FINSKYCH
LETOUNU MELA NAMISTO KOL
NAMONTOVANY LYZE, KTERE
JIM UMOZNOVALY VZLETAT
ZE ZASNEZENYCH POLNICH
LETIST.

Krétce pfed zahdjenim némecké ofenzivy se viak viechny stroje

VyzBroa:

VETSINA STROJU
BYLA VYZBROJENA
CTYRMI KULOMETY
BROWNING RAZE
7,7 MM A VZHLEDEM
K RELATIVNE MALE
PALEBNE SILE SE K DOSAZENI USPESNEHO SESTRELL
MUSEL PILOT DOSTAT CO NEJBLIZE K NEPRATELSKEML
STROJI.

MoTtor: HLAVNI ZMENOU OPROTI
VERZI GLOSTER GLADIATOR

MK. [ BYLO POUZITI MOTORU
MEercury VIIIA 0 vyKONL

619 kW (830 HP) A TRILISTE
VRTULE FAIREY-REED.

vratily do Velké Britanie.

SEA GLADIATOR MK. I CHARrITY (¢. N5519) ZE STiHACI
LETKY MALTA (FIGHTER FLIGHT MALTA), LETISTE HAL

FAR v CERVNU 1940. Z ulozenych strojii uréenych pro letadlové
lodé smontovali mechanici tfi funkéni stihacky, s nimiz nékolik let-
ct branilo Maltu v prvni fazi naleti italskych bombardéri. Obranci
ostrova tyto gladiatory pokitili podle krestanskych ctnosti - Faith,
Hope a Charity (Vira, Nadéje a Ldska k bliznimu).

4

MobEL GLOSTER GLADIATOR MK. |
MERITKO 1 : 72

Model predstavuje Gloster Gladiator Mk. I (¢ L8009)
v poustni kamuflazi. Pilotem této stihacky byl poru¢ik Pe-
ter Guy Wykeham-Byrnes z 80. peruté RAF dislokované
v ¢ervenci 1940 na zékladné Sidi Barrani v Egypté.

GLOSTER GLADIATOR MK. II (¢. GL-256) z 2. letky 26. peruté 2. leteckého pluku finského letectva (2. Lentue / Lentolaivue 26
/ Lentorykmentti 2), letisté Ruokolahti, inor 1940. Rotny Antti Ilmari Joensuu dosahl v inoru 1940 na tomto stroji étyf vzdudnych vitéz-
stvi a dalsi sestfel se mu podafil v srpnu 1941 na letadle Fiat G.50.

TECHNICKE UDAJE LETOUNU GLOSTER GLADIATOR MK. I | Mk. II |
SEA GLADIATOR

ry VIIIA nebo VIIIAS o max. vykonu 619 kW (830 HP) pfi 2 650 ot/min.

'Hmotnost: prizdného letadla - 1459 kg | 1 562 kg | 1 692 kg, vzletové - 2 084 kg | 2 160 kg | 2 277 kg.

F'Vyz'brop &tyti kulomety Browning (prvnich 23 kus Vickers a Lewis) ré%e 7,7 mm (2x 600 ndboji trupové a 2x
delni kulomety).




LETADLA

GLOSTER GLADIATOR MK. |

Z 33. PERUTE (NO. 33 SQUADRON
RAF) Bojujici v LETE 1940

S ITALSKYM LETECTVEM (REGIA
AERONAUTICA) NA BLIZKEM
VYCHODE. STIHACKA MA NA VSTUPU

VZDUCHU DO MOTORU INSTALOVAN
POUSTNI FILTR VOKES.

P GLosTER GLADIATOR MK. |

(€. 114) LOTYSSKEHO VOJENSKEHO
LETECTVA (KARA AVIACIA).
STIHACKY DODANE OD SRPNA

DO LISTOPADU 1937 PREVZAL

PO OKUPACI LOTYSSKA DO SVE
VYZBROJE SOVETSKY SVAZ.

JEDEN KUS UKORISTILA NEMECKA
LUFTWAFFE PO OBSAZENI
LOTYSSKA A TENTO STROJ
SLOUZIL U DOPLNOVACI SKUPINY
ERGGR(S)1 KE KURYRNIM LETUM AZ
DO ROKU 1943.

PATY SERIOVY GLOSTER GLADIATOR
Mk. I (¢. K6131) v LETU.

Mk. I bylo vyrobeno je§té 221 leta-
del Gauntlet Mk. II, kterd se viak
lisila pouze nevelkymi konstrukéni-
mi zmeénami.

ProTOTYP
GLADIATORU

Gloster Gauntlet nesplioval pod-
minky specifikace E.7/30, proto byl
povazovdn za provizorni prostfe-
dek na zichranu situace. Technické
podminky zminéného dokumentu byly nadile zavaz-
né a ministerstvo letectvi ocekavalo dalsi projekty.
Nejvétsi technickou komplikaci byl pozadavek na po-
uziti dvanactivalcového fadového motoru Rolls-Royce
Goshawk s tzv. parnim chlazenim. Byl to systém vyza-
dujici znaéné velké chladici plochy, jez byly v bojovych
podminkich extrémné ohroZeny podkozenim. Jak se
pozdéji ukdzalo, tento systém se v praxi neosvéddil
a ani samotny motor nebyl pfili§ zdafily.
Podminkdm specifikace se snazilo vyhovét osm
firem, které poslaly 12 projekti. Polovina z nich
byly dvouplodniky, druhd polovina projekti byly
jednoplodniky. Ministerstvo objednalo prototypy
u tfi firem. Ostatni castnici konkursu hodlali
z vlastni iniciativy postavit Sest vlastnich proto-
typh. Nakonec byly dokonéeny ¢tyfi dvouplodni-
ky a dva jednoplosniky. Jako prvni vzlétl 19. uno-
ra 1934 dolnoplosnik Supermarine Type 224. Druhy
dolnoplodnik Bristol Type 133 byl zalétin 8. Cervna
1934 a jako jediné z nabizenych letadel mél zatahovaci
podvozek. Prvni z dvouploéniki odstartoval 23. brez-
na. Byl to Westland E.7/30 s krytou kabinou a moto-
rem v tézisti draku. Nasledovaly dalsi stroje — Bristol
Type 123 zalétany 12. ¢ervna, Hawker P.V.3 zaléta-
ny 15. ervna a Blackburn E3 zalétany 20. ervence.
Na poslednim z téchto letadel bylo horni kfidlo umis-
téno ve stfedni ¢asti trupu a spodni kfidlo bylo podvé-
$eno pod trupem. Podminkdam specifikace nevyhovél
Bristol Type 133, ktery byl pohanén hvézdicovym mo-
torem Bristol Mercury. Nisledné se viak ukazalo, ze
ani jeden z predstavenych projekti nesplinoval poza-
davky ministerstva letectvi, a to z divoda atypickych
fedeni, konstrukénich nedo-
statka, anebo slabych vykonil.
Ve firmé Gloster si uvédo-
movali, Ze letadla vyrobend
na objednivku ministerstva
nebudou vyhovovat stanove-
nym ndrokim, proto se roz-
hodli vyuzit postaveni dosa-
zeného po objedndvce na typ
Gauntlet. Konstruktérsky tym
vedeny Henrym Philipem
Follandem se rozhodl pro radi-
kalni modernizaci vyribéného
letadla zaloZenou na vylepseni
aerodynamiky, ale prozatim
bez zvySovini vykonu pohon-
né jednotky. V projektu, ktery

dostal oznaceni S8.37, byl snizenim poétu vzpér ze
Ctyf parh na dva vylehéen prostor mezi nosnymi plo-
chami. Soucasné bylo zkriceno rozpéti, ale zachovin
podobny tvar i profil kiidel. Firma Dowty navrhla
novy podvozek s jednoduchymi samonosnymi no-
hami a systémem odpruZeni ukrytym v trupu. Firma
Dunlop zase vyvinula nové rafky, pneumatiky a brzdy.
Byly upraveny profily a kovani vzpér a soustava zpev-
nujicich lanek, k zesileni konstrukce byly pouzity oce-
lové komponenty. Byl také zménén tvar chladice oleje.
Perspektivné méla prvni verze letadla dostat motor
Bristol Mercury M.E. 30 o vykonu 604 kW (810 HP),
druha verze pak M.E. 35. Kvili splnéni podminek
specifikace se podnikovi feditelé Hugh Burroughes
a Frank McKenna v tunoru 1934 rozhodli pfidat pod
spodni kfidlo dva kulomety v aerodynamickych kry-
tech. Ke zrychleni praci na stavbé prototypu byly pou-
zity trup a kormidla letadla Gauntlet. Konstrukce tru-
pu byla zesilena zvy$enim poétu podélniki a za kabinu
byla pfidina proudnicova ndstavba. Kostra
nového letadla byla dokoncena v srpnu
a Cekala na potazeni plitnem. Smlouva

~

T — —— —

na stavbu modelu §5.37 Vo ——

méla  ¢&islo  395996/35.
Prototyp byl dokonéen
na zalitku zafi a prvni
let podnikl 12. té-
hoz mésice. Po-
névadz  motor
Mercury M.E. 30
nebyl véas pfipraven,

byl do §5.37 namontovan motor Mercury IV o vykonu
362 kW (485 HP). Tentokrat byl zkuSebnim pilotem
Philip E. Gerry Sayer, ktery nahradil Howarda Johna
Thomase Sainta. Zména byla zpusobena prevzetim
podniku firmou Hawker v srpnu 1934. Letadlo s re-
lativné slabym motorem dosdhlo ve vyice 3048 m
maximdlni rychlosti 380 km/h. Béhem testi bylo jeho
oznafeni zménéno na G.37. V listopadu do néj byl
instalovin jiz pro prvni verzi planovany motor Mer-
cury VIS o vykonu 451 kW (605 HP), ale i po vymé-
né pohonné jednotky dosihlo plné vyzbrojené letadlo
ve vysce 3505 m rychlosti 389 km/h, tedy o 13 km/h
méné, nez pozadovala ministerskd specifikace. Stroj
byl testovin rovnéz v leteckém zkusebnim stfedisku
(A&AEE - Aeroplane and Armament Experimental
Establishment) v Martlesham Heath, kde byly 3. dub-
na 1935 zahdjeny vojskové zkousky, pfi nichz letadlo
dostalo vojenské vysostné znaky a evidenéni cislo
K5200. V ¢&ervnu byl do K5200 namontovin motor
Mercury IX o vykonu 626 kW (840 HP), s nimz se le-
tadlu podafilo ve vy$ce 4267 m dosdhnout maximalni
rychlosti 407 km/h. Ministerstvo akceptovalo tspéiné
zkousky a k ziskdni Gfedni akreditace nového typu vy-
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pracovalo specifikaci F.14/35, ktera plné odpovidala
charakteristikim G.37. Sou¢asné dohodlo podminky
smlouvy na dod4ni série 23 kusii a 1. ervence piidéli-
lo letadlu oficidlni ndzev Gladiator.

Zkoudky byly ukonceny na zacitku Cervence 1935
a hned 4. &ervence byla nova stihacka predstavena
na letecké vystavé v Hendonu. V zifi byla dfevéna
dvoulistd vrtule Watts nahrazena kovovou tfilistou
vrtuli Fairey-Reed. Z fotografii vyplyvd, Ze byl rovnéz
prodlouzen kryt motoru. Dne 25. fijna se pfi pfista-
ni zlomil podélnik, na némz byla pfipevnéna noha
podvozku; oprava trvala tii tydny. V prabéhu dalsich
zkousek upadl kuzel vrtulové hiidele a poskodil jeden
z listii. Letadlo s kovovou vrtuli bylo o 8 km/h rych-
lejsi, ale téz o 31 kg tézdi, proto se délka jeho vzletu
prodlouzila o 50 m.

Ve spoluprici s firmou Hawker byl na zacat-
ku roku 1936 prototyp adaptovin coby vzor
pro sériovou vyrobu. Predeviim dostal kryt

pilotni kabiny, coz vyzadovalo vyssi vétrny titek
a zesileni kostry zadni &asti trupu. Kryt kokpitu

byl odsouvin dozadu klikou s fetézovym
pfevodem. Dile byla zpevnéna konstruk-
ce svislé ocasni plochy, vyménéno ostru-
hové kolecko a disky podvozkovych kol.
Prototyp byl testovin do bfezna 1937
a hned v nasledujicim mésici byl odevzdan
zpatky firmé Bristol. Do matefského pod-
niku se vratil 20. dubna 1937. Pravé tento
exemplai byl 17. dubna 1939 piedin letec-
kému vyzkumnému stfedisku (RAE - Royal
Aircraft Establishment) v Hurnu, odkud byl
27. biezna 1941 poslin k letce ,,C“ 24. peruté
RAF. Znovu do Hurnu, ale tentokrat k letec-
ké spojovaci jednotce (TFU - Telecommunications
Flying Unit), se vratil 27. fijna 1941. Sluzbu ukondil
12. listopadu 1942 po odlétani 473 hodin.

GLOSTER GLADIATOR MK. I

Drive nez byly dokonéeny zkousky tfilisté vrtule,
bylo rozhodnuto, Ze sériova letadla dostanou dfevé-
né dvoulisté vrtule o praméru 3,3 m. Modifikovina
byla rovnéz vyzbroj. Prototyp nesl dva kulomety Vic-
kers Mk. III po stranich trupu a dva kulomety Lewis
s bubnovymi zasobniky na 93 naboji pod spodnim
kiidlem, viechny rize 7,7 mm. I kdyZz mély byt pavod-
né pouzity kulomety Browning (Colt), byly do trupa
sériovych letadel instaloviny dva kulomety Vickers
Mk. V, které mély o 15 % pomalejsi kadenci, byly viak
mnohem spolehlivéjdi. Pod spodni kfidla byly instalo-
vany dva kulomety Vickers , K s pasem na 100 nabo-
ji, coz umoznilo zmensit kryty zbrani. V praxi byly az
do 70. exemplafe montovany pod kfidla jak kulome-
ty Lewis (60 letadel), tak Vickers (10 letadel) - podle
dodavané vyzbroje. Podle prvotnich plana byl pouzit
motor Bristol Mercury IX, kvili némuz bylo tfeba vy-
ménit vyfukové potrubi.

Prvni série 23 kusi s ¢&isly K6129-K6151 byla vy-
robena v zimé 1937. Prvni z letadel bylo expedovino
16. unora a posledni 4. bfezna. JelikoZ politicka situ-
ace ve svété (italsky utok na Habe$ a eskalace némec-

kého zbrojeni) davala tusit, Ze se schyluje k vilce, byl
uzavien dalsi kontrakt na 180 letadel. Ta obdrzela ¢isla
K7892-K8055 a L7608-L7623 a byla dodana v roce
1937. Od 71. sériového exemplare byl v kazdém stro-
ji pouzivén jen jeden typ kulometi, nejprve Vickers
Mk. V, nasledné Browning. Také 47 kust z druhé za-
kazky bylo pfezbrojeno na jediny typ kulometi. Navic
byla v roce 1937 vyrobena doplikova série 28 kusi
s ¢isly L8005-1.8032. Celkem bylo pro
RAF vyrobeno 23 letadel prvni série
a 208 stroju druhé série.

Gladiator vzbudil zdjem rovnéz
v zahrani¢i. Loty$sko si objednalo
26 letadel, jez financovala statni lote-
rie. Byla doddna od srpna do listopadu
1937. V kvétnu 1937 podala objednav-
ku na 14 letadel také Litva. V cervnu si
22 letadel objednala Belgie, Sest letadel
Norsko a 37 letadel s motorem Mercu-
ry VIS.2 o vykonu 451 kW (605 HP)
pod oznagenim J8 Svédsko (] znamena
Jaktplan, tedy stiha¢ka). Objedndvka
na 36 kust prigla v fijnu 1937 z Ciny
a byla realizovina v nasledujicim roce. V témze roce
obdrzelo Irsko ¢tyfi exemplare s Cisly 23-26. V roce
1938 koupil bohaty fecky podnikatel M. Zarparkis
Homogenos za 9200 liber $terlinka dvé letadla pro
vzdusné sily své vlasti a v roce 1941 dodalo RAF ohro-
zenému Recku jesté dalsi gladiatory - 17 kusi verze
MK. I a $est kust verze Mk. 1. Irdk obdrzel z britskych
zasob devét stroju a Egypt 18 stroji adaptovanych
na standard Mk. II. Letectvo Svobodnych Francouzi
pouzivalo jeden exemplaf verze Mk. I s ¢islem K7939.
Celkem bylo na export vyrobeno 147 gladiatori Mk. I.

GLOSTER GLADIATOR MK. I1
A SEA GLADIATOR

STIHACKY GLOSTER GLADIATOR
MK. | zZ BRITSKE 73. PERUTE,
KTERA BYLA VYZBROJENA STROJI
TOHOTO TYPU OD BREZNA 1937
DO CERVENCE 1938.

Béhem zavérecné faze vy-
roby verze Mk. I vypraco-
valo ministerstvo letectvi
specifikaci F.36/37, podle
niz méla byt vyrabéna
verze Mk. II, s jejimz
nasazenim se pocitalo
pfedeviim na Blizkém
vychodé. Ackoliv se éra
dvouplosniki chylila
ke konci, v tamnim re-
gionu vykony gladiatora
plné vystacily k plnéni
predpoklidanych  uko-
la. Hotova letadla méla
byt podle plinu posila-
na k opravirenské jednotce No 27 Maintenance Unit
na zdkladné RAF v Shawbury, kterd je méla upravo-
vat k provozu v tropech. Stézejni zménou bylo pou-
ziti motoru Bristol Mercury VIIIA o vykonu 619 kW
(830 HP) s reduktorem s prevodem 0,572 a trilistou
vrtuli Fairey-Reed o praméru 3,2 m. Pro pfipad vil-
ky mélo soucastky tohoto motoru vyrdbét mnozstvi

LETADLA GLOSTER GLADIATOR

MK. Il A JEJICH PILOTI Z 615. PERUTE
(No. 615 SQUADRON RAF — CoUuNTY
OF SURREY) SLOUZICI U LETECKE
SLOZKY BRITSKYCH EXPEDICNICH
VE FRANCII NA PRELOMU LET 19

A 1940.



KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

subdodavatelt v malych
tovarnach. Jeho pozdéjsi
varianta dostala oznace-
ni Mercury VIIIAS. Tento
motor byl vybaven karbura-
torem firmy H. M. Hobson
Components Ltd. s poloau-

tomatickym fizenim smé-
Sovaciho poméru a vykonu,
které zajistovalo optimalni
spotiebu pohonnych hmot.
Motor Mercury VIIIA mél
také manudlni systém sy-
ceni zvy$ujici kritkodobé

START STIHACEK GLOSTER
GLADIATOR MK. | Z 33. PERUTE RAF
NA LETECKE ZAKLADNE ISMAILiA

v EGYPTE, LETO 1938.

P GLosTER GLADIATOR MK. I

Z 263. PERUTE RAF MASKOVANY
NA POLNIM LETISTI BEHEM BOJU
v NORSKU V LETE 1940. VSECHNY
STROJE, JEZ TYTO BOJE PRETRVALY,
BYLY ZTRACENY PRI POTOPENI
LETADLOVE LODE HMS GLorIOUS
BEHEM EVAKUACE Z NORSKA.

GLOSTER GLADIATOR MK. |
BELGICKEHO VOJENSKEHO
LETECTVA (AVIATION MILITAIRE
BELGE), KTERE V DOBE
NEMECKEHO UTOKU NA BELGII

V KVETNU 1940 DISPONOVALO

15 PROVOZUSCHOPNYMI LETADLY

TOHOTO TYPU Z 22 KUSU DODANYCH

V ROCE 1937.

vykon o 7,46 kW (10 HP).

S ohledem na planované Gpravy bylo otestovino
nékolik exemplait verze Mk. 1. Na letadle ¢. K7922
byla v kvétnu 1937 testovina jak dfevénd, tak kovo-
va vrtule. Zkousky probihaly na leteckych zaklad-
ndach Filton, Brockworth a Martlesham Heath, nacez
byl stroj odesldn do podniku Fairey. Na ¢ K7964 byl
od ¢ervna do listopadu 1937 testovian novy reduk-
tor otdcek vrtule s prevodem 0,572. Na & K7919 byla
upravena pfistrojova deska, na niz byly pfidany smé-
rovy gyrokompas Sperry, umély horizont Reid, sklo-
nomér a zatdickomér Sigrist, rychlomér Smith, vysko-
mér Kollsman a variometr Hughes. Viechna letadla
posilana na Blizky vychod byla vybavena filtrem Vokes
branicim vniknuti pisku do sini motoru, poloautoma-
tickym ovladanim pfipusti karburatoru, elektrickym
startérem a pokrodilej§im pfistrojovym vybavenim.
V trupu bylo umisténo pouzdro s vybavou pro prezi-
ti v pousdti. Podle specifikace F.36/37 bylo v roce 1938
objedndno 50 letadel s ¢isly N2265-N2314.

V té dobé se jiz o Gloster Gladiator zajimala Ad-
miralita, ponévadz stihacky na letadlovych lodich
musely byt co nejdfive vyménény za modernéjsi tech-
niku. Podle pozadavka namofniho letectva byly stroje
N2265-N2302 konvertovany na namofini verzi, kte-
ri dostala nazev Sea Gladiator Interim (provizorni).
V téchto letadlech byla zesilena kostra spodni &asti
trupu, kde byl upevnén hik k pfistivini na palubé.
Rychlomér byl kalibrovan v uzlech a letouny dostaly

radiostanice T.R.9. Viechny stroje ndmofni verze byly
vyrobeny v roce 1938.

Podle téze specifikace byla podina dalsi objednav-
ka na 300 letadel s motory Mercury VIIIA a VIIIAS
v ¢&iselnych fadich N5500-N5549, N5565-N5594,
N5620-N5649, N5680-N5729, N5750-N5789,
N5810-N5859 a N5875-N5889. Prvnich 60 stroju
s ¢isly N5500-N5549 a N5565-N5574 bylo modifiko-
vano na plny standard namorni verze Sea Gladiator.
Vedle pristavaciho hiku dostaly rovnéz tchyty na ka-
tapult a do spodni ¢asti trupu byl zabudovan kontej-
ner s nafukovacim zachrannym ¢lunem. Objednivka
na tuto vyrobni partii byla realizovana v letech 1938
a 1939. Vykony verze Mk. II se oproti Mk. I nepatr-
né zlepsily, vykony namornich letadel byly na rovni
stroju verze Mk. I. Celkem bylo vyrobeno 270 exem-
plafi verze Mk. II a 98 exemplafa ndmofni verze.

Také letadla verze Mk. I byla uréena na export. Pro
Svédsko bylo vyrobeno 18 novych strojii J8A s motory
Mercury VIIIS.3. Byly to jediné exemplife vyrobené
na objednavku ze zahranici, ostatni stroje pochdzely
ze zasob ministerstva letectvi. V roce 1939 si 15 no-
vych letadel objednalo Portugalsko a $est letadel Nor-

sko. V prosinci 1939 a lednu 1940 obdrzelo 30 letadel
vil¢ici Finsko. Jak jiz bylo uvedeno vyde, Sest stroji
Mk. II ze zdsob RAF doplnilo v letech 1940 a 1941
prvni dodavku verze Mk. I do Recka. Podobné bylo
z rezerv RAF v roce 1941 predano egyptskému letec-
tvu 27 kust, z nichz vétsina se pozdéji vratila pavodni-
mu uzivateli. Letectvo Jihoafrické republiky obdrzelo
18. dubna 1941 v Egypté 11 letadel. Vzdu$nym silam
Iriku dodali Britové 1. bfezna 1944 pét stroja, které
zustaly ve sluzbé az do roku 1949. Australské letectvo
pouzivalo v Egypté 36 gladiatort.

Letectvo Sovétského svazu ukofistilo po obsazeni
Litvy a Loty3ska 36 letadel Gloster Gladiator, ale nikdy
je nepouzilo. Naopak Luftwaffe pouzivala nékolik stro-
ju ukofisténych Sovétam.

V zifi 1937 bylo ve vyzbroji osmi peruti 108 gladia-
toru, v zaii 1938 disponovalo celkem 102 gladiatory
také osm peruti. V dobé vypuknuti vilky se pocet pe-
ruti nezvysil, avak pocet letadel vzrostl na 114 kusa.
Po zifi bylo gladiatory vyzbrojeno Sest dalsich peruti
a posledni z nich je pouzivala jesté v roce 1942. Le-
tadla Gloster Gladiator a Gloster Sea Gladiator byla
v roce 1940 bojové nasazena ve Francii, Belgii a Nor-
sku. Nasledné slouzila na Blizkém vychodé a v Africe
a vyznamna je i jejich uloha pfi obrané Malty.
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