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PRVNI PROJEKT BOJOVEHO LETADLA $ KOLMYM STARTEM SE ZRODIL V DOBE
DRUHE SVETOVE VALKY. NA ZACATKU ROKU 1945 SE NEMCUM PODARILO
ZKONSTRUOVAT MALE RAKETOVE LETADLO BACHEM BA 349 NATTER (UZOVKA)
STARTUJICI VERTIKALNE Z RAMPY. TOTO RESENI BYLO NEJEN VELMI RISKANTNI,
ALE V PODSTATE SE JEDNALO O JEDNOUCELOVY STROJ, JEHOZ BOJOVA CINNOST
SE OMEZOVALA NA JEDINY KRATKY UTOK. PO VALCE VZNIKLO VICE LETADEL

S CHARAKTERISTIKOU VTOL (VERTICAL TAKE-OFF AND LANDING - SVISLY
VZLET I PRISTANI). VE SPOJENYCH STATECH BYLA PODNIKNUTA SERIE
USPESNYCH EXPERIMENTU SE SVISLE STARTUJICIMI TURBOVRTULOVYMI
LETADLY CONVAIR XFY-1 PoGo A LoCKHEED XFV SALMON A TAKE

S PROUDOVOU STTHACKOU RYAN X-13 VERTIJET, KTERA OVSEM POTREBOVALA
SPECIALNI STARTOVNI RAMPU. LETECTVO VSAK CHTELO
STROJE SCHOPNE PLNIT BOJOVE UKOLY I V PRIPADE
ZNICENI MATERSKYCH LETIST. JELIKOZ MEL POZADOVANY
LETOUN NEST VARIABILNI VYZBRO]J O ZNACNE HMOTNOSTI,
MUSEL STARTOVAT A PRISTAVAT SICE VERTIKALNE, AVSAK
S TRUPEM V HORIZONTALNI POLOZE. TO SE MNOHO LET
JEVILO JAKO NERESITELNY PROBLEM.

DLOUHA CESTA K HARRIERU
Autorem koncepce kolmého vzletu, kterd vedla k vyvoji
| letadla Harrier, byl v roce 1956 francouzsky konstruktér
Michel Wibault. V jeho projektu nazvaném Gyropter
hnal radidlni kompresor turbodmychadlového moto-

oznaceni BE.52. V projektu
BE.53 bylo dmychadlo trvale
spojeno s motorem a mélo
dodavat vzduch jak do vyso-
kotlakého kompresoru, tak do bo¢nich trysek. Wibault

ru Bristol Orion vzduch do dvou pohyblivych bo¢nich
trysek, které mély byt pfi startu sklopeny o 90° dolt
a k horizontdlnimu letu znovu oto¢eny dozadu. Svij
projekt predstavil vzdusnym silim Francie i Spojenych
statd, které vak o néj neprojevily zdjem. Jiného niazoru
byla americka agentura Spole¢ny zbrojni vyvojovy pro-
jekt MWDP (Mutual Weapons Development Project)
pusobici v Pafizi, ktera pozadala o vyjadreni britskou
firmu Bristol Aeroplane Company. Po analyze projektu
navrhli Britové zmény vedouci ke zjednoduseni kon-
strukce. Vzduch do trysek mél dodavat dvoustupnovy
nizkotlaky kompresor motoru Bristol Olympus BO1.21.
Projekt s pohonnou jednotkou adaptovanou z motoru
Orion dostal oznaceni BE.48 a pro-

jekt s motorem Orpheus dostal

zmény akceptoval a spolecné s jejich navrhovatelem
Gordonem Lewisem si nechal patentovat konstrukci
letadla s kolmym startem a pfistinim (VTOL). Podle
jejich patentu se musel nizkotlaky kompresor kvili vy-
rovnani krouticiho momentu oticet opaénym smérem
nez kompresor vysokotlaky. Oba konstruktéri také uva-
zovali o moznosti vstfikovini paliva do nizkotlakych
trysek, ale toto feSeni odlozili na pozdéjsi dobu.

Projekt byl natolik zajimavy, Zze agentura MWDP byla
pfipravena financovat 75 % ndklada a zbytek celkové
sumy méla dodat firma Bristol. Projekt BE.53 se dostal
do firmy Hawker, kde se s nim seznamil dal$i veterin
letecké techniky Sydney Camm. Ten svéfil dalsi pra-
ci na projektu mladym inZenyrim Ralphu Hooperovi
a Johnu Fozardovi. V jejich prvnim navrhu predstave-

— ném 28. ¢ervna 1957 bylo fizeni feSeno
pomoci pfednich trysek, coz neumozno-

valo kolmy start, ale pouze schopnost kritkého
vzletu a pristini STOL (Short Take-Off and
Landing). Ve firmé Bristol byl mezitim vyvinut
motor Pegasus 1 s pohyblivymi vystupnimi tryska-
mi, coz umoznilo rozpracovat projekt utoéného
a pruzkumného letadla P.1127 v koncepci hor-
noplosniku. K jeho fizeni v pocatecni fazi letu
mély byt pouzity trysky na koncich nosnych ploch

HARRIER GR.3 ZE 4. PERUTE
SOUCINNOSTI S ARMADOU

(No. 4 ARMY CO-OPERATION
SQUADRON). NA SVISLE OCASNi
PLOSE LETADLA JE PATRNY
STYLIZOVANY ZNAK PERUTE — ZLUTY
BLESK DELiCi CERNE A CERVENE
POLE.

SEA HARRIER FRS.1 Z 801. PERUTE
BRITSKEHO NAMORNIHO LETECTVA
(801 NAVAL AIR SQUADRON

FAA) NESE KAMUFLAZ Z KONCE
OSMDESATYCH LET DVACATEHO
STOLETI.
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HARRIER JE JEDNiM Z NEJZNAMEJSICH VOJENSKYCH
LETADEL NA SVETE, A TO HLAVNE Z DUVODU SVE
UNIKATNI KONSTRUKCE. JAKO JEDEN Z MALA TYPU
VOJENSKYCH LETADEL SCHOPNYCH KOLMEHO STARTU

A PRISTANI VYDRZEL VELMI DLOUHOU DOBU VE VYZBROJI
VZDUSNYCH SIL VELKE BRITANIE, SPOJENYCH STATU,
gPA.\'ELSKA, INDIE A ITALIE, NEBOT MOHL BYT POUZIVAN
VSUDE TAM, KDE NEBYLY PODMINKY UMOZNUJICI
NASAZENI LETADEL OPERUJICICH Z KLASICKYCH LETIST
A VELKYCH LETADLOVYCH LODI.

SEA HARRIER FRS.1 (¢. ZD609) v KAMUFLAZI VELI-

TELE 801. PERUTE BRITSKEHO NAMORNIHO LETECTVA
L (801. Naval Air Squadron FAA).

SEA HARRIER FA.2 (¢. XZ455) z 899. PERUTE BRITSKE-

HO NAMORNIHO LETECTVA (899. Naval Air Squadron FAA)
v kamuflazi s vysostnym oznacenim nizkého kontrastu (tzv. low-
-vis).

X

MobeL BAE SEa HArriER FRS. 1
MERITKO1:72 . — -

o

( Model predstavuje BAe Sea Harrier FRS.1 (& XZ451) |
z 801. peruté britského namofniho letectva (809. Naval
Air Squadron FAA) operujici béhem vélky o Falklandy
z paluby lehké letadlové lodé HMS Invincible (tfida Invin-
cible). Pilotem tohoto stroje byl velitel jednotky korvet-
ni kapitan Nigel ,Sharkey* Ward, ktery dosahl t jistych

[

_a jednoho pravdépodobného sestfelu. 3

KOMPLETNE PREPRACOVANA PREDNi CAST TRUPU LETADLA KRYLA
NOVY RADIOLOKATOR BLUE VIXEN FIRMY GEC-MARCONI SCHOPNY
LOKALIZOVAT CILE NA POZADI ZEMSKEHO POVRCHU [ VODNI HLADINY.
RADAR MOHL SOUCASNE SLEDOVAT A NAVADET NA CiL CTYRI RAKETY
STREDNIHO DOLETU VZDUCH-VZDUCH AMRAAM.

LETADLO TETO VERZE BYLO VYVIJENO PREDEVSIM K BOJI
PROTI VZDUSNYM CILUM, ALE V OMEZENEM ROZSAHU MOHLO
PLNIT ROVNEZ BITEVNi UKOLY. KE STANDARDNI VYZBROJI PRI

UTOCICH NA POZEMNI CILE PATRILY MODULY S NERIZENYMI
STRELAMI CRV7, BOMBY 0 CELKOVE HMOTNOSTI 454 KG
A DVE GONDOLY

s KANONY ADEN
RAZE 30 MM.

LETADLO NA ILUSTRACI JE SEA HARRIER FA.2 - nejnovéjsi a posledni verze V/STOL stihaciho bombardéru pro Royal Navy.
Zadni ¢ast trupu této verze byla prodlouzena o 35 cm a diky tomu uvnitf vznikl prostor pro dodate¢né radioelektronické vybaveni.

TECHNICKE UDAJE LETOUNU SEA HARRIER FRS.1

roj: 2x kanon ADEN réze 30 mm (2x 100 nabojii), 4 zavésniky pod kidly pro vyzbroj o celkové hmotnosti 2 268 kg (4x modul
a s 18 raketami SNEB rdZe 68 mm nebo bomby, 4 rakety Sidewinder, 2 rakety Harpoon nebo Sea Eagle ASM).
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SeA HARRIER FA.2 PRISTAVAJICT

NA PALUBE BRITSKE LETADLOVE
LODE JE VYZBROJEN GONDOLAMI

S KANONY A CVICNYMI VERZEMI
RAKETOVYCH STREL VZDUCH-
-VZDUCH SIDEWINDER. POD KRiDLY
LETADLA JSOU VIDET PRIDAVNE
PALIVOVE NADRZE.

P HarrIER GR.3 Z 1. PERUTE
RAF DISLOKOVANE NA LETECKE
ZAKLADNE VE WITTERINGU

V KAMUFLAZI Z KONCE
OSMDESATYCH LET DVACATEHO
STOLETI.

V poPRED] SEA HARRIER FA.2

Z 801. PERUTE BRITSKEHO
NAMORNIHO LETECTVA (801. NAS
FAA), v POZADI VRTULNIK
WESTLAND SEA KING AEW MK. 2

Z 849. PERUTE NAMORNIHO LETECTVA
(849. NAVAL AIR SQUADRON FAA).

a trupu. Na tomto vyvojovém stupni
mél viak P.1127 velice kratky dolet.
Tah motoru Pegasus 1 byl prili§
slaby, proto byl do néj namontovin
vysokotlaky kompresor z motoru Or-
pheus 6, coz tah zesililo na 48,95 kN.
Firma Hawker zménila podvozek
na tandemovy, ktery tvorily dvé pod-
vozkové nohy za sebou v ose trupu do-
plnéné vyrovnavacimi koly na koncich
kfidel. Hawker prevzal dalsi financovi-
ni vyvojovych praci, zatimco MWDP
a Bristol kryly ndklady nakupu Sesti
motorl Pegasus 2 s novym kompre-
sorem. V poloviné roku 1958 byly
ve firmé Hawker zahdjeny zkousky modela v aerodyna-
mickém tunelu. Nad dalsimi vyzkumy prevzalo statni
patrondt ministerstvo vojenského zasobovani (Ministry
of Supply). V roce 1959 se firma Hawker Siddeley roz-
hodla financovat stavbu dvou prototypi. Prace nabraly
jisté zpozdéni, protoze v zafi 1959 dokoncéeny motor Pe-
gasus 1 dosahoval tahu stézi 40,05 kN a maximdlni tah
v unoru 1960 dokonc¢eného motoru Pegasus 2 nepresahl
44,5 kN. Problémy s fizenim tahu, které zptisobily hava-
rii amerického zkusebniho letadla Bell X-14, si vynutily
konstrukéni zmény trysek. Posléze viak prisla i pozitivni
zpriva, Ze se tah motoru podafilo zvysit o 4,45 kN.

HAWKER P.1127

Pro dva postavené prototypy, které obdrzely ¢isla XP831
a XP836, stanovilo ministerstvo zdsobovani technické
pozadavky ER.204D. Zpocitku mély letové testy probi-
hat s klasickym vzletem i pfistanim, ale Camm doporuéil
pouze zkousky kolmého startu. Prvni pojezdové zkousky
prototypu XP831 byly zahdjeny 31. srpna 1960 a letadlo
s maximdlné snizenou hmotnosti pfi nich bylo nejdfive
ukotveno lany ke specidlni platformé. O prvni volny vzlet
se 21. fijna pokusil zkusebni pilot Alfred William Bed-
ford, le¢ neuspéiné, ponévadz slaby tah fidicich trysek
vedl ke ztraté stability. Po dalSich upravich se 19. listopa-
du podafil prvni uspésny kolmy start. Vzapéti se projevily
problémy s podvozkem zpusobené konstrukénimi chy-
bami. Predni noha byla $patné ovladatelna a projevova-
lo se u ni samobuzené kmitani (tzv. shimmy). Pomocny
podvozek byl prilis kratky a letadlo se kolébalo. Regulaci
zdvihu tlumiéa a zabloko-

vanim nohy pomocného
podvozku se kmitani po-
dafilo odstranit.

Prvni konvenéni
vzlet s timto letadlem
uskute¢nil Bill Bedford
13. bfezna 1961 na letec-
ké zikladné RAE (Royal
Aircraft  Establishment)
v Bedfordu, ale k plnému
cyklu letovych testa byl
vybrin druhy prototyp,
ktery se poprvé vznesl
7. Cervence ze zkusebni-
ho letidté firmy Hawker

v Dunsfoldu. Jiz béhem prvnich leti bylo nad zemi do-
sazeno rychlosti 927 km/h a v prosinci letadlo dosihlo
vysky 12200 m.

Prvni let s kolmym startem a naslednym prechodem
do horizontilniho letu se uskute¢nil 12. zafi 1961. Od fij-
na se testovaci program zaméfil na kolmé vzlety z riz-
nych povrchi a zkricené konvenéni vzlety s tryskami
naklonénymi o 55°. Probihaly také testy odolnosti letadla
pfi sttemhlavém letu. Podarilo se dosdhnout rychlosti
1,2 Ma (1432 km/h), aviak 14. prosince 1961 se v pri-
béhu jednoho z leta utrhl levy nasavaci tunel vzduchu,
pilot prestal stroj ovlddat a musel se katapultovat. Druhy
prototyp tak byl znicen.

V listopadu rozhodlo ministerstvo zasobovani o pri-
déleni fondi na stavbu daldich ¢étyf modifikovanych
prototypi, které obdrzely ¢isla XP972 (prvni let 5. dub-
na 1962), XP976 (prvni let 12. ¢ervence 1962), XP980
(prvni let 24. unora 1963) a XP984 (prvni let 13. unora
1964). Na téchto prototypech byla prodlouzena tétiva
a zménén tvar koncti nosnych ploch. Eliminace virt byla
feena pridanim aerodynamickych platki na horni plo-
chy kridel. Vodorovné stabilizatory ocasnich ploch byly
zvétieny a sklonény v zaporném uhlu ~18°. Byl zesilen
pomocny podvozek, zménén systém plynového
fizeni pfi vznaseni na misté a predeviim
byl instalovan :
novy motor Pe-
gasus 5 o tahu 66,7 kN
s tiistupnovym nizkotla-
kym kompresorem a vyssi
teplotou turbiny. Popsané zmé-
ny umoznily vyzbrojeni letadla.

HAWKER KESTREL
K vyvolini zijmu vzdudnych sil NATO o typ
P.1127 byla postavena zvlaitni tfistranna hodnotici
perut TES (Tripartite Evaluation Squadron), v niz byli
letci ze Spolkové republiky Némecko, Spojenych stith
a Velké Britanie. Letectva téchto ¢clenskych stata NATO
méla zakoupit po Sesti kusech testovacich letadel, ale
nésledné byl tento pocet sniZzen na polovinu. Nové zfi-
zené britské ministerstvo letectvi (Ministry of Aviation),
jez nahradilo ministerstvo zasobovini, tedy 21. kvét-
na 1962 objednalo devét letadel s cisly XS688-X5696.
Stroje mély nova kridla s ostfej§i Sipovitosti a vétsi
tloustkou. Trup byl pfed nasivacimi otvory vzduchu
i za tstim vystupnich trysek prodlouzen. Trysky navic
dostaly jiny tvar. Jesté jednou byly zvétieny vodorovné
ocasni plochy a zdporny thel sniZzen na —16°. Byly pro-
dlouzeny klapky a zesileny kryty hlavni podvozkové
nohy, které ziroven slouzily jako aerodynamické brzdy.
Nova verze dostala nazev Kestrel (postolka) a oznace-
ni FGA-1. Prvni zkudebni letadlo jesté bez zavedenych
zmén vzlétlo 7. bfezna 1964. Deset piloti ze tii stath
na kestrelech nidsledné nalétalo béhem 930 lett vice nez
600 hodin. Jeden stroj (¢. XS696) byl 1. dubna 1965 roz-
bit a Sest (XS688-XS5692 a XS694) bylo pod oznacenim
XV-6A Kestrel predino na testovini do Spojenych std-
th, pFi¢emz stroj XS692 dostala NASA. Letadlo ¢. XS693
dostalo motor Pegasus 6 o tahu 84,55 kN, avak 21. zari
1967 bylo také rozbito pfi havirii.
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HAWKER SIDDELEY (BAE)
HARRIER

Situace Krdlovskych vzdusnych sil (RAF) pfinutila
britské ministerstvo letectvi jiz v roce 1965 vypraco-
vat technické podminky pro letadlo, jez dostalo nazev
Harrier (motdk). Koncem roku 1965 obdrzela firma
Hawker Siddeley Aviation Ltd objednivku na Sest
predsériovych strojid GR.1 (XV276-XV281) s moto-
ry Pegasus 6 (Mk. 101) a soucasné prislib objednavky
dalsich 61 exemplaii. Prvni z téchto letadel bylo za-
létano 31. srpna 1966. Vyzbroj tvorily nefizené rake-
tové stiely v raketnicich, standardni i kazetové bomby
a dve gondoly pod trupem s kanony ADEN (Arma-
ment Development Establishment Enfield) rdze 25 mm
(pozdéji 30 mm). Prvni sériovy stroj Harrier GR.1
¢. XV738 byl zalétan 12. prosince 1967 a prvni letadlo
této verze & XV746 bylo pfedano britskému letectvu
18. dubna 1969. V prabéhu vyroby byly zavedeny dal-
§i zmény - bylo pfidino zafizeni k tankovani za letu,
soufadnicovy naviga¢ni a uto¢ny systém INA (Iner-
tial Navigation & Attack System) a prihledovy displej
HUD (Head-Up Display). Do poslednich 18 letadel byl
namontovian motor Pegasus Mk. 102 o tahu 91,22 kN.
Tato verze dostala oznaceni GR.1A a do roku
1970 bylo takto konvertovano dalsich
41 stroji verze GR.1 a 17 kust

bylo noveé

vyrobeno. Celkem bylo vyro-

beno 78 exempliafi GR.1I/GR.1A
(XV738-XV810, XW630, XW763-
XW770, XW916-XW924).

V roce 1967 byly zahdjeny konstrukéni prace
na dvoumistné verzi Harrier T.2 s motorem Pegasus
Mk. 101, kterd méla slouzit k vycviku novych piloti.
Prvni exempldf ¢. XW174 byl dokonéen v dubnu 1969.
Trup této verze byl prodlouzen vpfedu o 119,4 cm
a vzadu o 83,8 cm. Svislé ocasni plochy byly zvyseny
o0 28 cm a rovnéz sedadlo v zadni kabiné bylo zvednuto
0 28 cm. Opét byla zvétdena plocha svislého stabilizito-
ru a kvili vyvaZeni byla za kormidla umisténa balast-
ni zatéz. Letadla vyribénd od srpna 1971 méla svislé
ocasni plochy zvySeny o 43,2 cm. Byly objednany dva
zkudebni exemplafe a 12 sériovych stroji. Po vyméné
puvodnich motort za typ Pegasus Mk. 102 bylo ozna-
eni této verze zménéno na Harrier T.2A.

Verze Harrier GR.3 byla nové vybavena laserovym
zaméfovacem a vyhleddvacem cila LRMTS (Laser Ran-
ger and Marked Target Seeker) a naviga¢nim systémem
Ferranti FE.541. Tyto pfistroje si vyzadaly prodlouzeni
pfidé letadla. Dile byl instalovan infracerveny detektor
a lokalizator cilii a ve svislé ocasni plode byl umistén va-

rovny piijimac signdli nepratelskych
radart RWR (Radar Warning Rece-
iver). Do vyzbroje se dostaly rakety
vzduch-vzduch AIM-9 Sidewinder.
V roce 1974 bylo objednano 12 le-
tadel (XZ128-XZ139) a v roce 1978
dalsich 24 letadel (vybrina &isla z fady
X7963-X7999). Navic bylo na tento
standard konvertovino 18 kusi ver-
ze GR.1 a 37 kusu verze GR.1A. Pre-
stavbou dalSich 11 exemplafa vznikla
dvoumistna varianta GR.3, jez dostala
oznaceni Harrier T.4, a vyrobeny byly
rovnéz dva dvoumistné exemplife
urcené k predvadéni potencialnim za-
hrani¢nim zdjemcim, které byly regis-
trovany pod oznacenim Harrier T.52.

Ekvivalent americké verze McDonnell Douglas
AV-8A s novymi nosnymi plochami a predni asti tru-
pu nesl ve Velké Britanii oznaceni Harrier IT aneb GR.5/
GR.7/GR.9. V srpnu 1982 si RAF objednala dva pfedvy-
robni exemplafe (ZD318 a ZD319) a 41 sériovych stro-
ju (vybrina ¢&isla z fady ZD320-ZD412). Tato letadla
mobhla nést dvé nadrze po 863 | paliva, dvé stiely AIM-9
a ¢tyfi bomby po 226 kg, popfipadé sedm bomb BL 755
po 264 kg a dvé stiely AIM-9. Prvni stroj ¢. ZD318 byl
dokonéen 30. dubna 1985, aviak letectvu byl jako prvni
dodan 5. kvétna 1987 stroj &. ZD323. Dalsich 19 letadel
GR.5A (vybrina &isla z fady ZD430-ZD470) obdrzelo
zdokonaleny tepelny detektor General Electric. Prvni
z téchto stroju byl expedovin v roce 1989. Letadla
posledni verze GR.7 byla vybavena modernéjsi
elektronikou. Nové bylo vyrobeno 34 kus,

a navic byly na tento standard presta-

vény viechny exemplafe verzi GR.5/5A.
Po daldich uskute¢nénych modifikacich nese tato po-
sledni verze oznaceni GR.9.

Zijem o harriery projevilo letectvo amerického
sboru namofni péchoty USMC (United States Marine
Corps), ale vzhledem k nerentabilité vlastni produkce si
letadla objednalo ve Velké Britdnii. Stroje odpovidajici
verzi GR.1, ale s motorem z verze GR.3 obdr-
zely americké oznaceni AV-8A Harrier a cvi¢nd
verze dostala oznaceni TAV-8A Harrier. Ekvi-
valentem typu Harrier II je v licenci vyribény
McDonnell Douglas AV-8B, zatimco verze
AV-8C je mezistupném spojujicim vlastnosti
obou typu harrierii. Pro §panélské letectvo byla
vyribéna letadla exportni verze VA-1 Matador,
identické s verzi AV-8A. Pozdéji byly tyto stroje
prodany Thajsku. Do Spanélska a Itdlie se vyva-
zely rovnéz stroje verze AV-8B.

BRITISH AEROSPACE SEA
HARRIER

Letectvo britského namofnictva FAA (Fleet Air Arm)
chtélo pfijmout do vyzbroje nadzvukové letadlo P.1154
a stroj P.1127 slouzil vyhradné k testim. Exemplar ¢.
XP831 proto v unoru 1963 piistal na letadlové lodi
HMS Ark Royal (tfida Audacious). Zkusebni piloti Bill

HARRIERY GR.3 Z 1. PERUTE RAF
V DOCASNE ZIMNI KAMUFLAZI
BEHEM VOJENSKEHO CVICENI

v NORSKU.

Dvojice LETADEL HARRIER GR.3

ZE 3. PERUTE (NO. 3 SQUADRON
RAF). LETADLO VLEVO NESE
EXPERIMENTALNI KAMUFLAZ, KTERA
BYLA POZDE]JI PRIJATA JAKO ZAVAZNA
PRO VSECHNY STROJE VERZE GR.s5.




KOLEKCE KOVOYYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

HARRIER GR.3 ZE 3. PERUTE RAF
DISLOKOVANE V DOBE STUDENE
VALKY NA ZAKLADNE RAF
LAARBRUCH VE SPOLKOVE REPUBLICE
NEMECKO.

P DvoumisTNY HARRIER T.4
POUZIVANY K POKRACOVACIMU
VYCVIKU, ZNACKOVANI ciLU

A UKAZKOVYM LETUM. LETADLA
TETO VERZE 5 ZACHOVALA VESKERE
BOJOVE SCHOPNOSTI. EXEMPLAR

NA FOTOGRAFII SLOUZIL U 1. PERUTE
DISLOKOVANE NA ZAKLADNE RAF
WITTERING.

HARRIER GR.3 ZE 3. PERUTE RAF
V OKAMZIKU ODPALENI SALVY
NER[ZENYCH RAKETOVYCH STREL
SNEB TYPU VZDUCH-ZEME.

Bedford a Hugh Merewether s nim
podnikli prvni zkracené a kolmé star-
ty na mofi, a tak prokazali plnou po-
uzitelnost nového letadla na letadlo-
vych lodich Royal Navy. K obnoveni
zdjmu o harriery prispély dva fakto-
ry - za prvé byl definitivné ukoncen
program nadzvukového letadla VTOL
a za druhé byly z ekonomickych duvo-
du ze sluzby vyfazeny tézké letadlové
lodé. U Royal Navy zustaly pouze leh-
ké letadlové lodé s palubami upraveny-
mi k provozu vrtulnika. Fakt, Ze z nich
mohou operovat rovnéz nevelké svis-
le startujici letouny, prokazaly testy Harrieru GR.1 ¢.
XV758 na letadlové lodi HMS Bulwark (tfida Centaur)
v zafi 1969.

SEA HARRIER FRS.1
Objednavka ndmorni verze letadla Harrier pfizphso-
bené sluzbé na lehkych letadlovych lodich byla podana
na zacatku roku 1970. Projekt byl dokonéen za dva roky,
ale kontrakt na tfi pfedsériové stroje a 21 sériovych le-
tadel (posléze doplnény o dalsich 10 kust) byl uzavien
teprve v roce 1975. Nova verze oznacovana FRS (Figh-
ter, Reconnaissance and Strike = stihaci, prazkumna
a to¢nd) méla mit operaéni radius do 740 km a jeji
vyzbroj mély tvorit fizené stiely. Drak letadla byl prak-
ticky stejny jako u verze GR.3, vyraznéji byla zménéna
pouze jeho pfid, do niz bylo instalovdno nové pfistrojo-
vé vybaveni. Pilot dostal nejnovéjsi katapultovaci seda-
dlo Martin-Baker Mk. 10, jez bylo kviili zlepseni vyhle-
du zvednuto o 28 cm. Soucasné se zvysil i kryt kokpitu.
V piidi byl umistén radar Blue Fox firmy Ferranti. Elek-
tronika byla z 90 % vyménéna za modernéj$i. Pohon
letadla zajidtoval motor Pegasus Mk. 104, ktery byl na-
moini verzi Mk. 103, ale mél o 10 % slabsi tah. Prvni
Sea Harrier byl zalétan 20. srpna 1978 a prvni exemplaf
tohoto typu (& XZ451) byl dodan na zikladnu Royal
Naval Air Station v Yeoviltonu 1. éervna 1979. Do roku
1988 bylo vyrobeno celkem 45 sériovych letadel verze
FRS.1 (XZ450-XZ460, XZ491-XZ500, ZA174-ZA177,
ZA190-ZA195, ZD578-ZD582 a ZD607-ZD615).
Predsériova letadla méla &isla XZ438-XZ440.

Bojové pohotovosti dosdhly namofni harriery v roce

1980. K vycviku piloti byla vyvinuta
dvoumistnd namofni verze Harrier
T4N, odpovidajici pozemni verzi
T.A4A.

Letectvo indického namofnictva
si v roce 1982 objednalo $est jedno-
mistnych letadel FRS.1 v exportni
verzi FRS.51 a dvé dvoumistnd leta-
dla T.4N v exportni verzi T.60. Cvi¢-
na letadla méla kompletni namofni
vystroj kromé radiolokdtoru. V nd-
sledujicim roce bylo dodédno dal$ich
24 stroju a v listopadu 1985 jesté
10 exemplai. Sea harriery slouzily
na lehkych letadlovych lodich INS
Vikrant (tfida Majestic) a INS Vi-

raat (tfida Centaur). Z davodu velkého poctu havarii
zistalo v roce 2009 ve sluzbé pouze 11 letadel a po dal-
§i nehodé v srpnu 2009 byly jejich lety na jistou dobu
zastaveny. V soucasnosti jsou ve vyzbroji jediné peruté
indického namorniho letectva - INAS 300 (Indian Na-
val Air Squadron 300) ,White Tigers”. Ve spoluprici
s Izraelem vyvinula Indie modifikaci vybavenou rada-
rem Elta EL/M-2032 a vyzbrojenou raketami stfedniho
doletu Rafael ,,Derby". Takto bylo pfestavéno 15 letadel.

SEA HARRIER FA.2

Po vilce o Falklandy v roce 1982, béhem niZ britské
harriery ve vzduidnych soubojich sestfelily 20 argen-
tinskych letadel bez vlastnich ztrit, byl zahdjen pro-
gram prodlouZeni Zivotnosti letadla MLU (Mid-life
update). Modernizace -bylo dosazeno instalaci nové-
ho dopplerovského radaru Blue Vixen a vyzbrojenim
raketami stfedniho doletu kategorie vzduch-vzduch
AIM-120 AMRAAM a protilodnimi stfelami BAe Sea
Eagle AshM. Upravy si vyzidaly zavedeni nového sys-
tému ovlddani vyzbroje. V roce 1985 byly objedniny
dvé pokrocilejdi konverze. Prvni letadlo nové verze ¢.
ZA195 vzlétlo 19. zafi 1988 a druhé letadlo & XZ497
vzlétlo 8. bfezna 1989. Nakonec bylo k modernizaci

vybrino 29 stroji verze FRS.1 pfeznacenych nejdfive
FRS.2 a pozdéji FA.2. Kromé toho byla 6. brezna 1990
objedndna série novych letadel v poctu 10 az 16 kust.
K vycviku posidek obdrzelo sedm dvoumistnych stroja
Harrier T.4 vybavu namofni verze FA.2 a jejich oznace-
ni bylo zménéno na Harrier T.8. V roce 2005 byl do sea
harriera aplikovan systém automatického pfistavani.

Sea harriery byly ve vyzbroji celkem ¢tyf namornich
peruti (Naval Air Squadron). Peruté 800 NAS, 801 NAS
a 899 NAS byly rozpustény v roce 2006, 809 NAS jiz
v roce 1982. V soucasnosti provozuje Royal Navy néko-
lik exemplaia pouzivanych k vycviku.

Po britsko-argentinské vilce o Falklandy, béhem niz
bylo ztraceno Sest letadel (dvé sestrelilo protiletadlové
délostrelectvo a Ctyfi se rozbily pfi havariich), se sea
harriery ucastnily v roce 1991 operace ,,Desert Storm”
(poustni boure) a do roku 1999 nékolika bojovych akci
nad uzemim byvalé Jugoslavie, kde byl 16. dubna 1994
srbskymi vojsky sestrelen jeden stroj z 801. peruté. Jeho
pilot, porucik Nick Richardson, se katapultoval a unikl
zajeti, nebot se mu podarilo pristat na izemi kontrolo-
vaném bosenskymi muslimy.




	img569
	img570
	img571
	img572
	img576
	img578
	img579

