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V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNI
KAMUFLAZI. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJI
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM

— 0D 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.

LETECTVi

KAZDYCH 14 DNI NOVE MODELY

V KOLEKCI NAJDETE MEZI JINYMI:
FAIREY SWORDFISH MK. 1 BAE SEA HARRIER FRS.MK. 1

FAIRCHILD A-10A VOUGHT F4U-1D CORSAIR

GLOSTER GLADIATOR MK. 1 MDD F-4C PHANTOM 11

Poridite;siicelou

J-

V KAZDEM CiSLE KOVOVY MODEL LETADLA
S PECLIVE PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE.

~ Pozor: MODELY JSOU VYROBENY VE DVOU MERITCICH:

1 : 72 (HISTORICKA LETADLA) A 1 : 100 (MODERNi LETADLA).

V BROZURE UVADENA TECHNICKA DATA SE MOHOU LISIT PODLE
PODMINEK, ZA NICHZ BYLA ZAZNAMENANA, NEBO PODLE PRAMENU,
Z NICHZ BYLA PREVZATA.
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| DE HAVILLAND VAMPIRE

BLESKURYCHLY VYVOJ LETECKE TECHNIKY V LETECH DRUHE SVETOVE
VALKY PRINESL MJ. ZMENU POHONU BOJOVYCH LETADEL Z PISTOVEHO

NA PROUDOVY. ACKOLIV BYL PRVNf FUNKCNf PROUDOVY MOTOR POSTAVEN
VE VELKE BRITANII, VZBUDIL NOVY POHON NEJVETSI ZAJEM VE TRETI

RiSI, NEBOT VELENI NACISTICKEHO LETECTVA V NEM VIDELO SANCI

NA ZVRACENI POCETNI PREVAHY SPOJENCU. LETADLO S PROUDOVYM
POHONEM SICE JAKO PRVNI ZARADILI DO SLUZBY BRITOVE, PREDBEHLI
VSAK PROTIVNIKA POUZE O NEKOLIK DNU. NEMCUM SE NAVIC PODARILO
VYRABET PROUDOVA LETADLA LEPSICH PARAMETRU A VE VETSIM POCTU.
KVULI BYROKRATICKYM PRUTAHUM SE AMERICKY PRUMYSL DO TOHOTO
TECHNOLOGICKEHO ZAVODU ZAPOJIL POZDEJI, A PRESTOZE BYLA PRVNI
AMERICKA BOJOVA PROUDOVA STIHACKA LOCKHEED P-80 SHOOTING STAR
KONSTRUKCNE POKROCILEJSI, OBJEVILA SE NA BOJISTI AZ V POSLEDNICH
DNECH VALKY, KDY BYLY DVA EXEMPLARE VYSLANY DO ITALIE A DVA

DO VELKE BRITANIE. BRITSKEMU LETECTVU SE —_—
PODARILO ZA VALKY BOJOVE NASADIT POUZE “5 “a “,_'e-
JEDINOU PROUDOVOU STIHACKU GLOSTER METEOR, "
1 KDYZ NECHYBELO MNOHO, ABY DO BOJU ZASAHLA
I DALSI PROUDOVA LETADLA. JEDNIM Z NICH MOHL
BYT DE HAVILLAND VAMPIRE.

pravé pracoval na nové
pohonné  jednotce.
Nasledné se Tizard

KONCEPCE NOVEHO LETADLA

Britové pracovali na prvnich bojovych letadlech s prou-

dovym pohonem od roku 1940 a jiz v té dobé pfipra-
vovali svoje experimentdlni konstrukce. Stavbu nového
letadla zahdjila jako prvni spole¢nost Gloster; vychaize-
la pfitom ze specifikace F.9/40. V této firmé jiz vzniklo
i prvni britské proudové letadlo Gloster E.28/39. Na za-
&atku roku 1941 zahdjila prace na vlastnim projektu také
firma De Havilland. Predseda Leteckého vyzkumného
vyboru (Aeronautical Research Committee) sir Henry
Thomas Tizard se v lednu setkal s Frankem Bernardem
Halfordem, konstruktérem proudovych motort, jenz

obritil na Geoffreyho
de Havillanda, aby ho
presvédcil ke stavbé
proudového letadla. Probirali spolu dvé mozZnosti - z4-
chytnou stihacku nebo bombardér. Piednost dostala
prvni koncepce, protoZe byla snadnéji realizovatelna jak
z konstrukéniho, tak z finanéniho hlediska. Bylo rozhod-
nuto, Ze pujde o lehky stroj pohianény motorem o tahu
11-13 kN. De Havilland se tak dostal do vyhodného
postaveni, jelikoZ jeho podnik mohl sou¢asné pracovat
na draku letadla i na jeho pohonu. V dubnu zaéala fir-
ma spole¢né s ministerstvem letecké vyroby (Ministry
of Aircraft Production) pfipravovat zikladni technické
charakteristiky letadla, které dostalo tovarni oznaéeni
Project 227. V kvétnu se ministerstvo pokusilo zadat stej-
ny tkol i firmé Hawker, avak jeji $éfkonstruktér Sydney
Camm odmitl kwviili velké vytiZzenosti jinymi projekty.

V Cervnu 1941 predstavil de Havilland detailni pro-
jekt letadla pod oznalenim D.H. 99. PfestoZe minis-
terstvo letecké vyroby nepodalo oficidlni objednédvku,
souhlasilo 7. dubna s pfedlozenymi parametry. Novd
stihacka méla mit konfiguraci stredoplo$niku a pohdnét
ji mél proudovy motor Halford H.1 o predpoklidaném
tahu 12,89 kN, umoznujici letét ve vysce 13700 m rych-
losti 755 km/h. Specificka konstrukce méla mit podle
plint centrdlni gondolu s pilotni kabinou a motorem,

__________

MONTAZNI LINKA V TOVARNE
FIRMY DE HAVILLAND V HATFIELD
KRATCE PO SKONCENI VALKY.
LETADLA VAMPIRE NA FOTOGRAFII
JSOU URCENA NA EXPORT.

STROJE VAMPIRE FB.9 ZE 73. PERUT
RAF LETICI NAD PRISTAVEM

LA VALLETTA NA MALTE

V ROCE 1954.
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BRITSKA PROUDOVA STIHACKA D.H. 100 VAMPIRE
MELA POMERNE NEKONVENCNI KONSTRUKCI VYVIJENOU
J1Z oD ROKU 1941. VYVOJ TOHOTO LETADLA PROBIHAL
V DOBE DRUHE SVETOVE VALKY, ALE DO VYZBROJE RAF
BYL STROJ ZARAZEN AZ PO JEJIM SKONCENI A VE SLUZBE
ZUSTAL BEZMALA CELE DESETILETi. VE VZDUSNYCH
SILACH NEKTERYCH ZEMI SLOUZILA TATO LETADLA
DOKONCE AZ DO OSMDESATYCH LET MINULEHO STOLETI.

VampPIRE NFE.10 (WM705) ze 151. PERUTE RAF,

ZAKLADNA LEUCHARS VE SKOTSKU, ZARI 1952. Stroj nese
typickou kamufldZ no¢nich stihacek z tohoto obdobi - na hornich
plochéch jsou na zdkladni stfedné Sedé barvé (Medium Sea Grey)
nastfikany nepravidelné skvrny tmavé zelené barvy (Dark Green).
Identifikacni pruhy pied a za vysostnym znakem jsou stylizovanou
skotskou vlajkou.

VAMPIRE F. MK. I (TG287, HF-L) z 54. PERUTE RAF,

ZAKLADNA ODpIHAM vV HAMPSHIRU, 15. DUBEN 1948.

Stroj ma na pridi znak peruté a na krytu pfedni podvozkové nohy
pismeno letounu L ¢erné barvy. Nese typickou kamufldZz dennich
stihacek konce vélky - na hornich plochéch jsou pruhy tmavé Sedé
(Ocean Grey) a tmavé zelené barvy (Dark Green), spodni plochy
jsou ve stredné Sedé barvé (Medium Sea Grey).

VYzBRrROJ: LETADLO BYLO
VYZBROJENO CTYRMI
LETECKYMI KANONY
Hiseano MK. V RAZE

20 MM UMISTENYMI

VE SPODNI CASTI PRIDE.
NEKTERE VERZE MOHLY ROVNEZ NEST BOMBY O HMOTNOS'
2x 227 KG NEBO 8 NERIZENYCH RAKET RP-3 RAZE 76,2 )

MobeL DE HaviLLAND VAMPIRE FB.9
MERITKO 1 : 72

- .
Model predstavuje stihacku Vampire FB.9 (WP990, :
z 28. peruté RAF dislokované koncem roku 1955 v Hor

_ kongu na zdkladné Kaj Tak v rmci Far East Air Force
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N e LETADLO NA ILUSTRACI JE VAMPIRE FB.50 (FAD

OTVORY PRO VZDUCH 2731) z BITEVNI LETKY VZDUSNYCH SIL DOMINIKAN-

DO MOTORU BYLY SKE REPUBLIKY (Escuadrén de combate de la Fuerza Aérea

V LETADLE VAMPIRE Dominicana) v kamuflazi, kterou nosilo v listopadu 1972. Letectvo

UMISTENY V ZESILENYCH této zemé pouzivalo 25 kusti F Mk. I a 17 kust FB.50 zakoupenych
f E‘;‘;ﬁ‘:—f“ KRIDEL TESNE ve Svédsku. Poslednich 12 strojii vyfadilo z vyzbroje v roce 1974.

Ponon: LetapLo verze FB.9
POHANEL TURBOREAKTIVNI
MOTOR S JEDNOSTUPNOVYM
RADIALNIM KOMPRESOREM

De HaviLLAND GOBLIN 3

O TAHU 14,9 KN, KTERY
UMOZNOVAL DOSAHNOUT
MAXIMALNI RYCHLOSTI

882 KM/H.

KONSTRUKCE:
CHARAKTERISTICKOU
PODOBU LETADLA VYTVARELA JEHO KONSTRUKCE S PILOTNI KABINOU
A MOTOREM V CENTRALNI GONDOLE A SE DVEMA OCASNIMI NOSNIKY
SPOJENYMI VODOROVNOU OCASNI PLOCHOU A NESOUCIMI DVA SVISLE
STABILIZATORY.

TECHNICI\E UDAJE LETOUNU D.H. 100 VAMPIRE FB.g
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PrvNi proTOTYP D.H. 100 ,SPIDER
CRAB" SE SERIOVYM CISLEM
LZ548/G rODLE SPECIFIKACE E.6/41
VYFOTOGRAFOVANY PRED SVYM
PREMIEROVYM VZLETEM.

LETADLA VAMPIRE SVYCARSKYCH
VZDUSNYCH SIL NA LETECKE
ZAKLADNE C. 14 SION.
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nasdvaci otvory vzduchu do motoru mély byt umistény
v centropldnu a z nosnych ploch mély vybihat dva ocas-
ni nosniky s jednou vodorovnou ocasni plochou a dvé-
ma svislymi stabilizatory. Podvozek mél byt tfibodovy
pridového typu. Hlavnim konstruktérem byl jmenovin
Ronald Eric Bishop, jeho spolupracovniky byli Richard
Clarkson a Charles Walker, dohled nad projektem mél
osobné Geoffrey de Havilland.

Price na letadle byly jiz v pokrodilém stadiu, kdyz
8. prosince 1941 vydalo ministerstvo letecké vyroby
novou specifikaci E.6/41 vypracovanou s pfihlédnutim
k projektu D.H. 99. Dne 11. dubna 1942 byl podepsan
kontrakt na stavbu dvou prototypa, ktery byl o &tyri
dny pozdéji doplnén o objednivku na tfeti prototyp.
V té dobé byla v letadle navrzena smisena konstrukce
draku, jehoZ pfedni st byla z balsového dfeva a zad-
ni ¢ast kovovi. Kviili této zméné byl projekt pieznacen
na D.H. 100.

Model letadla byl dokonéen v zifi 1942 a byl v ném
jiz namontovan kompletni motor. Stavba prototypi byla
zahdjena v Hatfieldu na konci listopadu. Ministerstvo
letecké vyroby v té dobé dalo letadlu kryci nazev Spider
Crab (krab pavouci).

PROTOTYPY
Prvni prototyp LZ548/G byl piipraven jiZ na jafe 1943,
aviak motor, ktery byl pro néj uren, byl odeslin do Spo-
jenych statii za icelem montdze do amerického prototy-
pu XP-80 firmy Lockheed. Nova pohonna jednotka byla
pak doddna az v srpnu. Testovini na zemi zaalo 24. Cer-
vence a za¢itkem zafi zahdjil Geoffrey de Havilland ml.
pojezdové zkousky. Vyslo pfi nich najevo, Ze le-
tadlo zachytivd ocasnimi nosniky o zem, a proto
bylo nutno zvysit podvozek. Dne 20. zifi odstarto-
val prototyp LZ548/G k prvnimu letu. V pribéhu
osmi tydni tovarnich zkousek se s letadlem poda-
== ril0 dosdhnout rychlosti 772 km/h, ale po piekro-
=] Ceni 650 km/h se projevovaly problémy s fizenim.
Koncem roku byly zahdjeny stitni zkousky v letec-
kém vyzkumném stfedisku RAE (Royal Aircraft
Establishment) ve Farnborough. Béhem zkousek
stroj za letu nékolikrit nepfedvidatelné padl do vy-
vrtky, tudiz bylo nezbytné prekonstruovat jeho
kormidla. Prototyp se rozbil pfi havirii 23. Cer-
vence 1945, ale zkusebni letec Geoffrey Pike stihl
vyskodit s padiakem.
Jako druhy v pofadi zahdjil testy treti prototyp
MP838/G, do kterého byla namontovina vyzbroj

tvofena Ctyfmi kanony Hispano Mk. V rize 20 mm.
K prvnimu letu se vznesl 21. ledna 1944 a od dubna byl
testovan ve vyzkumném stiedisku letectva a vyzbroje
A&AEE (Aeroplane and Armament Experimental Esta-
blishment) na zdkladné Boscombe Down. Znovu se pro-
jevil klonivy moment a poté pad do vyvrtky, ale problém
byl vyfeSen zkriacenim svislych ocasnich ploch. Byly
zménény také nasdvaci otvory vzduchu do motoru. Dru-
hy prototyp LZ551/G byl v zafi 1945 prestavén na na-
moini palubni stihacku Sea Vampire F Mk. X.

SERIOVA LETADLA

Rozhodnuti o zahdjeni sériové vyroby letadel D.H.100
padlo v bfeznu 1944, kdyz jesté ani nebyly odstranény
viechny zdvady. Stihacka sice dosahovala ponékud hor-
Sich vykonii nez dvoumotorovy Gloster Meteor F MKk. III,
zato byla obratnéjsi. Pravé tato vlastnost rozhodla o je-
jim pfijeti do sériové vyroby. Objedndvku na 120 kust
D.H.100, ktery dostal nazev Vampire F Mk. I, obdrzela
firma De Havilland 13. kvétna. ProtoZe podnik v Hat-
fieldu nemél kapacity na rozjeti velkovyroby, byla rea-
lizace objedndvky svéfena spolecnosti English Electric.
Cisti letadel byly vyrdbény v Prestonu a koneénd mon-
taz probihala v Samlesbury. Ac¢koliv prvni komponenty
zacaly byt vyrabény jiz 24. kvétna, obtize se zvladnutim
vyroby dfevénych pfidi trupu zapfiCinily, Ze

prvni sériovy exemplaf TG274
byl zalétin teprve 20. dubna
1945. Prvnich 15 letadel ne-
mélo ani pfetlakovou kabi-
nu. Od 41. exemplafe (TG336)
se do letadel namisto predchoziho

motoru Goblin 1 o tahu 12,01 kN (H1A) zaéal mon-
tovat typ Goblin 2 o tahu 13,78 kN a vykony stroji se
vyrazné zlepdily. Rychlost ve vysce 3367 m se zvysila ze
790 km/h na 870 km/h. Stoupavost se zrychlila z 21 m/s
na 25 m/s a dolet se prodlouzil z 1150 km na 1175 km.
Od 87. exemplare byl na stranu otevirany trojdilny kryt
kabiny nahrazen odsunutelnym dvoudilnym.

Jesté 7. kvétna 1945 byla podédna objednavka na dal-
Sich 120 stroji verze F MK. I, bylo viak expedovino pou-
ze 34 kust a zbyvajici byly dokonleny ve verzi E3. Ze
154 stroji F Mk. I byly ¢tyfi jesté na vyrobni lince pfe-
stavény na jiné verze. Také &ist sériovych letadel slouzila
ke zkouskdm, obzvlasté rané exemplare. Posledni letadlo
verze F Mk. I bylo zalétino 3. prosince 1946. Prvni jed-
notkou, které byly pfidéleny stihacky D.H.100 Vampire,
byla 274. perut RAF. Dodlo k tomu az v bfeznu 1946.

Do letadla TG278 byl instalovian motor De Havilland
Ghost 103 o tahu 21,3 kN, pfipravovany pro dopravni le-
tadlo Comet. Sériova verze s touto pohonnou jednotkou
méla dostat oznaceni Vampire FB Mk. 8, aviak nako-
nec z ného vznikl zcela novy typ stihaciho bombardéru
D.H. 112 Venom. Po zvétSeni rozpéti kiidel na 14,63 m
dosdhl zkusebni letec John Cunningham 8. kvétna 1947
na tomto stroji vysky 18 119 m.

Vampire F Mk. IL. Dvé letadla verze F Mk. I byla
v roce 1945 upravena pro montaz motoru Rolls-Royce
Nene 1 o tahu 20 kN. Prvni exemplaf (TG276) byl pfedan
k adaptaci v ¢ervnu a s novym motorem poprvé odstarto-
val v srpnu. Druhy stroj (TG280) vzlétl o mésic pozdéji.
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Konstrukce tohoto motoru vyzadovala pfidavné nasa-
vaci otvory vzduchu pod trupem. Zkousky trvaly velice
dlouho a teprve v roce 1950 byl prvni exemplaf predan
do Francie. Druhy byl v fijnu 1946 viiné poskozen a pfi
opravé byl pfestavén a dostal novy trup. V tnoru 1945
méla byt zahdjena vyroba 60 letadel F Mk. II, nasledné
viak byla objednévka sniZena na 40 kusi, které mély byt
po vilce na dalsi objednavku upraveny na dvé stihac-
ky F Mk. II a 38 stihacich bombardéri FB.4. Nakonec
byl dokoncen pouze jediny exemplar F Mk. II (TX807),
kdezto druhy (TX808) poslouzil k opravé stroje TG280.
Vampire E.3. U této verze byl zlepSen dosavadni krat-
ky dolet letadla. V nosnych plochich se podafilo vy3etit
misto na pridavné nddrze s objemem 610 1, coZ zvétiilo
zasobu pohonnych hmot na 1490 . Také na konce kfidel
bylo mozno podvésit dvé nddrZe s objemem 375 | nebo
750 1, coz zasobu paliva zvétsilo aZ na 2240 | nebo 2990 1.
Diky tomu se dolet prodlouzil z 900 km na 1300 km bez
podvésenych nadrZia z 1175 km na 1850 km s mensimi
podvésenymi nadrzemi (pouZivanymi rovnéZ na strojich
F MK. I). Ke zlep3eni stability byla zvétiena vodorovna
ocasni plocha a posunuta podstatné nize. Také tvar svislé
ocasni plochy byl zménén na ovilny. Prototyp prestavé-
ny z exemplife TG275
se poprvé vznesl 4. listo-
padu 1946, prvni sériové
letadlo F Mk. III bylo
zalétano 22. dubna
40 1947 a do sluiby
® byla tato verze za-
fazena v dubnu nd-
sledujiciho roku jiz
jako E3, protoZe v roce
1948 zménila RAF oznacovini modeli svych letadel
z fimskych Cislic na ¢islice arabské. Do kvétna 1949
bylo vyrobeno 138 kust pro britské a 86 kusii pro
kanadské letectvo. Hlavnim tkolem této verze byla
podpora pozemnich vojsk.
Vampire Mk. IV. Toto oznaéeni bylo rezer-
voviano pro verzi s motorem Rolls-Royce RB.41
Nene 2-VH. Britské letectvo tuto verzi odfeklo,
zijem o stroj viak projevilo letectvo australské. Ve firmé
De Havilland Aircraft Pty Ltd. v Sydney bylo pod ozna-

| ¢enim Vampire F.30 vyrobeno 80 kust. Prvni z nich
(A79-1) zalétal pilot Brian Walker 29. ¢ervna 1948. Tato
verze méla dvé modifikace. Varianta Vampire E31 ¢&i
FB.31 méla zkricené koncovky kfidel jako verze FB.5.
Pod nosné plochy byly ptidény dva zévésniky pro bomby
do hmotnosti 454 kg. Bylo vyrobeno 29 letadel této va-
rianty a 28 kust E30 bylo na tento standard pfestavéno.
V roce 1951 byla do jednoho stroje E30 instalovéna kli-
matizace a jeho znaceni bylo zménéno na Vampire E.32.
Australskd letadla méla zpocitku nasivaci otvory vzdu-
chu v trupu za kokpitem, ale pozdéji byly premistény
na nibéhové hrany kfidel.

Vampire FB.5. Jako pfepadovi stihatka letadlo Vam-
pire pomérné rychle zastaralo, bylo viak levné a vyzna-
&ovalo se relativné snadnou pilotéZi i iidrzbou. K pro-
dlouzeni jeho sluzby méla pfispét konverze na stihaci
bombardér. Rozpéti kfidel bylo zmenseno na 11,58 m.
Dale byla posilena konstrukce draku, pfedeviim nosnych
ploch v mistech podvéseni bomb a raketovych stiel. Také

podvozek byl dimenzovin na vétsi zatiZzeni. Do letadla
byl pfidan pancif chranici nékteré souéasti vystroje. Pro-
totypem této verze se stal exemplaf F Mk. I TG444, je-
hoz testovéni zaCalo 29. cervna 1948. Prvni sériovy stroj
s motorem Goblin 2 byl pfipraven k letu 23. ¢ervence té-
hoZ roku. Jednalo se o nejpocetnéjsi verzi, nebot bylo vy-
robeno celkem 1018 kustl, z toho 930 kusii pro RAE Na-
konec vak u britského letectva slouZilo pouze 473 stroji
a ostatni byly prodiny do zahrani¢i. Ukédzky exemplare
VV218 uskutednéné v zifi na vystavé ve Farnborough
byly natolik piisobivé, Ze na novy stihaci bombardér pfi-
$lo mnoistvi objednavek. Pro Francii byl vyvinut proto-
typ FB.51 s motorem Nene a soucasné bylo do této zemé
odesldno 67 rozebranych letadel s motorem Goblin. Prv-
ni z nich bylo smontovano 21. prosince 1950. Nasledné
bylo doddno 183 stroji FB.5 a jiz dfive Francie zakoupila
30 kusii F Mk. I. Nakonec byla ve francouzském podni-
ku S.N.C.A. du Sud-Est vyrdbéna v licenci pod ndzvem
SE-535 Mistral varianta FB.53; vzniklo zde 250 jejich
exempldi. Pro Svédské letectvo byla uréena varianta
FB.50 (J-28B). Bylo vyrobeno celkem 310 téchto stroj,
z nichz bylo pozdéji 12 kusi pfestavéno na variantu T.55.
Také Svédsko jiz dfive zakoupilo 70 letadel F Mk. I, kterd
byla pfeznalena na J-28A. Sériové exemplafe FB.5 byly
exportovany téz do Indie a Jihoafrické republiky.

Vampire FB.6. Tato verze se od predchozi lidila jedi-
né motorem Goblin 3 o tahu 14,9 kN. Pro britské letec-
tvo bylo vyrobeno 178 strojii. Exportni varianta dostala
oznaceni FB.52. Tato letadla byla prodina do Egypta,
Finska, Iriku, Libanonu, Norska a Venezuely. Ve Svy-
carsku bylo v licenci vyrobeno 85 stroji a dalsi licenéni
varianta FB.52A byla vyrdbéna v Itilii, kde v podnicich
Fiat a Macchi vzniklo 80 letadel.

Vampire FB.9. Tato verze ur¢ena pro Blizky Vychod
a Asii byla takika identickd s verzi FB.5, ale letadlo po-
hanél motor Goblin 3 a bylo vybaveno klimatizaci God-
frey. Bylo vyrobeno 326 exemplaf, z toho asi 50 ve fir-
meé Fairey Aviation Co. a ostatni v matefském podniku.
Pro Novy Zéland byla vyvinuta varianta FB.25. Jednalo
se 0 posledni sériovou jednomistnou verzi uréenou pro
pozemni letectvo.

Sea Vampire. O novou proudovou stiha¢ku projevilo
zdjem rovnéZ britské namofnictvo. Na druhém prototy-
pu LZ551 byly o 40 % zvétSeny klapky, zvy$en rozkmit
tlumich podvozku a pfiddn hdk pro pfistdvani na palubé.
Letoun byl nazvin Sea Vampire F Mk. X. Zkousky na le-
tadlové lodi HMS Ocean byly zahdjeny 3. prosince 1945
a pilotem byl Eric ,Winkle Brown. Tento stroj se tak stal

STROJE VAMPIRE FB.6 SVYCARSKE
LETECTVA VYFOTOGRAFOVANE
NA ZAKLADNE S10N v RiJNU 1987,
KDY BYLY POUZIVANY K VYCVIKU
NOVYCH PILOTO.

4 D.H.113 VAMPIRE NE 10 (WP23
Z 25. STIHACI PERUTE RAF.

NA sNIMKU PORIZENEM V ROCE
1951 JE DOBRE VIDET ATYPICKOU
KONSTRUKCI TRUPU, OCASNICH
NOSNIKU A OCASNICH PLOCH.

ProTOTYP TZV. NENE-VAMPIRE
NEBOLI VAMPIRE MK. Il (TG276)
S PROUDOVYM MOTOREM
RoLL5-RoOYCE NENE |. ZA KOKPIT)
JSOU VIDET NASAVACI OTVORY
VZDUCHU, KTERE BYLY POZDE]I
ODSTRANENY KVULI PROBLEMUM
S TURBULENCEMI.




RIHLFRCE KOO ™Y CH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

LETADLA VAMPIRE F MK. |

Z 247. sTiHACI PERUTE RAF,

KTERA BYLA V CERVNU 1946 JAKO
PRVNI VYZBROJENA TiMTO TYPEM
STIHACKY. JEI PILOTI SI STEZOVALI,
ZE LETANI vV SEVRENE FORMACI JE
OBTIZNE KVULI NEDOSTATECNEMU
VYKONU MOTORU PRVNICH VERZI

A POMALYM REAKCIM NA ZVYSOVANI
OTACEK POHONNE JEDNOTKY.

»DH. 115 VAMPIRE T.11

SE $VYCARSKYM &isLEM U-1233
ZA LETU NAD ZAKLADNOU

C. 7 EMMEN.

PROTOTYP LETADLA SEA
VAMPIRE F MK, X (VF315) BYL
PRVNIM PROUDOVYM LETOUNEM
KRALOVSKEHO NAMORNICTVA
PLNE PRIZPUSOBENYM KE SLUZBE
NA LETADLOVYCH LODICH.

prvnim proudovym letounem,
jenz pristdl na palubé letadlové
lodi. Dalsim zkusebnim strojem
se stal 91. exemplaf verze F Mk. |
(TG426) upraveny ke startu a pfi-
stini na palubé a po ném byla
k nimofni sluzbé upravena a tes-
| tovdna jesté dvé letadla (VF315

i a TG328). Uvedené testovaci
| exemplife poslouZily jako vzor
pro 18 sériovych stroji pro Royal
Navy oznacenych Sea Vampire
E.20. Prvni z nich (VV136) byl
zalétan v rijnu 1948 a posledni (VV165) v ¢ervnu 1949.
Vyrobila je firma English Electric a jejich konstrukce od-
povidala verzi FB.5. Vznikla jesté jedna namofni varianta
Sea Vampire F.21 uréend vyhradné k testim pfistavini
bez podvozku na palubé se specidlnim gumovym povr-
chem. Byla to modifikovana letadla verzi F Mk. I a E3 se
zesilenou spodni ¢dsti trupu. Jejich testovani probihalo
od roku 1949 do roku 1953 na letadlové lodi HMS War-
rior a na ziakladné Farnborough.

DVOUMISTNE VERZE

No¢ni stihacky. Pro vyvoj verze s ozna¢enim D.H. 113
byla pouzita pfedni ¢ast trupu ze slavné no¢ni stihacky
Mosquito, v niZ sedéli pilot a operdtor radaru vedle sebe.
Anténa radaru byla umisténa v pfidi. Vznikly dva proto-
typy (G-5-2 a G-5-5) odlisujici se od jednomistné verze
i vétsimi svislymi stabilizatory. Prvni z nich poprvé vzlétl
28. srpna 1949. Vyzbroj no¢ni verze tvofily ¢tyfi kanony
raze 20 mm. Pridavné nadrze o objemu 460 | byly pfemis-
tény z konci kfidel pod nosné plochy. K pohonu sloutil
motor Goblin 3. Podle pivodnich plini méla byt dvou-
mistna letadla exportovina do Egypta, ktery si objednal
12 kust. Posléze je pfijalo i britské letectvo, kde dostala
oznaceni Vampire NFE.10. Bylo vyrobeno 95 exemplaii
této verze, z toho 62 kush v Chesteru. Jako prvni jednot-
ka je v ¢ervenci 1951 obdrzela 25. perut RAF. Sluzba této
verze byla pomérné kritka, protoZe posledni letadla byla
od utvari stazena v kvétnu 1954. Pod oznac¢enim NE.54
bylo 29 téchto stroji vyvezeno do Itdlie. Jeden exemplaf
byl testovan ve Svycarsku. V roce 1956 byla vétsina funke-
nich dvoumistnych letadel upravena na standard NE54
a od srpna 1957 do anora 1958 exportovina do Indie.
Po vyfazeni bylo 36 kus( upraveno pro navigaéni vycvik
pod oznaéenim Vampire NF(T).10. V této podobé byl
odstranén radar, misto néj byla do pfidé umisténa smés
rizného navigacniho vybaveni (Rebecca 3, Gee 3) a vaha
doplnéna betonovou zitézi kvili zachovini tézisté. Tyto
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stroje také mély novou kabinu bez Zeber pfevzatou z Ve-
nomu NE2a. Letadla slouzila do roku 1959.

Cvicné verze. Letadlo nazyvané D.H. 115 Vampire
Trainer nebo Vampire T.11 vzniklo ze soukromé ini-
ciativy firmy De Havilland. Prototyp G-5-7 (pozdéji
WW456) postaveny v pobo¢ném zavodu v Christchurchi
byl v zafi 1950 predstaven ve statické expozici ve Farn-
borough a poprvé vzlétl 15. listopadu. Testovini bylo
zakondeno 26. dubna 1951 a poté bylo letadlo pfedano
technicke 3kole Christchurch Technical School. V tno-
ru 1952 byl stroj D.H. 115 s motorem Goblin 35 o tahu
15,58 kN prijat do vyzbroje RAF jako zdkladni cvi¢ny
letoun pod oznadenim Vampire T.11. Byly v ném pone-
chany dva kanony Hispano 404 raze 20 mm. Pod kridla
bylo mozno podvésit osm raket o jednotkové hmotnosti
11,34 kg nebo osm malych bomb stejné hmotnosti a dvé
bomby o jednotkové hmotnosti 227 kg nebo 454 kg.
Prvni sériovy exemplaf odstartoval k prvnimu letu v fij-
nu 1951 a prvni predané cviéné letadlo WZ414 bylo
zafazeno do sluzby 19. ledna 1952. Do roku 1958 bylo
vyrobeno celkem 731 kust této verze, z toho 427 kusi
v Chesteru. Jesté pred zahdjenim sériové vyroby vznik-
ly dva predsériové exemplife WW458 a WW461. Prvni
z nich vzlétl 1. prosince 1951. Obé letadla byla v roce
1952 u Royal Navy testovina s vystroji pro palubni pro-
voz. Efektem téchto zkousek byla namoinictvem podana
objedndvka na 73 stroji Sea Vampire T.22 vyrobenych

v matefském podniku De Havilland. Exportni varianta
T.55 byla prodina do vice nez 20 stati. Bylo vyrobeno
216 letadel a dalsich Sest jich bylo konvertovino z ver-
ze T.11. V Austrilii vzniklo nékolik variant s motorem
Goblin pro RAAE Bylo tam vyrobeno 41 letadel T.33,
z nichz pét bylo nakonec dokonceno jako palubni stroje
T.34 pro Royal Australian Navy. Letadla s vystrelovacim
sedadlem nesla oznaceni T.34A. Pozdéji bylo vyrobeno
jesté 68 exemplaii modernizované verze T.35.

VYROBA

Objem vyroby letadel Vampire je odhadovin pfiblizné
na 3300 kusi, nejcastéji udavany pocet je 3268 exem-
plifd. Tento relativné levny stroj byl prvnim proudo-
vym letadlem ve vyzbroji vzdusnych sil mnoha zemi
a v nékterych pfipadech vydrzel ve sluzbé az do konce
Sedesatych let dvacitého stoleti. Zajem o tento typ letadla
projevilo v povéleénych letech rovnéz Ceskoslovensko.
U prilezitosti mezindrodniho leteckého dne 7. zafi 1947
se na prazském letidti v Ruzyni uskutecnil ukazkovy let
varianty Vampire E Mk. I pilotované britskym stihacim
esem Haroldem Bird-Wilsonem. Z nidkupu nicméné se-
Slo, protoze po komunistickém pfevratu musela cesko-
slovenské armada prejit na vyzbroj sovétské provenience.




