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V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE

PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNI
KAMUFLAZI. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJI
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBIi VE VOJENSKEM

LETECTVi — OD 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.

V KOLEKCI NAJDETE MEZI JINYMI:
DOUGLAS A-4M SKYHAWK GLOSTER GLADIATOR MK. I

DE HAVILLAND VAMPIRE FB.9 BAE SEAHARRIER FRS.MK. 1

F4U-1D
FAIREY SWORDFISH MK. I
MCDONNELL DOUGLAS F-4C
PHANTOM II
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V KAZDEM CiSLE KOVOVY MODEL LETADLA
S PECLIVE PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE.

PozoR: MODELY JSOU VYROBENY VE DVOU MERITCICH:
1 : 72 (HISTORICKA LETADLA) A 1 : 100 (MODERNi LETADLA).

V BROZURE UVADENA TECHNICKA DATA SE MOHOU LISIT PODLE
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| P-51 MUSTANG

NORTH AMERICAN P-51D MUSTANG JE OBECNE POVAZOVAN ZA NEJLEPSI
SERIOVE VYRABENOU JEDNOMOTOROVOU PISTOVOU STTHACKU DRUHE
SVETOVE VALKY. RYCHLE A OBRATNE LETADLO S DLOUHYM DOLETEM

A UCINNOU VYZBROJf VYZNAMNE PRISPELO K DEFINITIVNI PORAZCE
LUFTWAFFE A TAKE NA DALNEM VYCHODE MELO ZNACNY PODIL I

NA ZNESKODNENI JAPONSKYCH LETECKYCH
SIL. PARADOXNE BYL TENTO USPESNY

STROJ PUVODNE JEN VYVOJOVOU

VERZI KONSTRUKCE PROJEKTOVANE

NA CIZf OBJEDNAVKU.

Ve dvacitych letech a na zacatku tficatych let dva-
catého stoleti pochdzely americké stihacky prevazné
z firem Curtiss a Boeing. Pfed vypuknutim druhé své-
tové valky se Boeing soustredil na konstrukci vétsich
letadel a Curtiss mél po jistou dobu ve stihaci kate-
gorii monopol. Do vyroby stihacek se zapojily rovnéz
podniky Bell, Lockheed a v mensi mife také Seversky.
V této specializaci mély uvedené firmy nevelké zkuse-
nosti, ale jejich konstrukce Bell P-39 a Lockheed P-38
se jevily jako novatorské a byly prijaty do vyzbroje ar-
madniho letectva USA (US Army Air Corps), zatimco
méné tspésny model Seversky P-35 byl nabizen na ex-
port. Letoun Curtiss P-36 a jeho vyvojové verze P-40
se staly standardnimi stihackami armddniho letectva
USA. Byly také vyrabény nejdfive na francouzskou
a po vypuknuti vélky i na britskou objednavku. Pravé
dodavky ruznych verzi letadla P-40 napomohly tomu,
ze si Britové chtéli u firmy Curtiss objednat novy stroj
zkonstruovany podle pozadavki RAF. Historie se vSak
vyvijela docela jinak.

PROJEKT NOVEHO LETADLA PRO
RAF

Britsky letecky primysl byl pfimo ohrozen utoky
Luftwaffe, coz mohlo zkomplikovat vyrobu a dodavky
techniky. Britové potiebovali zajistit dostatek stroji
pro RAF, a proto se rozhodli dovézt ze Spojenych std-
ta velké mnozstvi stihacich letadel nové verze P-40D
(ve Velké Britanii posléze pojmenovanych Kittyhawk)
a bezprostiedné navazujici verze P-40E vyzbrojené
Sesti kulomety raze 12,7 mm. Za timto celem prices-
tovala poc¢itkem roku 1940 do Ameriky zvlastni nd-
kupni komise (British Purchasing Commision), ktera
méla vybrat letadla vhodna ke sluzbé u britského le-
tectva. V jejim Cele stal sir Henry Self. Nova stihacka
P-40D vzbudila velky zajem, avsak firma Curtiss s ob-
tizemi zajistovala potreby amerického letectva a neby-
la schopna dodavat vétsi mnozstvi letadel moderni-
zované verze P-40E dal$im zdkaznikim. Pro zajisténi
dodéavek do Velké Britanie méla byt zahdjena licen¢ni
vyroba verze P-40E v podniku NAA (North American

Aviation) v kalifornském Inglewoodu, prestoze tato
firma neméla zku$enosti s vyrobou stihacich letadel.
V praxi se jeji zkusenosti omezovaly na vyrobu sedmi
letadel NA-50 a Sesti NA-68 (P-64), coz byly adaptova-
né konstrukce cvi¢ného letadla NA-16. Navzdory tomu
feditel NAA James ,,Dutch® Kindelberger vlednu 1940
souhlasil s vyrobou pro Brity pod podminkou, Ze jim
nabidne vlastni projekt se stejnym motorem (Allison
V-1710), ale s lepsimi parametry. V prubéhu jednani
vedeného v dubnu si britska strana kladla enormni
podminky - prototyp mél byt prezentovan do 120 dnt
od podpisu smlouvy a cena sériového stroje neméla
prekrocit 40000 dolara. Firma NAA obratem nabidla
vyrobu 320 letadel pod oznac¢enim NA-73.

Vyvoj nového modelu dostala na starost skupi-
na konstruktéra, jejimiz cleny byli mj. Némec Edgar
Schmued, Larry Waite, John Atwood nebo Raymond
Rice. Uvodni projekt, na némz tento tym pracoval tfi
tydny v jednom newyorském hotelu, byl britské ko-
misi predloZzen 24. dubna. Svoleni k prodeji nového
letadla daly americké ufady na konci kvétna; zdejsi
letectvo neprojevilo o novou konstrukci zajem. No-
vinkou vyvijeného typu méla byt kfidla s lamindr-

STIHACKA P-51B-1-NA (€. 43-12173)
S VLASTNIM JMENEM ,,PEG O’ MY
HEART“ MAJORA GEORGE

R. BICKELA (3,5 SESTRELU), VELITELE
355. STIHACI PERUTE 354. STIHACI
SKUPINY 9. LETECKE ARMADY,
ZAKLADNA BOXTED V ANGLICKEM
HRABSTV{ ESSEX, PROSINEC 1943.
LETADLO BYLO SOUCASTI
TRANSPORTU MUSTANGU S MOTORY
MERLIN, KTERY DORAZIL DO VELKE
BRITANIE V R{INU 1943.

XP-51B — DRUHY ZE DVOU
PROTOTYPU VERZE B, KTERE
VZNIKLY KONVERZ{ LETOUNU
MUSTANG MK. IA URCENYCH PRO
RAF. NA SNIMKU JE VIDET PUVODN{
VYZBROJ CTYR KANONU RAZE 20 MM
PONECHANOU PO DOBU TESTU.
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P-51C-10-NT s VLASTNIM JMENEM
»INA THE MAcoN BELL* z 302. sTi-
HACI PERUTE 332. STIHACI SKUPINY
15. LETECKE ARMADY, zikladna Ramitelli
v Itélii léto 1944. ]eho pilot porucik Lee ,,Bud-

vvvvvv

NADRZE PODVESENE POD KRiDLY
PRODLUZOVALY DOLET STROIJE.
STANDARDNI NADRZE MELY OBJEM
284 L, ALE VETSINA LETADEL P-51
sLouzicicH v EVROPE NOSILA DVE
PRIDAVNE NADRZE O OBJEMU 409 L
VYROBENE Z TVRZENE PAPIROVE
HMOTY.

JEDNA Z NEJPROSLULEJSICH STIHACEK DRUHE SVETOVE
VALKY S USPECHEM POUZIVANA K DOPROVODU A OCHRANE
VLASTNICH BOMBARDERU BEHEM DALKOVYCH NALETU

NA NEMECKE UZEMi. O KVALITACH TETO KONSTRUKCE
SVEDCI I SKUTECNOST, ZE POSLEDNi BOJOVE VERZE TOHOTO
LETADLA BYLY Z LETECTVA SPOJENYCH STATU STAZENY

AZ vV ROCE 1953.

hacim letcem ¢erné pleti v dobé druhé svétové
valky. Oficidlné mu byly zapocitiny pouze ctyfi
sestiely, ale obecné se soudi, Ze sestielil pri-
nejmensim pét nepratelskych stroji a vitézstvi
mu nebyla pfiznana z rasovych divodd, aby
¢ernoch nedosahl titulu stihaciho esa.

-

CHARAKTERISTICKYM PRVKEM
LETADLA P-51 BYLA KRiDLA
LAMINARNIHO PROFILU.

NA-73X — PROTOTYP S CIVILNIiM REGISTRACNIM CiSLEM
NX19988. Prvni letadlo na svété s laminarnim profilem kidla.
Stroj s motorem Allison V-1710 F3F poprvé vzlétl 26. fijna 1940, pri
patém letu havaroval, avSak podafilo se jej opravit a od ledna 1941
pokracoval v letovych zkouskach.

PO ziSKANi VZDUSNE NADVLADY BYLY LETOUNY
PONECHAVANY V PUVODNI BARVE KOVU. STROJE
332. STIHACI SKUPINY, U NiZ SLOUZILI VYHRADNE

VyzBRrOJ STIHACEK P-51 vErzi B 1 C
TVORILY CTYRI KRIDELNi KULOMETY

\ Z e ~3 ; BROWNING M-53-2 RAZE 12,7 MM. CERNOSSTI LETCI, MELY CERVENE KONCOVKY KRiDEL,
3 ' . b N VZHLEDEM K NEDOSTATKU MISTA OCASNIi PLOCHY A KUZEL VRTULE; ZLUTOCERVENE PASY
& R \ V KRIDLECH SE LISILA ZASOBA MUNICE NA PRIDI MOTORU JSOU ZNAKEM 302. STIHACI PERUTE.
DO JEDNOTLIVYCH ZBRANI — VNITRNi KULOMETY MELY PO 350 KUSECH NA ZADNI CASTI TRUPU. BYL NAMALOVAN OSOBNI
NABOJU A VNEJSI KULOMETY MELY PO 280 KUSECH NABOJU. SYMBOL PORUCIKA ARCHERA — POSTAVICKA JAZZMANA.

£ .
' 4
MobkL P-51B MUSTANG
MERITKO 1 : 72

rP-SlB (¢. 42-106839) s vlastnim jménem ,,Bald
Eagle IIT“ porucika Roberta T. Eckfeldta (3 sestrely)

2 374. stihaci peruté 361. stihaci skupiny 8. letecké ar- Motor: fadovy vidlicovy kapalinou chlazeny dvanictivilec Packard-Merlin V-1650-3 o mmmimMu 1 029 kw (l :

mady dislokované na zikladné Bottisham v anglickém fkonu (War Emergency) 1189 Fi vsthh;vodydo presoru.
hrabstvi Cambridgeshire. Béhem hloubkového naletu - i A LIS 2

na némeckou zakladnu v Oscherslebenu 29. ¢ervna

~ TECHNICKE UDAJE LETOUNU NORTH AMERICAN P-51B MUSTANG

P-51B (¢. 42-106447) s VLASTNiM JMENEM ,,SHOO 1944 zni¢il porucik Eckfeldt na zemi ¢tyfi stihacky
SHOO BABY* porucika Johna C. Howella (2,5 sestrelu) z 364. sti- Fw 190 a dvé dalsi poskodil, coz se mu dle nzfﬂzeni
haci peruté 357. stthaci skupiny 8. letecké armady dislokované u 8. letecké armady rovnéz zapocitavalo mezi vitézstvi.
v roce 1944 na zdkladné Leiston v anglickém hrabstvi Suffolk. Po vélce viak bylo toto nafizeni zruseno a pocitala
a ty Lse pouze vzdus$na vitézstvi. 4
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nim profilem, ktery byl
poprvé zdmérné pouzit
v letecké konstrukci (né-
které prameny uvadéji, ze
laminérni profil byl popr-
vé zcela nahodné pouzit
na casti kridel predvilec-
ného polského stredniho
bombardéru PZL 37 Lo§,
je to vsak sporné, poné-
vadz dosazeni laminar-

BRITSKY MUSTANG MK. 11
POHANENY MOTOREM ALLISON NESE
DVE BOMBY O HMOTNOSTI 227 KG.

P-51B-1-NA (C. 43-12201) BEHEM
ZKUSEBNIHO LETU. LETOUN
SLOUZIL JAKO CVICNY NA LETISTI
BARTOW NA FLORIDE. NEKOLIKRAT
BYL POSKOZEN PRI HAVARIICH

A DEFINITIVNE BYL ODEPSAN

1. LEDNA 1945.

niho proudéni vyzaduje
extrémné hladky povrch nosnych ploch a absolutni
presnost). Néktera technicka reSeni vychazela z kon-
strukci firem Heinkel, Messerschmitt ¢i Curtiss. Cha-
rakteristickym prvkem letadla byl chladi¢ umistény
pod stiedni ¢asti trupu.

ProTOTYP NA-73X

Stavba prototypu trvala 127 dni a zabrala 78000 nor-
mohodin. Nové letadlo bylo 9. zafi 1940 jesté bez
motoru vytazeno na tovarni letisté Mines Field u Los
Angeles. Kromé pohonné jednotky mu chybéla rovnéz
podvozkova kola, kterda si muselo ,vypujcit“ od cvic-
ného letadla NA-26 (T-6 Texan). Jiz od tohoto dne byl
novy stroj znam pod britskym nazvem Mustang. Mo-
tor Allison V-1710 F3F o vykonu 820,2 kW (1100 HP)
byl doddn po 20 dnech. Prvni zkouska namontované
pohonné jednotky se konala 11. fijna a dal$i dva tydny
probihaly pozemni testy. Letadlo NA-73X poprvé vzlét-
lo 26. fijna a béhem pouze pétiminutového letu je pilo-
toval zkusebni letec Vance Breese. Letové testy prototy-
pu pak pokracovaly do 20. listopadu, kdy Breese letadlo
rozbil pfi nouzovém pristani. Oprava trvala do 11. led-
na 1941 a testovani bylo ukonceno 15. ¢ervence 1941.

MUSTANG MK. I A MUSTANG
MK. IA / P-51

Prvni sériové letadlo (britské evidenéni cislo AG345)
bylo dokonceno 16. dubna 1941 a k prvnimu letu od-
startovalo o0 sedm dnii pozdéji. Tento stroj byl v podsta-

té stejny jako prototyp, byla do ného jen namontovina
vyzbroj a jednodilny klenuty vétrny $titek byl zménén
na tfidilny plochy. Od ¢tvrtého sériového exempldre
byly zavedeny jisté zmény - byla zvétSena predni cast
krytu chladice, nasavaci kandl vzduchu do karburétoru
byl prodlouzen az k vrtuli a bylo upraveno fizeni pomo-
ci kridélek.

V zari 1941 byl druhy sériovy stroj NA-73 ¢. AG346
oznaceny jako Mustang Mk. I vysldn lodi do Velké
Britanie. Dne 24. fijna byl dopraven na leteckou za-
kladnu Burtonwood, kde dostal britskou radiostanici
a kompletni vyzbroj tvofenou ¢tyfmi kulomety raze
7,62 mm a dvéma kulomety raze 12,7 mm v kridlech
a dal$imi dvéma kulomety raze 12,7 mm pod motorem.
Béhem zkousek dosihlo letadlo maximaélni rychlosti
614,6 km/h ve vysce 4267 m (¢. AG345 bez vy-
zbroje dosdhlo maximalni rychlosti

627,5 km/h). Pouze
maximalni dostup 9144 m

byl pro stihacku prili§ maly. Britové se rozhodli pou-
zivat nové letadlo k bitevnim a prizkumnym uacelim.
K druhému téelu bylo vybaveno jednou sikmou kame-
rou instalovanou v kabiné za sedadlem pilota a druhou
svislou za chladi¢em.

Jako prvni byla mustangy vyzbrojena 2. perut RAF,
jez dosahla bojové pohotovosti v dubnu 1942. Prvni bo-
jovy let nového letadla se uskute¢nil 10. kvétna. Prvni
ztrata i prvni vitézstvi byly zaznamendny 19. cervence
u Dieppe. Celkem bylo objednano 320 letadel NA-73
s Cisly AG345 az AG664. Druha série, objednana rovnéz
pod ndzvem Mustang I, nesla oznaceni NA-83 a lisila
se vyzbroji v kiidlech redukovanou na ¢étyfi kulomety
raze 7,7 mm. Do Velké Britanie bylo odesldno 300 le-
tadel s cisly AL958-AL999, MA100-MA257 a AP164-
AP263, z nichz dorazilo 289 kust. Deset letadel NA-73
a NA-83 poslali Britové do Sovétského svazu.

Dva sériové exemplare (Ctvrty a desaty) prevzalo
americké armadni letectvo a testovalo je pod oznace-
nim XP-51 a pfidélenymi cisly 41038 a 41039. Veleni
USAAC (United States Army Air Corps - armddni
letecky sbor Spojenych stati americkych) zpocatku
letadlo nechtélo, ale posléze v cervenci 1941 objedna-
lo 150 kustt NA-91 pod oznacenim P-51 Apache. Tato
verze se od predchozi liila silnéj$im motorem Allison
V-1710 39 o vykonu 835 kW (1 148 HP) a vyzbroji tvo-
fenou ¢tyfmi kanony raze 20 mm v kfidlech. Z této
série zustaly dva kusy o vyrobce, 93 kust bylo pre-
ddano RAF jako Mustang IA (FD438-FD449, FD465,
FD470-FD509 a FD528-FD567) a 55 kust pfevzala
nova formace USAAF (US Army Air Force), zaloze-
na 20. ¢ervence 1941. V americkych strojich P-51 byla
za sedadlem pilota instalovana kamera a jejich oznace-
ni bylo zménéno na F-6A. Dvé letadla této verze létala
v severni Africe u RAFE. Prvni bojovy let verze P-51 se
uskutecnil 9. dubna 1943 nad Tuniskem a prvni stroj
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byl ztracen 23. dubna, kdy? jej sestielilo vlastni protile-
tadlové délostrelectvo.

Na letadle Mustang I s ¢islem AM186G byla testova-
na vyzbroj slozena ze dvou kanont raze 40 mm podveé-
Senych pod kridly, k zastfelovani na cil byly v kridlech
ponechany dva pivodni kulomety.

A-36A INVADER
Americkému letectvu chybély rychlé sttemhlavé bom-
bardéry, ale konstrukce mustangu jej umoznila pouzit
k tomuto ucelu diky rychlosti stfem-
hlavého letu presahujici 800 km/h.
Pochopitelné byly nezbytné jisté
konstrukéni upravy. Prede-
v§im bylo letadlo

vybaveno plitkovymi aerodynamic-
kymi brzdami, namontovanymi v nosnych
plochach za pfednim nosnikem a vyzbroji. Snizo-
valy rychlost sttemhlavého letu na 627,5 km/h. Pod kii-
dla byly pfidany dva zavésniky na bomby o hmotnosti
226 kg a byl zménén kryt chladice. Palebnou vyzbroj
tvorily dva kulomety raze 12,7 mm pod motorem, které
viak byvaly casto demontovany, a ¢tyfi stejné kulomety
v kfidlech. K pohonu slouzil motor Allison V-1710-87
o vykonu 988 kW (1325 HP) ve vysce 915 m, jehoz
vykon ale prudce klesal ve vyskich nad 3600 m. Ame-
rické letectvo si objednalo 500 letadel A-36A (NA-97),
ktera producent pojmenoval Apache. Tento nazev vsak
nebyl oficidlné prijat a letadlo bylo zndmo rovnéz jako
Invader, ale pro vétsinu letcti to byl Mustang. Tyto sti-
haci bombardéry byly nasazeny v oblasti Stredomofi
i na Délném vychodé. Podnikly 23373 bojovych let,
svrhly 8000 t bomb, sestfelily 84 nepratelskych letadel
a dalsich 17 znicily na zemi. Jejich vlastni ztraty cinily
177 stroji. Jedno letadlo (¢. EW998) slouzilo u RAF,
kde mu bylo pridéleno oznaceni Mustang Mk. I (Dive
Bomber).

MuUSTANG MK. II / P-51A

Posledni verze s motorem Allison NA-99 méla vyzbroj
redukovanou na ¢tyfi kulomety raze 12,7 mm v kii-
dlech. Pouzity motor V-1710-81 o vykonu 894 kW
(1200 HP) byl vybaven u¢innéjsim kompresorem.
Letadlo dostalo také vétsi vrtuli Curtiss o praméru
3,277 m a kryt chladice z verze Invader. Tyto upravy
umoznily dosdhnout maximalni rychlosti 658 km/h
ve vySce 3048 m a maximélniho dostupu 10363 m,
nicméné na evropské pomeéry to stile byly nedosta-
te¢né vykony. Dvé podvésené palivové nadrze po 567 1
umoznily prodlouzeni doletu na 4 344 km. Bylo vyro-
beno 310 letadel, z nichz bylo pouze 50 pfeddno RAF
jako Mustang Mk. II (FR890-FR939), zbytek prevzala
USAAF jako P-51A a do 35 z nich bylo instalovano

po dvou kamerach K-24 a oznaceni téchto stroji bylo
zménéno na F-6B. Od poloviny roku 1943 byla verze
P-51A pouzivina na Dalném vychodé. Na americka
letadla P-51A byly jako pfidavna vyzbroj montovany
dva tfihlaviiové raketomety T30 (M6) raze 60 mm.
Na Aljasce byly testovany dva exemplare se zatahova-
cim podvozkem s lyzemi namisto kol.

Celkem bylo vyrobeno 1570 letadel s motory Allison.

MUSTANG MK. X

Ndpad namontovat do Mustangu motor Rolls-Roy-
ce Merlin vznikl nezavisle na sobé na obou stranich
ocednu. Tato pohonna jednotka byla v raznych ver-
zich sériové vyrabéna ve Velké Britanii a jeji licenc-
ni vyroba se rozbéhla téz v americké firmé Packard.
Pouziti tohoto motoru s dvourychlostnim a dvou-
stupnovym kompresorem mélo napomoci dosazeni
vys$§iho vykonu ve vétsich vyskach a celkovému zlep-
Seni letovych parametri. Ve Velké Britanii byl motor
Merlin 65 namontovan do péti letadel, ve Spojenych
statech do dvou. Britska verze dostala pohonnou jed-
notku ze stihacky Spitfire Mk. IX (dfive byla planova-
na montaZz motoru Merlin 61). Prvni modernizovany
stroj AL975 vzlétl 13. fijna 1942. Mél velky nasavaci
otvor vzduchu do motoru. Pocate¢ni vykony neby-
ly uspokojivé, ale po vyméné karburatoru, zmense-
ni zminéného nasdvaciho otvoru a instalaci vrtule

o pruméru 3,454 m se podafilo dosahnout rychlosti
695 km/h ve vysce 6 705 m. Byly pfestavény mj. exem-
plafe AM208 a AM121. Druhy z nich byl predan ame-
rické 8. letecké armadé dislokované ve Velké Britanii,

4 P-51A-5 (€. 43-6129) PLUKOVNIKA
PHILIPA GERALDA COCHRANA,
VELITELE 1. VZDUSNE UTOCNE
SKUPINY USAAF DISLOKOVANE

NA ZACATKU ROKU 1944

NA ZAKLADNE HAILAKANDI V INDIL.

PRI DETAILNfM ZABERU NA PREDN{
CAST TRUPU PRUZKUMNEHO
MUuUSTANGU F-6C (PRESTAVENEHO

z P-51B-1-NA) z 26. STIHACI PERUTE
USAF JE DOBRE VIDET NASAVACI
OTVOR VZDUCHU POD KUZELEM
VRTULE HAMILTON STANDARD.




KOLEKCE KOVOVYCH MODEL(

VOJENSKA
LETADLA

P-51B-1-NA z 357. STIHACI PERUTE
355. STIHACI SKUPINY, ZAKLADNA
STEEPLE MORDEN V ANGLICKEM
HRABSTVi{ CAMBRIDGESHIRE.
LETADLA TETO JEDNOTKY PLNILA
FUNKCI PREDSUNUTE ESKORTY
BOMBARDERU 8. LETECKE ARMADY.

P E-6A (¢. 41-37322) S VLASTNIM
JMENEM ,MAH SWEET Eva

LEe“ PORUCIKA N. F. BUSHE

ZE 154. POZOROVACI PERUTE

68. POZOROVACI SKUPINY

12. LETECKE ARMADY DISLOKOVANE
NA JARE 1943 NA ZAKLADNE HERGLA
v TUNISKU. MUSTANG MK. [A
PUVODNE VYROBENY PRO RAF BYL
PO PREVZETI USAAF DODATECNE
VYBAVEN DVEMA KAMERAMI K24

A POUZIVAN JAKO PRUZKUMNY.
LETOUN SI ZACHOVAL PUVODN{
VYZBROJ — CTYRI KANONY RAZE

20 MM.

P-51A (C. 43-6013), 11. VYROBENY
KUS; 15. CERVNA 1943 BYL ZNICEN
PRI HAVARII NA LETISTI EGLIN

NA FLORIDE. LETOUNY TETO
VERZE BYLY VYZBROJENY CTYRMI
KULOMETY RAZE 12,7 MM.

u niz prodélal letové testy pod americ-
kym oznacenim a origindlnim ¢islem
AMI121 na svislé ocasni plose. Byla
napldnovéna prestavba ¢asti mustan-
gl a za timto ucelem bylo objednano
500 motora Merlin 65, jenze kapacity
podniku Rolls-Royce neumoznovaly
realizaci planu a dal$i prace na letadle
s timto motorem pokracovaly ve fir-
mé North American, kde byl motor
Packard V-1650-3 o startovnim vyko-
nu 1029 kW (1380 HP) s vrtuli Hamil-
ton Standard namontovén v prvni fadé
do letadla NA-101 ¢. 41-37352 a poté do ¢. 41-37421.
Opét byl zménén nasavaci otvor vzduchu do motoru.
Prace na adaptaci letadla zabraly 223 000 normohodin
¢ili témer trikrat vice nez vyvoj NA-73X.

P-51B/C MusTtaNG III

Prototyp XP-51B poprvé vzlétl 30. listopadu 1942. Motor
pro tento stroj byl dodan 18. fijna. Zato prvni Packard
Merlin dodany do podniku North American stézi pre-
¢kal pozemni testy. Jiz po 45 minutach letu musel zkuseb-
ni pilot Bob Chilton nouzové pristat z divodu poruchy
chladice - konkrétné §lo o bleskové postupujici korozi
zptsobenou kontaktem mezi médénymi a hlinikovy-
mi ¢astmi. Bylo nutno pouzit novy a vétsi
chladi¢ s jinym nasdvacim tunelem
vzduchu. Navic musela byt do leta-
dla umisténa balastni zatéz o hmot-
nosti 28 kg kvili vyvazeni tézké ctyilis-
té vrtule. Tato vrtule byla testovana od 18. srpna
1942 na letadle AL958 s motorem Allison. Zmény byly
provedeny na druhém XP-51B ¢. 41-37469. Pri testovani
tohoto exemplare se prokazalo, Ze je o 80,5 km/h rych-
lejsi nez verze s motorem Allison a jeho opera¢ni dostup
se zvysil o 3048 m. Nasledné jiz tfi mésice po zahdjeni
zkousek firma North American obdrzela prvni kon-
trakt na dodavku 400 kusti NA-102 (P-51B-1, pricemz
prvnich 50 letadel mélo byt dokoncovano jesté v dobé
zkousek. Soucasné prisla objednavka RAF na 1000 no-
vych letadel a bylo jasné, ze pfijdou i dalsi objednavky.
Za této situace byl potrebny dalsi vyrobni zavod. Volba
padla na texaskou divizi v Dallasu, kde se doposud vy-
rabély bombardéry B-24 Liberator. Prvni sériovy exem-
plaf P-51B se vznesl do vzduchu 5. kvétna 1943 a prvni
exemplaf P-51C byl dokoncen 5. cervence. Verze P-51B-
-5NA (800 kust) a P-51B-10NA
(90 kust) mély tovarni oznaceni
NA-104, kdezto verze P-51C-NT
(350 kust) nesla oznaceni NA-103.
Vykony sériovych letadel P-
-51B  byly vskutku vynikajici.
V prubéhu zkousek uskute¢nénych
v lednu 1943 dosahl stroj o hmot-
nosti 3841 kg maximdlni rych-
losti 729 km/h ve vysce 8778 m.
Maximadlni stoupavost dosahla
19,8 m/s ve vysce 3901 m. Do vys-
ky 6100 m letadlo vystoupalo
za 5,5 min a jeho prakticky dostup

¢inil 13472 m. Srovndvaci zkousky s kofistnimi némec-
kymi letadly prokazaly, Ze mustang je v kazdé vysce ob-
ratnéjsi nez Messerschmitt Bf 109G, avsak nevyrovna se
Focke-Wulfu Fw 190. Do vysky 3000 m dosahoval lepsi
stoupavosti Bf 109G, ale ve vysce nad 7600 m byl jed-
noznacné lepsi mustang.

Béhem vyroby byla verze B/C ruzné modifikovina.
V pribéhu vyroby subverze P-51B-1 byla do letadla
priddna trupova palivovéd nadrz o objemu 332 1. Stejnou
nadrz bylo mozno instalovat rovnéz do stroji subverzi
B-1, B-5 i C-1. Takto upravena letadla pak byla pfezna-
¢ena na P-51B-7 a P-51C-3. V dalSich variantich musel
byt kvuli problémum se stabilitou objem této nadrze
snizen na 246 1. Od subverzi P-51B-10 a P-51C-5 zacal
byt do letadel montovan novy motor V-1650-7 o star-
tovacim vykonu 1111 kW (1490 HP), ktery mél zajis-
tit lepsi vykony v malych vyskach. Bézny dolet verzi
P-51B/C ¢inil 1311 km. Pfi pouziti dvou podvésnych
nadrzi po 284 | se dolet prodlouzil na 1995 km, a pri
pouziti dvou podvésnych nadrzi po 409 1 se dolet pro-
dlouzil na 2317 km.

Ve vétsiné britskych a ¢asti americkych letadel ope-
rujicich v Evropé byl pouzivan vypoukly kryt kabiny
nazyvany podle svého vyrobce - britské firmy R Mal-
colm & Co - Malcolm Hood (Malcolmova kapé). Kryt

byl lisovén z plexiskla a zlepsoval vyhled, ale na rozdil
od origindlniho, na stranu oteviratelného krytu byl od-
souvan dozadu, takze bylo nutno odstranit ty¢ antény.
Néktera letadla dostala pridavné stabilizacni plosky
ke svislému stabilizitoru. Do 71 letadel P-51B-1NA
a 20 letadel P-51C-1INT byly instalovany kamery. Ja-
kozto prizkumna letadla obdrzela nejdfive oznaceni
P-51B-2NA a P-51C-2NT, pozdéji oznaceni F-6B-1NA
a F6C-1NT. Poté co zacaly byt stroje P-51B/C staho-
vany z prvni linie, byly nékteré exemplarfe prestavény
na dvoumistnd cvi¢na letadla. Celkem bylo vyrobe-
no 1988 letadel verze P-51B (z toho 400 kusi P-51B-
-INA, 800 kusat P-51B-5NA, 398 kust P-51B-10-NA
a 390 kusti P-51B-15NA) a 1750 letadel P-51C (z toho
350 kust P-51C-1NT, 450 kusti P-51C-5NT a 950 kust
P-51C-10NT). Britské letectvo obdrzelo 293 kust P-
-51B a 636 kusti P-51C; tyto stroje tvorily vyzbroj 19 sti-
hacich peruti RAE.

Prvni exemplafe verze P-51B se v Evropé objevily
v zafi 1943 a prvni leteckou jednotkou prfezbrojenou
na novou techniku byla 354. stihaci skupina 9. letec-
ké armady (354th Fighter Group, Ninth Air Force).
Dne 1. prosince podniklo nové letadlo prvni bojovy
let a 5. prosince poprvé eskortovalo bombardéry. Dne
11. prosince se poprvé stretlo se stihackami Luftwaffe,
ale k boji nedoslo. Prvni souboj s nepratelskymi letadly
byl nahlasen 13. prosince a prvni vzdusné vitézstvi bylo
potvrzeno 16. prosince, kdyz byl pfi ndletu na Brémy
sestielen Messerschmitt Bf 110.
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