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| S.E.5A

SITUACE OBOU BRITSKYCH LETECKYCH FORMACI, ARMADNfHO LETECKEHO
sBORU RFC (RoYAL FLYING CORPS) I NAMORNI LETECKE SLUZBY RNAS
(ROYAL NAVAL AIR SERVICE), BYLA V ROCE 1916 ZNACNE OBTIZNA.
NAVZDORY SPOJENECKE KVANTITATIVNI PREVAZE VITEZILO NEMECKE
LETECTVO V BOJI O VZDUSNOU NADVLADU DiKY LEPSf TECHNICE A LEPE
VYCVICENYM PILOTUM. NEMECKE STTHACKY MELY PALEBNOU PREVAHU,
JELIKOZ BYLY VYBAVENY DVEMA SYNCHRONIZOVANYMI KULOMETY,
ZATIMCO SPOJENECKE STIHACKY POUZIVALY STALE JEN JEDEN. DALSIM
FAKTOREM TECHNICKE PREVAHY NEMCU BYLY RADOVE MOTORY
POUZIVANE V JEJICH LETADLECH, DIKY NIMZ BYL MOMENT SiLY VRTULE
PODSTATNE NIZSi NEZ VE SPOJENECKYCH LETADLECH S ROTACNIMI MOTORY.
STIHACKY SOPWITH PUP A SOPWITH TRIPLANE ZARAZENE DO SLUZBY
KONCEM ROKU 1916 NEZVRATILY SITUACI VE PROSPECH SPOJENCU,

POUZE JI DO JISTE MIRY ZLEPSILY. BYLO NUTNO PRIJIT
S NOVYMI KONSTRUKCEMI — RYCHLEJSIMI,
OBRATNEJSIMI A SILNEJI VYZBROJENYMI.

KDYZ NA PODZIM 1916 ZACALO FRANCOUZSKE
LETECTVO POUZIVAT PRVNI STIHACKY SPAD
VII S VIDLICOVYM RADOVYM MOTOREM, BYL
TENTO ZPUSOB POHONU NADSENE PRIJAT
ZASTUPCI BRITSKEHO LETECKEHO PRUMYSLU,
KTERI NEPRODLENE DOJEDNALI NAKUP MOTORU

HiSPANO-SUIZA.

VYvoj

Konstrukéni pozadavky kladené na nové stihacky, je-
jichz vyroba méla zacit v roce 1916, predlozilo veleni
RFC v tinoru tohoto roku. Pozadované vykony neby-
ly pfili§ prehnané, le¢ redlné dosazitelné. Do vysky
3050 m mélo letadlo vystoupat v case ne del$im nez
deset minut a na této letové hladiné mélo dosdhnout
rychlosti pfinejmensim 160 km/h. Maximalni dostup
mél ¢init 5508 m a doba letu dosdhnout tfi az Ctyf
hodin, coz byl na tu dobu celkem dobry vysledek.

Jelikoz letadlo mohlo byt tfeba i dvoumistné, nebyla
precizovana jeho vyzbroj, jedinou podminkou byla za-
soba 500 naboju pro jeden kulomet. Kviili snizeni vy-
robnich a servisnich nakladi méla byt celd konstrukce
relativné jednoducha a soucasné odolna. Do vyvoje
pozadovaného letadla se zapojil mj. statni letecky pod-
nik Royal Aircraft Factory ve Farnborough.

Navrh pochazi od firemniho $éfinzenyra Freda
M. Greena, byvalého konstruktéra firmy Daimler, kte-
ry se nasledné stal ¢clenem vyvojového tymu spolecné
s hlavnim konstruktérem Henrym Follandem a jeho
asistentem Johnem Kenworthym. Ke spoluprici pfi-
zvali rovnéz majora Franka Widenhama Gooddena,
vedouciho zkusebnich pilotd podniku. Od zacatku
bylo pldnovino, ze pohonnou jednotkou nového stroje
bude fadovy vidlicovy osmivalec Hispano-Suiza 8Aa
o vykonu 111,8 kW (150 HP), ktery mél zna¢né pfizni-
véj$i pomér vykonu ke hmotnosti nez rota¢ni motory.
Jakozto statni podnik méla firma RAF prednost v do-
déavkach tohoto znamenitého motoru z dovozu. V jisté
fazi vyvoje byla zvazovana moznost vyuziti konstrukce
francouzského letadla SPAD VII, av§ak vyrobni podnik
tento navrh odmitl a realizoval vlastni koncepci.

Projekt byl oznacen S.E.5 (Scouting Experimen-
tal = prizkumny experimentalni). Bylo pouzito kon-

S.E.5A (€. D3511) MAJORA RODERICA
S. DALLASE (32 SESTRELU, Z TOHO
DEVET NA S.E.5) VELITELE

40. PERUTE RAF, LETISTE BRUAY,
FRANCIE, KVETEN 1918.

S.E.5A PORUCIKA STUARTA

C. ELLIOTA Z BRITSKE 85. PERUTE
RAF. LETOUN BYL ZAKOUPEN

Z VEREJNE SBIRKY OBYVATEL
SKOTSKEHO MESTECKA CRIEFF

A DOSTAL JMENO ,,CRIEFF NO.2"
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Typ RoYAL AIRCRAFT FACTORY S.E.5A BYL JEDNOU
Z NEJLEPSICH BRITSKYCH STIHACEK PRVNI SVETOVE
VALKY VYZNACUJICI SE VELKOU RYCHLOSTi, DOSTATECNOU
OBRATNOSTi A UCINNOU PALEBNOU SILOU. NA TOMTO STROJI
DOSAHLA MNOHA PAMATNYCH VITEZSTVi RADA BRITSKYCH
LETECKYCH ES.

S.E.5A MAJORA EDWARDA CORRINGHAMA ,,MIC-
KA“ MANNOCKA (61 SESTRELU, Z TOHO 46 NA S.E.5)
ZE 74. PERUTE RAF, puBeN 1918, LETISTE TETEGHEM

v SEVERNi FRANCII. Na tomto stroji , A" (€. D276) doséhli britsti

piloti celkem 140 vzdusnych vitézstvi.

.

S.E.5 PoRrRUCIKA JOSEPHA ,,CHILD YANKA® E. Boubpwi-
NA (2 SESTRELY) Z 25. VZDUSNE PERUTE LETECKE SLUZBY

SPOJENYCH STATU. Stroj ,,19“ (¢. F8010) 1étal s motorem Wol-
seley Viper v letce C této jednotky. Na boku trupu je znak peruté

- stylizovana figurka kata zvana Hatchet Man.

SPECIFICKYM PRVKEM
TOHOTO LETADLA BYLA
VYZBROJ — SYNCHRONIZOVANY
KULOMET VICKERS RAZE

7,7 MM MIiRNE ZAPUSTENY

DO TRUPU A KULOMET

LEWIS STEINE RAZE NA
KOLEJNICOVEM ZAVESU TYPU
FOSTER NA HORNIM KRIDLE,

ZE KTEREHO BYLA MOZNA
STRELBA VZHURU NAD LETADLO.

MobkL S.E.5A
MERITKO 1 : 72

Model predstavuje letadlo britského stihaciho esa ma-
jora Edwarda C. Mannocka (61 sestielt), velitele letky
74. peruté RAF z dubna 1918.

DALSIM POZNAVACIM ZNAMENIM
UMOZNUJICIM SNADNOU IDENTIFIKACI TOHOTO
TYPU BYL CHARAKTERISTICKY HRANATY KRY
MOTORU.

BEHEM VYROBY LETADLA S.E.5A BYLY ZAVEDENY

CETNE ZMENY A UPRAVY — ZESILENi PODVOZKU,

S.E.5A z 56. PERUTE RAF. Letoun ZMENA TVARU A VELIKOSTI VETRNEHO STITKU,
»Z“ (¢. E5808) byl vyroben ve firmé Austin UPRAVA PROFILU OCHRANY HLAVY ZA PILOTNI
Motor Copany a byl dodédn na frontu do KABINOU CI ZVETSENi ROZPETi KRIDEL.

severni Francie tésné pred koncem valky.

Typ: jednomistny stihaci dvouplosnik celodfevéné konstrukce s pevnym podvo

Motor: zazehovy fadovy vidlicovy kapalinou chlazeny osmivalec Wolseley W4A leer nebo Hnspano -Suiza 8A 0 ste]nem vykonu
149,1 kW (200 HP).

| Vjikony: maximélni rychlost ve vyice 2 000 m - 202 km/h, ve vyice 3 000 m - 212 km/h, ve vyce 4 500 m - l90kmlh,stoupavost
do vjky 3 000 m - 12 min, do vysky 4 500 m - 26 min; dostup 3 710 m; trvéni letu 2,5 hod; dolet 550 km.

Hmotnost: prazdného letadla 635 kg; vzletova 880 kg.

' Rozméry: rozpéti 8,12 m; délka 6,38 m; vyska 2,4 m; nosnd plocha 22,9 m*.

Vyzbroj: synchronizovany kulomet Vickers rdze 7,7 mm v trupu (400 ndboji); kulomet Lewis raZe 7,7 mm na zavésu Foster nad hor-
nim kfidlem se spousti na fidici pace (bubnové zasobniky 4 x 97 naboji), k vyméné zasobniku bylo tfeba tento kulomet sklopit.

: «’J




P JEDNO ZE DVOU LETADEL

S.E.5A, KTERA SE V PROSINCI 1919
DOSTALA DO POLSKA. STROJ LETAL
U 7. STIHACI LETKY TADEUSZE
KoS$CIUSZKA A BEHEM POLSKO-
-SOVETSKE VALKY BYL 15. CERVENCE
1920 SESTRELEN RUDOU ARMADOU.

NA SNfMKU DRZ{ PILOT U LETADLA
S.E.5A TABULKU DOKUMENTUJfC
SESTRELENf 39 NEMECKYCH LETADEL
LETCI BRITSKE 85. PERUTE RAF

Vv PRUBEHU 14 DNI.
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ven¢ni konstrukéni feseni. Trup s dfevénou konstruk-
ci mél ploché boky a dno, pouze horni strana byla
vyklenuta. Motor byl oplechovan, predni ¢ast trupu
byla kryta preklizkou a zadni ¢ast potazena platnem.
Mezi obéma nosnymi plochami byl na kazdé strané je-
den par vzpér a cela konstrukce byla zpevnéna draty.
Drevéna kostra kridel byla potazena platnem, pouze
baldachyn nad pilotni kabinou byl kryt preklizkou.
Jeho podpéry véetné ramu, na némz byly upevnény,
byly kovové. Horni i spodni kfidla byla opatfena kfi-
délky. Podvozek mél Siroky rozchod kol. Novinkou
byly za letu stavitelna vodorovna ocasni plocha a smé-
rové kormidlo. Vyzbroj mél tvorit jeden kulomet stfi-
lejici dutou hfideli vrtule. Béehem vyvoje byly vyuzity
zkusenosti ziskané pri stavbé modelu S.E.4, pouze tvar
krytu motoru byl vypujcen z letadla RG vyvijeného
ve stejném case firmou Martinsyde.

Ve firmé RAF byl soucasné vyvijen téz nekonvenc-
ni stroj FE.10 (Farman Experimental) s motorem
ve stiredu trupu a kabinou pfed vrtuli, ktery se vsak
nedockal sériové vyroby.

PROTOTYPY

Vyvoj byl dokoncen v 1été 1916 a zbyvalo uz jen cekat
na dodavku motora Hispano-Suiza, aby mohla byt
dopracovana dokumentace pohonné soustavy. Prvni
zakoupené motory byly doruceny v srpnu, coz minis-
terstvu valky umoznilo objednat v zafi stavbu tfi pro-
totypu s pridélenymi ¢isly A4561 az A4563. Tato leta-
dla méla $picaté koncovky kridel a vyfukové potrubi
s jedinou kratkou rourou uprostred.

Prvni prototyp se vznesl do vzduchu ve Farnbo-
rough zrana 22. listopadu 1916. Nékdy je uvadéno rov-
dokonc¢eni stroje. Zkusebnim pilotem byl Frank Good-
den. Letadlo pohdnél motor HS8A bez reduktoru, coz
znemoznilo montaz planované vyzbroje. Také palivova
instalace se lisila od puvodné projektované. Zkusebni
letec byl novym letadlem nadsen, zato od stihaciho esa
kapitana Alberta Balla, ktery s nim letél o den ¢i dva
pozdéji, prilis chvaly nesklidilo. Prototyp nelétal $pat-
né, byl vsak pomaly pri horizontalnim letu i pfi stoupa-
ni a také manévry provadél se znatelnym zpozdénim.

Druhy prototyp A4562 odstartoval 4. prosince
1916 opét s Gooddenem za fidici pakou. Toto leta-
dlo dosahlo lepsich vysledku. Pfi celkové hmotnos-
ti 829,5 kg letélo ve vysce 400 m
maximalni rychlosti 205 km/h
a ve vy$ce 2475 m maximalni rych-
losti 186 km/h. Do vysky 3050 m
vsak stoupalo 12 min 25 s, coz ne-
vyhovovalo narokim kladenym
na stihacku. Tento exemplar byl pfi
jednom zkusebnim letu poskozen
a béhem opravy na néj byla namon-
tovana vyzbroj. Na boku trupu byl
umistén synchronizovany kulomet
Vickers raze 7,7 mm s impulsné-
-hydraulickym  synchronizatorem
C.C,, ktery vynalezl rumunsky inze-
nyr George ,,Gogu“ Constantinescu.

Druhy kulomet Lewis téze raze byl umistén na cent-
roplanu horniho kridla. Pilot mél k dispozici opticky
zamérova¢ znacky Aldis a jednoduchou kruhovou
musku se zamérnym kiizem. Upraveny byly i smérové
kormidlo, vrtule a podvozek. V této podobé byl stroj
A4562 odeslan do Francie a v lednu pridélen 60. pe-
ruti RFC. Treti prototyp zalétal opét Frank Good-
den 16. ledna 1917. Ani tento exemplaf nebyl vyzbro-
jen, zato do néj byl namontovan motor
Hispano-Suiza 8B o vykonu 149,1 kW
(200 HP) s novou vrtuli a dostal rovnéz
novy kryt motoru, nové chladice a spa-
dovou palivovou nadrz, jez byla umis-
téna v baldachynu. Vykony
letadla se o néco zlepsily.
Ve vysce 4572 m dosah-
lo maximalni rychlosti
194 km/h a stoupa-
vost do vysky 3050 m

se zkratila na 10 min
20 s. Dne 28. ledna
1917 havaroval nedaleko
Farnborough prvni prototyp.
Stroj byl zni¢en a v jeho troskach zahynul
Frank Goodden. Oficialné byly za prici-
nu havdrie oznaceny vibrace poskozené
vrtule, které vedly az k odlomeni kfidel,
ve skute¢nosti vsak konstrukce nosnych
ploch nevydrzela pretizeni pfi prudkém
manévrovani.

S.E.5

Jiz v fijnu 1916 bylo rozhodnuto o vyrobé 24 sériovych
stroju, které dostaly ¢isla od A4845 do A4868. Tato le-
tadla opustila tovarnu mezi 2. breznem a 3. dubnem
1917. Jako predloha jim poslouzil druhy prototyp
s upravenou konstrukei nosnych ploch. Byly zménény
koncovky kfidel a posileny vzpeéry i tahla. Letadla prv-
ni série méla nové sbérné vyfukové potrubi ve tvaru
pismene L s vyusténim vpredu. Prvni exemplafe mély
v trupu pomérné velky vyfez na kabinu, krytou navic
rozmérnym vétrnym Stitkem, jemuz letci prezdivali
»sklenik®. Umoznilo to umistit sedadlo pilota o néco
vyse. Bylo pouzito rovnéz palivové cerpadlo. Po tes-
tech prvnich exemplaru se ukazalo, ze vykony a ma-
névrovaci schopnosti jsou horsi nez u prototypu. Jiz
v exemplarich A4850 az A4853 byl pouzit mensi veé-
trny Stitek z letadla Avro 504 a snizen predek trupu.
Zaroven bylo sedadlo pilota znovu posazeno nize, coz
si vynutilo snizit rovnéz kryt motoru, aby se nezhor-
$il vyhled z letadla. Spadova nadrz byla instalovana
uvniti baldachynu. Nohy podvozku byly posunuty
dostala podvozkova kola nové pneumatiky 700 x 75
husténé na vyssi tlak. Do 21 letadel (podle nékterych
pramenu do vsech) byly namontovany importované
motory HS 8A. Ostatni stroje a exemplafe nasleduji-
ci série dostaly pohonné jednotky vyrabéné v licenci
firmou Wolseley Motors Ltd. z Birminghamu. Cela
série byla v dubnu 1917 pfedana 56. peruti operujici
ve Francii. Jeji velitel major Richard Graham Blomfield
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v§ak tyto stroje pridélil pouze k vycviku a ¢ekal na do-
davku druhé série se zdokonalenou konstrukci. Tato
letadla s ¢isly od A8898 do A8947 byla vyrobena mezi
dubnem a ¢ervencem 1917. Do 35 kust byly namon-
tovany motory Wolseley Viper o vykonu 111,8 kW
(150 HP) s vrtuli T28086, ale bez reduktoru, kdezto
do exemplara A8923, A8924-A8927, A8935, A8938,
A8939 a A8941-A8947 byly namontovany motory
Wolseley W.4A Viper o vykonu 149,1 kW (200 HP)
s reduktorem. Prvni z téchto stroji byl dokoncen
30. kvétna 1917. Letadla druhé série
byla predana 40. peruti, 56. peruti
a 60. peruti. Albert Ball, ktery
si je znovu vyzkousel
na fronté,

daval prednost létani na nieuportech, ale pfiznaval, ze
S.E.5 je stabilnéjsi béhem palby.

Jelikoz nastaly problémy pfi spousténi sériové vy-
roby licen¢nich motort Hispano-Suiza ve firmé Wol-
seley, letecky tfad ve snaze zajistit dodavky objednal
8000 téchto agregatii u francouzské firmy Emile Ma-
yen. Nebylo to nejlepsi vychodisko, protoze prvni mo-
tory byly dodany az na konci roku 1917 a bylo jich jen
400 kusu nevalné kvality.

Celkem bylo vyrobeno 74 sériovych stroji a tfi pro-
totypy, vSechny ve firmé RAF ve Farnborough. Béhem
uzivani byla letadla S.E.5 prubézné modernizovana,
pficemz hlavni zmény se tykaly prodlouzeni vyfuko-
vého potrubi a instalace vétrnych §titka z typu S.E.5a.

S.E.5A

Prestoze se prvni sériova verze nedockala prili§ dob-
rého hodnoceni, méla jednu zasadni prednost — vy-
sokou maximélni rychlost. Pfedpokladalo se, ze
po odstranéni zavaznéjsich konstrukénich vad se
bojové vlastnosti letadla zlepsi. Mél k tomu pfispét
hlavné novy motor s vykonem zvy$enym na 149,1 kW
(200 HP). Tato pohonna jednotka s vyrobnim ¢islem
5193/W.D.10104 byla namontovana do druhého pro-
totypu, ktery prodélal uspésné testy. Jak jiz bylo zmi-
néno, vykonnéjsi pohonnou jednotku obdrzela rov-
néz cast letadel S.E.5. Treti prototyp dostal nejdfive
motor ¢. 7019/W.D.10111, a kdyz byl 29. kvétna pre-
dan do zkusebniho strediska Martlesham Heath, létal
s motorem ¢. 7206 a Ctyflistou vrtuli. Tento exemplar
poslouzil za vzor verze oznacené S.E.5a. Rozpéti kridel
bylo sniZeno z 8,51 m na 8,11 m a zkracena byla také
kridélka. Nepatrné byl zménén tvar plechovych kry-
ti nad motorem a priddna nastavba na hibet trupu
za hlavou pilota. Bylo zachovano dosavadni vyfukové
potrubi, ale instalovan novy vétrny Stitek. Maximalni
rychlost dosahovala 198 km/h ve vysce 4267 m, na niz
letadlo vystoupalo za 16 min 50 s. Maximalni dostup
¢inil 7010 m. To bylo vyrazné zlepSeni oproti sériové-
mu letadlu S.E.5, které dosahovalo rychlosti 169 km/h

ve vySce 4572 m, kam dokazalo vystoupat
za27 min 6 s.

Prvni smlouva ¢. 87/A/1616 na vyrobu
200 letadel nové verze s cisly Bl az B200 byla
podepsdna 1. Ginora 1917 s firmou Martinsyde,
druha smlouva ¢. 87/A/1627 na vyrobu dalsich
200 stroju s ¢isly B501 az B700 byla podepsana
6. tnora s firmou Vickers Ltd. Diky tak rych-
lému uzavieni kontrakti byl prvni exemplaf
S.E.5a dodéan bojové jednotce jiz v ¢ervnu 1917.
Byl to sice tfeti prototyp pfestavény na bojovy
standard, ale hned za nim nasledovaly normal-
ni sériové stroje. Na rozdil od prototypu mély
dlouhé vyfukové roury vyvedené za kabinu, coz
bylo feseni okopirované z francouzského letadla
SPAD VII, navic byl zplostén i vrchlik nastavby
za kabinou. V prubéhu sluzby prvnich stroju
u 56. peruté vyslo najevo, ze dfevény podvozek
je prilis slaby pro letadlo se silnéjsim a téz$im
motorem a Casto se lame. Dfevéné nohy byly
vyménény za kovové, ty viak byly celkem rychle
opét nahrazeny dfevénymi, ovSem podstatné sil-
néjsimi. Dlouhé vyfuky se zpocatku nedockaly uzna-
ni, u jednotek byly jejich roury zkracovany a ohybany
smérem dolu, avSak ukazalo se, Ze horké vyfukové ply-
ny poskozuji nohy podvozku, proto bylo od této praxe
upusténo.

Sériova vyroba byla zahdjena v lété 1917. Dalsimi
producenty, s nimiz byly uzavieny smlouvy v ¢ervnu,
byly firmy Bleriot & Spad Aircraft Works (nasledné
prejmenovana na Air Navigation Co. Ltd.) z Addlesto-
nu a Vickers Ltd. Pivodné mély dodat celkem 850 le-
tadel, ale pfed koncem roku obdrzely objednavku
na dalsich 1300 exemplafi. Do konce roku 1917 bylo
u vSech vyrobnich podnika objednéano asi 3000 kusut
S.E.5a. Letectvo do té doby obdrzelo 828 letadel, aviak
plné bylo témito stroji vybaveno pouze sedm peruti
(24., 32., 40., 41., 56., 60. a 84.) bojujicich ve Francii.
Z uvedenych sedmi jednotek dostaly 40. a 41. perut
nova letadla koncem listopadu, 24. perut je obdrzela
v dobé Vanoc, kdy u 68. peruté jesté probihalo pre-
zbrojovani. Kdyz vstoupilo v platnost uzaviené pfi-
méfi, disponovaly jednotky pravé zalozenych Kralov-
skych vzdu$nych sil celkem 2700 letadly S.E.5a, ktera
byla ve vyzbroji 20 peruti britskych, dvou peruti ame-
rickych a jedné peruté australské.

SERAZENA LETADLA S.E.5A

Z 85. PERUTE RAF NA POLNIM
LETISTI VE FRANCII, DRUHA
POLOVINA ROKU 1918.

S.E.5A POJMENOVANY ,PEG”

Z 94. VZDUSNE PERUTE 1. STIHACI
SKUPINY USAS DISLOKOVANE

V LETECH 1919—-1922 NA LETECKE
ZAKLADNE SELFRIDGE FIELDS

VE STATE MICHIGAN. NA BOKU
LETADLA JE ZNAK JEDNOTKY — HAT
IN THE RING (KLOBOUK V KRUHU).




> S.E.5A Z BRITSKE

56. PERUTE — PRVNI JEDNOTKY
VYZBROJENE TIMTO TYPEM LETADLA,
KTERA SE ZAPOJILA DO BOJU

NA ZAPADN{ FRONTE V DUBNU 1917.

UPEVNENI KULOMETU LEWIS

NA KOLEJNICOVEM ZAVESU FOSTER
UMOZNOVALO JEDNAK NAKLONEN{
ZBRANE DO TEMER SVISLE POLOHY,
Z NiZ BYLO MOZNO VEST PALBU
PROTI VYSE LETICIM LETADLUM,
JEDNAK VYMENU BUBNOVYCH
ZASOBNIKU ZA LETU, COZ NEBYLO
VUBEC JEDNODUCHE, PROTOZE PILOT
MUSEL DRZET RIDICi PAKU POUZE
MEZI KOLENY.

KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

U osmi, respektive deviti vyrobct bylo objedna-
no celkem 5489 letadel S.E.5a, z tohoto poctu vsak
nebylo vyrobeno vice nez 5180 stroji. Pfesné pocty
byly nasledujici: Royal Aircraft Factory - 200 kusa
(B4851-B4900, C1051-C1150 a D7001-D7050); Mar-
tinsyde — 500 kust (B1-B200, D3911-D4010, E3154-
E3253 a F5249-F5348); Vickers ve dvou zavodech
(Crayford a Weybridge) - 2165 kusi (B501-B700
C5301-C5450, C9486-C9635, D201-D450, D3426-
D3575, D5951-D6200, D8431-D8580, E1251-E1400,
E3904-E4103, F551-F615, F5449-F5698 a F8946-
F9145); Austin - 1550 kust (B8231-B8580, z nichz
nebyly vyrobeny vsechny, C8661-C9310, E5637-
E5936 a F7951-F8200); Air Navigation Co.
Ltd. - 336 kust (C1751-C1950, E5937-E6036
a H674-H710); Wolseley - 400 kusa (C6351-
C6500, D6851-D7000 a F851-F950,
z nichz nebyly vyrobeny vsechny).
Bylo planoviano rovnéz zahdjeni
velkosériové vyroby ve Spojenych
staitech. Tohoto tkolu se méla
ujmout firma Curtiss, ktera dostala
56 letadel rozlozenych na casti (znama
jsou jejich &sla C1115, C1119-C1121, C8740,
C8746, C8749, C8750, C8752-C8754, C9081,
C9087-C9089, D6101, D6102, D6105 a D6109-
D6112). Americky vyrobce obdrzel prvni smlou-
vu na dodavku 1000 letadel s licenénimi motory
Wright-Martin Hispano-Suiza o vykonu 134,2 kW
(180 HP), jenze stacil dokoncit pouze jediny exemplaf
¢. SC.43153, ktery byl zalétan 20. srpna 1918, a tim
cely vyrobni program skoncil. V Evropé bylo uzavieno
priméri, takze objednavka byla anulovana a byla pou-
ze dokonc¢ena montaz letadel z dodanych ¢asti. O néco
pozdéji v letech 1922 a 1923 bylo zkompletovano jesté
50 kusti z nahradnich dila. Tyto stroje nesly oznaceni
S.E.5e a slouzily k vycviku.

V prubéhu vyroby doslo k dodatecnym modifika-
cim. Byly zpevnény odtokové hrany nosnych ploch,
pouzita nova olejova nadrz s dvoustupnovym cerpa-
dlem, pozménén kryt motoru a na nékterych letadlech
snizen drzak kulometu Lewis na hornim kfidle. V fir-
mé Martinsyde byl pozménén tvar svislé ocasni plochy
a firma Wolseley zavedla dva mésice pred koncem val-
ky novy dfevény podvozek.

ZKOUSKY
ALTERNATIVNICH
MOTORU

Jelikoz v pribéhu vyroby docha-
zelo k vypadkim dodavek motort
i problémum s jejich kvalitou, byly
hledany nahradni pohonné jednot-
ky. Kdyz se na zacatku roku 1918
¢ekalo na opozdénou dodavku
motoru pro 400 letadel, bylo znovu
navrzeno pouziti slabsiho motoru
o vykonu 111,8 kW (150 HP), jenz
mél nahradit francouzsky vyrobek.
Po zavedeni nékterych konstruké-

nich zmén dosahl tento motor pozadovaného vykonu
149,1 kW (200 HP). Tato bezreduktorova pohonna jed-
notka vyrabéna ve firmé Wolseley dostala nazev Viper.
V srpnu 1917 byla testovana na letadle ¢. B4862 a na-
sledné na ¢. B4899. Prvni motory Viper mély oddéle-
né chladice pro kazdy blok. Vétsina letadel s britskymi
motory vybavenymi reduktorem nebo s francouzskymi
motory s redukénim stupném 21:28 pouzivala dvoulis-
té vrtule, zatimco letadla s francouzskymi motory s re-
dukénim stupném 24:41 pouzivala ctyflisté vrtule.
V lednu 1917 se uvazovalo o alternativnim pouziti
motoru Sunbeam Arab, ktery mél prakticky stejné roz-
méry a identicky vykon 149,1 kW (200 HP).
V listopadu byl tento agregdt na-
montovan do letadla ¢. B4900
a v roce 1918 jesté do Sesti

dalich letadel. Na letadle ¢. C1111 byly
testovany dvé verze — Arab I s reduktorem
a Arab II bez reduktoru. Technické problémy
a silné vibrace vsak tuto pohonnou jednotku eli-
minovaly. Na letadlech S.E.5a byly testovany rov-
néz motory Hispano-Suiza o vykonu 179 kW (240 HP).

EXPERIMENTALNI LETOUNY
Nékolik exemplafu bylo prestavéno na nevyzbrojené
cviéné stroje s druhou kabinou umisténou pred sta-
vajici. Byla v nich instalovana spadova palivova nadrz
z letadla Avro 504. V Australii byly v dvoumistné verzi
prelozeny palivové nadrze na nosnou plochu. V leta-
dle ¢. B4875 byly v fijnu 1917 do trupu pfed kabinu in-
stalovany tfi kulomety Lewis zvednuté vzhiru v thlu
45° a strilejici skrze otvory v centroplanu. Vyzadovalo
to premisténi spadové palivové nadrze a vodni nadrze
pro chladi¢ do pravého horniho kfidla. Samoziejmé
bylo tieba upravit i vétrny $titek, zaméfovac a vybave-
ni kabiny. V jednom z letadel byly testovany také dva
kulomety Vickers na trupu.

S.E.5B

Tato verze byla nezdafrenym pokusem o dosazeni lep-
$ich vykont. Do exemplafe ¢. A8947 byl namontovan
motor HS Aries o vykonu 149,1 kW (200 HP) s atypic-
kou vrtuli. Byla testovana rovnéz pohonna jednotka
o zvy$eném vykonu 164 kW (223 HP). Kapota motoru
dostala aerodynamicky tvar a hfidel vrtule velky kuze-
lovity kryt. Upravou nosnych ploch se letadlo zménilo
na ,polovi¢ni“ jedenapilplo$nik. Horni kfidlo mélo
rozpéti 11,15 m s tétivou 1,82 m, spodni kfidlo mélo
rozpéti 8 m s tétivou 1,18 m. Vysledky letovych zkou-
$ek vsak dopadly mnohem hife nez u sériové stihac-
ky. Proto byly na tento stroj namontovany standardni
nosné plochy a slouzil jako experimentélni do pocatku
dvacatych let.
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