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V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A V ORIGINALNI
KAMUFLAZI. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJI
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM

LETECTVi — OD 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.

DYCH 14 DNI NOVE MODEL

V KOLEKCI NAJDETE MEZI JINYMI:

ROYALAIRCRAFT FACTORY SE.5A FAIREY SWORDFISH MK. I
DOUGLAS A-4M SKYHAWK FAIRCHILD A-10A
P-51B MUSTANG GLOSTER GLADIATOR MK. I

U)E HAVILLAND VAMPIRE FB.9 BAE SEA HARRIER FRS.MK 1
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Poridite;silcelous izasnoussbirkus koyovych;modeli!

V KAZDEM CiSLE KOVOVY MODEL LETADLA
S PECLIVE PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE.

Pozor: MODELY JSOU VYROBENY VE DVOU MERITCICH:
1 : 72 (MISTORICKA LETADLA) A 1 : 100 (MODERNi LETADLA).

V BROZURE UVADENA TECHNICKA DATA SE MOHOU LISIT PODLE
PODMINEK, ZA NICHZ BYLA ZAZNAMENANA, NEBO PODLE PRAMENU,
Z NICHZ BYLA PREVZATA.
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MESSERSCHMITT ME 262
+»SCHWALBE*

OD ZRODU LETECTVI TRVALA SNAHA O ZVYSOVANI VYKONU LETADEL
POMOCI STALE SILNEJSICH POHONNYCH JEDNOTEK. TECHNICKE
MOZNOSTI PISTOVYCH MOTORU MELY SVE HRANICE DETERMINOVANE
ZVYSOVANIM HMOTNOSTI POHONNE JEDNOTKY, JEZ NEGOVALA VYHODY
JEJIHO VYSSIHO VYKONU. TENTO PROBLEM MOHLY VYRESIT JEDINE NOVE
ZPUSOBY POHONU. PRVNI PROUDOVE MOTORY BYLY EXPERIMENTALNIMI,
V AVIATICE NEPOUZITELNYMI KONSTRUKCEMI. ZA AUTORA PRVNIHO
PROUDOVEHO MOTORU S PARAMETRY UMOZNUJiCIMI MONTAZ DO LE-
TADEL JE POVAZOVAN ANGLICAN FRANK WHITTLE, KTERY SI NECHAL

V ROCE 1930 PATENTOVAT MOTOR S KOMPRESOREM, SPALOVACI

KOMOROU, AXIALNf TURBINOU A VYSTUPNI TRYSKOU OKROUHLEHO
PRUREZU. TENTO ZPUSOB POHONU VZBUDIL ZAJEM
ROVNEZ VE TRETI Ri§I, KTERA TAKRKA
OD ZAKLADU BUDOVALA VLASTNI

VOJENSKE LETECTVO.

, v
PRVNI KROKY V NEMECKU
Némeckym priikopnikem reaktivniho pohonu byl Hans
Joachim Pabst von Ohain, ktery si 10. listopadu 1935
nechal patentovat projekt proudového motoru. V kvét-
nu 1936 se s mladym konstruktérem setkal vyznamny
letecky priamyslnik Ernst Heinrich Heinkel, a diky tomu
mohly byt jiz v bfeznu 1937 zahdjeny zkousky prvniho
némeckého proudového motoru HeS 1 (Heinkel-Strahl-
triebwerk 1) postaveného Ohainem a automobilovym
konstruktérem Maxem Hahnem. Jako palivo byl pouzit
vodik, ale vysoka teplota jeho hofeni poskozovala trysky,
proto byl motor upraven na spalovani benzinu. Uspéiné
testy motoru zajistily dalsi finan¢ni podporu firmy Hein-
kel, ktera jiz zahdjila pfipravy na stavbu letadla, v némz
mél novy typ pohonu projit praktickou zkouskou. Vy-
sledkem spoluprace bylo letadlo He 178, pohanéné mo-
torem HeS 3B o tahu 5,1 kN. Tento prvni stroj s reaktiv-
nim pohonem v historii letectvi se vznesl 27. srpna 1939
a pilotoval jej zkusebni letec Erich Warsitz.

Risské ministerstvo letectvi (RLM - Reichsluftminis-
terium) se rozhodlo vyuzit moznosti, kterou nabizel novy
pohon, a svéfilo firmé Heinkel Flugzeugwerke stavbu
prvniho bojového letadla s proudovym motorem. Dvou-
motorovy He 280 pilotovany zkusebnim letcem Fritzem
Schiferem odstartoval k prvnimu samostatnému letu
jiz 2. dubna 1941. Dva proudové motory HeS 8A o tahu
596 kN mu umoznovaly dosihnout rychlosti kolem
800 km/h, avsak nékteré konstrukéni prvky jeho draku
nebyly pfizpisobeny podminkam letu takovou rychlosti
a He 280 se nakonec do sériové vyroby nedostal.

Jesté pred valkou se problematikou reaktivniho poho-
nu zacala zabyvat firma BMW GmbH. Po tajné poradé

na ministerstvu
letectvi vyvolal novy druh leteckého pohonu také zijem
Williho Messerschmitta, ktery nafidil svému konstruk-
térskému tymu neprodlené vypracovat projekt stihacky
pohdnéné motorem s axidlnim kompresorem (Heinkel
pouzival kompresor radialni).

L4
Vyvoj
Smlouvu na vyrobu proudové stihacky ziskal Messer-
schmitt koncem roku 1938. Jelikoz se jeho firma neza-
byvala konstrukci pohonnych agregati, musel navazat
spoluprici se spolecnosti BMW, ktera vyvijela motor pod
krycim nazvem F 9225 (pozdéji P.3302). Prace na této
pohonné jednotce zacaly v Mnichové, ale v zafi 1939 byly
presunuty do nové divize BMW Motorenwerke v Berli-
né, vytvorené z byvalého podniku Bramo (Branden-
burgische Motorenwerke). V dubnu 1939 byla zahdjena
pfiprava projektu letadla pod ozna¢enim P65 a nésledné
P.1065. Timto ukolem se zabyvala skupina fizena pfimo
Messerschmittem. S feditelem
firmy na projektu pracovali Wal-
demar Voigt, Wolfgang Degel,
Karl Althoff, Walter Eisenmann
a Riclef Schomerus. Prvni projekt
P.1065 byl predstaven 7. Cervna
1939. Slo o dvoumotorovy dol-
noplosnik celokovové konstrukce
s konven¢nim podvozkem. Toto
konstrukéni feseni bylo navrzeno

MESSERSCHMITT ME 262A-1A
VRCHNfHO SIKOVATELE HEINZE
ARNOLDA Z 11./]G 7 (42 SESTRELU,
Z TOHO SEDM NA ME 262).

TENTO STIHAC LETEC ZAHYNUL
VE VZDUSNEM SOUBOJI 17. DUBNA
1945, KDYZ PILOTOVAL JINE
LETADLO. JEHO STROJ ,ZLUTA 7“
BYL V TE DOBE V OPRAVE A POZDEJI
NA NEM LETAL PORUCIK FrRITZ
MULLER (22 SESTRELU, Z TOHO SEDM
NA ME 262).

MESSERSCHMITT ME 262A-2A
»STURMVOGEL". LETADLO

S KODOVYM OZNACENIM 9K+YH
SLOUZILO U LETKY 1./KG 51. TATO
VARIANTA MELA ZAVESNIKY PRO
BOMBY (1X 500 KG NEBO 2x 250 KG)
POD PREDN{ CASTI TRUPU.

kvili snizeni hmotnosti. Pfedpo-
kladané vykony vypadaly impo-
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MESSERSCHMITT ME 262
+»wSCHWALBE*

MESSERSCHMITT ME 262 ,,SCHWALBE® (VLASTOVKA) BYL PRVNiM BOJOVYM LETADLEM
S PROUDOVYM POHONEM, KTERE BYLO ZAVEDENO DO SERIOVE VYROBY. JEHO VYVOJ
ZNAMENAL VELKY PRELOM V HISTORII LETECTVi. TREBAZE SE TOTO LETADLO STALO
SKUTECNOU LEGENDOU DRUHE SVETOVE VALKY, NAVZDORY NADEJIM NEMECKEHO VELEN]
JIZ NEMOHLO ZADNYM ZPUSOBEM ZVRATIT VYSLEDEK KONFLIKTU.

CHARAKTERISTICKYM PRVKEM LETADLA
ME 262 BYLY DVA PROUDOVE MOTORY
Jumo 004B-1 v GONDOLACH POD KRIDLY.
PRI HORIZONTALNIM LETU VE VYSCE

6 000 M MU UMOZNOVALY DOSAHNOUT
RYCHLOSTI 869 KM/H.

STIHACKA ME 262A-1A BYLA VYZBRO-
JENA CTYRMI KANONY RAZE 30 MM.
ZASAH TREBA JEN NEKOLIKA STRELAMI
TETO RAZE BYL SMRTELNE NEBEZPECNY
PRO VSECHNA SPOJENECKA LETADLA
VCETNE TEZKYCH BOMBARDERU B-17,
B-24 NEBO HALIFAX.

DALSIM PRVKEM ODLISUJICIM ME 262 OD VETSINY OSTATNICH

ME 262A-1A/JABO ,,ZELENA 3* ZASTUPCE VELITELE ES-
: e _ETADEL TE / BYL PRIDOVY PODVOZEK, KTERY MEL ZAJIS

KADRY JG 7 KAPITANA ERICHA MIKATA ZE STABNI LETKY, LETADEL TE DOBY BYL PRIBOVY PODVO)  MEL ZAJSTR

OPTIMALNi PODMINKY PRO FUNKCI VELMI CITLIVYCH PROUDO-

ZACATEK ROKU 1945, Letadlo ma na ocase oznaceni prislusnos- VYCH MOTORU. TOTO RESENi ZAROVEN ZLEPSOVALO VYHLED

ti k obrané RiSe (ervenomodry pruh). Na bombovych zdvésnicich
jsou namontovany dvé raketnice pro nefizené rakety WGr. 21.

Z PILOTNI KABINY BEHEM STARTU, PRISTANI A ROLOVANI.

LETADLO NA ILUSTRACI JE ME 262 ,,ZELENA 4° TECHNICKEHO DUSTOJNIiKA JG 7 MAJORA THEODORA WEIS-
SENBERGERA (208 SESTRELU, Z TOHO OSM NA PROUDOVE STIHACCE ME 262). Letoun létal v inoru 1945 ve $tibni
letce na letisti Briest v némeckém Braniborsku.

TECHNICKE UDAJE LETOUNU ME 262 A-1A

‘Re m 4 ¥ 3 . A

cdnomising : - Cogen S s i, i T e BROGE
Motor: dva proudové motory Junkers Jumo 004B-1 o tahu po 8,8 kN pfi 8 700 ot/min s osmistupiiovym axialnim kompresorem,
jednostupiiovou axidlni turbinou a $esti spalovacimi komorami. K nastartovéni slouZil dvoutaktni pistovy motor Riedel, eventual-
né dvé startovaci rakety na pevné palivo HWK RI 502 o tahu po 4,9 kN.

MobeL MESSERSCHMITT ME 262A
MERITKO 1 : 72

SPIRE

Model predstavuje stthacku Me 262A ,,bild 8“ ma- dostup 11400 m; dolet . 000 n 2000 m - 1050 km Se s ) ;
jora Waltera Nowotnyho (258 sestield,  toho tfi na Hmotnost: prazdného letadla - 4 404 kg; vzletova bez raket a podvésnych nadrzi - 6 977 kg, vzletova s raketami a bez podvésnych
Me 262), velitele prvni opera¢ni jednotky proudovych nadrii - 7 072 kg,
letadel Kommando Nowotny. Zahynul pravé v tomto _ .
letadle, které bylo sestieleno u vestfalského Achmeru Tozpeti 12, PR SE ;s : ' Sha s

8. listopadu 1944. Vyzbroj: 4x kanon MK 108 rdze 30 mm (2x 100 néboji pro horni kanony a 2x 80 néboji pro spodni kanony).

S-92 z 5. STiHACH LETKY. Ceskoslovenské proudové messer-
schmitty létaly celé ve svétlé Sedozelené barveé (RLM 02 Grau).
Letoun s volacim znakem V-36 mél pod kabinou kresbu mysaka
Mickeyho.

t{ 12.6 1 10 m: vvika 3.
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MESSERSCHMITT ME 262
VYFOTOGRAFOVANY NA LETISTI
LECHFELD NEDALEKO AUGSBURGU,
KDE MELA ZAKLADNU

ZKUSEBN{ JEDNOTKA NOVYCH
PROUDOVYCH STIHACEK

— ERPROBUNGSKOMMANDO 262.

MESSERSCHMITT ME 262 — PRI
POHLEDU ZESPODU JE DOBRE VIDET
CHARAKTERISTICKY TVAR TRUPU

A KRIDEL SE DVEMA MOTOROVYMI
GONDOLAMI, V NICHZ BYLY
UMISTENY PROUDOVE MOTORY.

zantné, jenze faktické moz-
nosti navrzenych motort
byly nevalné. Nasledujici
projekt P.1065/I1 predsta-
veny 9. listopadu 1939 mél
koncepci  stredoplosniku,
coz usnadnovalo zatahovani
podvozku. V prosinci zacaly
pripravy ke stavbé makety.
Je znamo, Ze byla vyrobena
maketa kabiny a pracovalo
se na maketé draku. V té
dobé RLM predbézné ob-
jednalo 20 letadel k testim
nadale zustat motor BMW P.3302, letadlo mélo mit pre-
tlakovou kabinu a pneumaticky katapultované sedadlo.
Navzdory potvrzeni technickych pozadavki kon-
strukéni skupina radikdlné zménila projekt. Varianta
predstavena 21. bfezna 1940 méla novy trup zaobleného
trojihelnikového prufezu. Jednalo se o navrat ke kon-
cepci dolnoplo$niku, ale se zcela novymi Sikmymi kridly,
jejichz ostiejsi whel si vyzadaly motory P.3302, které byly
té78i, nez se predpokladalo. Vyzbroj mély tvorit tfi kano-
ny raze 30 mm. Dne 15. kvétna byl modifikovany projekt
oficidlné predstaven zastupcim RLM. Nasledné bylo v ae-
rodynamickém tunelu testovano umisténi motort. V srp-
nu byla zahdjena vyroba tii prototypui a soucasné vznikla
definitivni verze P.1065/III s motory v gondolach pod
nosnymi plochami. Oficidlni objednavku na 20 prototypt
a 15 exemplafa zkusebni série podalo ministerstvo letectvi
19. prosince, ale s datem 1. listopadu. V tnoru 1941 bylo
projektu P.1065 pridéleno oznaceni Me 262. Kviili zpozdé-
ni v dodévce proudovych motort bylo v té dobé planova-
no pouziti dvou motoru raketovych. Letové zkousky mélo
nové letadlo absolvovat ve vleku za bombardérem He 111.

PROTOTYPY

V prvnim prototypu Me 262 V1 byl nakonec pouzit jiny
pohon. Montaz tohoto stroje zacala jiz v roce 1940, aviak
po dlouhém ¢ekini na proudové motory padlo rozhod-
nuti zahjit letové zkousky s pistovym motorem Junkers
Jumo 210G o vykonu 535 kW (730 HP) umisténym
v pridi letadla a pod kfidla nebyly instalovany ani makety
planovanych motoru. V této konfiguraci byly 17. dubna
1941 zahdjeny pojezdové zkousky a nasledujiciho dne
odstartoval pilot Fritz Wendel k prvnimu letu. Rychlos-
ti se letadlo vyrovnalo zna¢né leh¢imu stroji Bf 109C
pohdnénému stejnym motorem, coz svédéilo o dobré
aerodynamice draku. Nedodané motory vsak madlem
zavinily pferuseni nebo ukonceni celého programu a no-
vou konstrukci zachrénila jediné Messerschmittova sou-
kroma iniciativa. Navic se mu podafilo ziskat zakazku
na pruzkumnou verzi. Motory BMW P.3302 s pozdéjsim
sériovym oznacenim BMW 003 dorazily teprve na za-
catku bfezna 1942. Byly instaloviny na prototyp V1, ale
soucasné byl v letadle ponechan i pistovy motor. To se
vyplatilo, ponévadz 25. bfezna pfi prvnim letu s novym
pohonem doslo k poruse proudovych motort a letadlo
pristalo jen diky motoru Jumo. Po této havarii byla ob-
jednavka sniZena na pouhych pét exemplaia. V té dobé

byly pfipraveny prototypy V2 a V3, které byly dokonceny
jiz v unoru, a dva dalsi prototypy V4 a V5 byly v posledni
etapé montaze. Prvni prototyp V1 byl opraven a po vy-
méné motorl za typ Jumo od bfezna 1943 zase létal
a od cervence na ném byla testovana vyzbroj.

Problémy s motory BMW prispély k prosazeni po-
honnych jednotek firmy Junkers, které brzy prokazaly
mnohem lepsi vyzralost. Prvni dva motory Jumo 004A-0
dorazily do Augsburgu v cervenci 1942 a byly namon-
tovany na prototyp V3, ktery podnikl prvni let s novym
pohonem 18. ¢ervence 1942. Pfi této letové zkousce vyslo
najevo, ze k uspé$nému startu bude tfeba namontovat
podvozek pridového typu.

Po havirii V3 pokracovaly zkousky od fijna na proto-
typu V2. Vzhledem k jejich pozitivnim vysledkim bylo
objednano pét dalsich prototypa V6-V10, deset
predsériovych exemplafa V11-V20, a posléze jes-
té 30 predsériovych exemplafa s terminem dodani
do konce roku 1943. Program vyroby proudovych sti-
hacek byl mezitim oznacen za prioritni.
V lednu 1943 doslal stroj V2 moderni-
zovana kfidla, ale 18. dubna byl pfi hava-
rii rozbit. Prototyp V4 byl stejny jako V3, zato V5 byl
prvni prototyp s pridovym podvozkem, v tomto pfipadé
viak jesté pevnym. Na V5 byly rovnéz testovany startov-
ni rakety Borsig RI-502 o tahu 4,93 kN. Prototyp V6 byl
jakozto prvni pfedsériovy exemplaf 2. listopadu 1943
pfedveden Hermannu Goringovi.

Neékdy v té dobé se

zrodil  na-

pad prizpi-

sobit letadlo

rovnéz k bombardovacim utokim. Kdyz si 26. listopadu
V6 prohlédl osobné Adolf Hitler, okamzité zadal, aby bylo
nové letadlo prestavéno na rychly bombardér. Odbornici
se tento nepfiméfeny pozadavek pokusili ignorovat, jenze
Vidce byl netstupny a viechny mozné priority byly udé-
leny projektu rychlého proudového bombardéru.

Prototyp V7 se zatahovacim pfidovym podvozkem
byl zalétan koncem roku 1943, byl vsak znicen pfi havarii
16. kvétna 1944. Nasledujici prototyp V9 vzlétl 19. ledna
1944, a predstihl tak V8, ktery zahijil letové zkousky az
18. brezna. Na tomto exemplafi viak byla pouzita findlni
verze pfetlakové kabiny a vyzbroj tvofena ctyfmi kanony
MK 108 raze 30 mm. Prvni let posledniho prototypu V10
se uskute¢nil 15. dubna. Tento stroj mél pancéfovanou
kabinu a samosvorné palivové nadrze a posilovac fizeni.

4 ’ r

PREDSERIOVA LETADLA

Vyroba 22 kusti pfedvyrobni série byla ukoncena v Leip-
heimu v unoru 1944, aviak letadla oznacend pisme-
nem ,S“ (serien = sériova) musela ¢ekat na motory
Jumo 004B-1. Jejich vyroba byla spusténa teprve na za-
¢atku roku 1944 a prvni jednotky bylo mozno instalovat
do letadel az na jafe. Messerschmitt Me 262 se tak stal
prvnim sériové vyrabénym bojovym proudovym leta-
dlem. Jako prvni vzlétl 28. bfezna Me 262 s oznacenim
S$2, 19. dubna pak vzlétl Me 262 S1. Obé letadla byla
kompletné vybavena a vyzbrojena, ale slouzila vyhrad-
né k testim. Podobné tomu bylo se dvéma dal$imi stroji
S$3 a S$4, zatimco exemplaf S5 byl vyroben jako vzor pro
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dvoumistnou cvi¢nou verzi. Do ¢ervna byla jesté dokon-
¢ena letadla S6-S12. Na S10 byla v kvétnu zkousena dre-
véna kormidla a S12 se stal prvni proudovou stihackou,
ktera dosahla vzdusného vitézstvi. Doslo k tomu 26. ¢er-
vence 1944, kdyz porucik Alfred Schreiber z 26. eskadry
tézkych stihacek (ZG 26) zautocil na fotoprizkumné le-
tadlo Mosquito PR XVI z 540. peruté RAF. Nezazname-
nal viak sestrel, protoze poskozenému britskému letadlu
se podafilo doletét na spojenecké letisté v Italii, kde se
rozbilo az pfi pristani.

V ¢ervnu se rozbéhla vyroba ostatnich letadel zku-
$ebni série. Byly dokonceny tfi posledni zku$ebni stroje
S$13-S15, ale dalsi kusy S16-S22 byly jiz standardni séri-
ové exempldre.

V kvétnu se Hitler znovu za¢al domdhat neprodlené
konverze Me 262 na rychly bombardér, a proto byl na le-
tadlo V10 instalovan samostatny zavésnik bomby SC250
o hmotnosti 250 kg. Soucasné byl cely vyvojovy program
Me 262 podrizen veleni bombardovaciho letectva. Tes-
ty bombardovaci ver- ze byly zahdjeny

15. Cervna.
Z letadla byly
demontovany  dva
kanony a za kabinu
byla pridina na-
drz na 600 1 paliva.
V pribéhu zkousek
byly testovany rovnéz
dva zavésniky bomb
o hmotnosti 250 kg
a jeden zavésnik
bomby o hmotnos-
ti 500 kg. Na konci roku
1944 byl testovan rovnéz
kuriozni projekt okfidleného voziku tazeného
za letadlem na pevné tyci, v némz méla byt pre-

* vazena bud bomba SC500 nebo SC1000.

’ r
SERIOVA LETADLA
Podle planu mél byt Me 262 zafazen do sluzby v lednu
1944 a od cervna mélo byt vyrabéno 100 kusi mésicné.
Ve skutecnosti se v tomto mésici podafilo vyrobit 28 le-
tadel, a sice bombardovaci verze. Dodavanych motora
bylo méné, nez se cekalo, a tak do konce roku 1944 do-
stalo letectvo pouze 315 letounti Me 262. Toto zpozdéni
zpusobilo, Ze jako prvni uvedlo do sluzby svoje vlastni
proudové letadlo Gloster Meteor britské letectvo, i kdyz
jeho vyroba zacala pozdéji. Prvni stroje Me 262 mély byt
teoreticky bombardéry a jen kazdy dvacaty kus mél byt
dokoncen ve stihaci verzi, avsak Hitlerovo nafizeni bylo
obchdzeno a exemplare prvni verze Me 262A-1a byly do-
konceny jako stihacky pod nazvem ,Schwalbe® (vlastov-
ka). Od série ,,S“ se letadla lisila pouze kovovym potahem
kormidel. Zpocatku pouzivané motory Jumo 004B-1
o tahu 8,7 kN (890 kp) s lisovanymi lopatkami turbiny
byly nahrazeny motory Jumo 004B-4 s dutymi vzduchem
chlazenymi lopatkami turbiny. Do verze, jez méla do-
stat oznaceni Me 262A-1b se planovala montaz motoru
BMW 003A, ty vSak byly po testovani odmitnuty.

Hlavni prednosti letadla byla vysoka rychlost hori-
zontalniho letu, avsak pfi stfemhlavém letu se proje-

vovaly vibrace a po prekroceni
rychlosti 950 km/h dochazelo
ke ztraté kontroly fizeni. Stroj ne-
byl pfili§ obratny, a proto se hodil
predevsim k boji s bombardéry.
Otacky motort bylo nutno zvy-
Sovat a sniZovat opatrné, proto-
ze jakakoliv pilotova undhlena
reakce koncila havirii. Také bé-
hem pristaini nesmél prudceji
manévrovat a pristani s jednim
motorem bylo prakticky nemoz-
né. Pfi bojovych letech musely
zejména starty a pristani Me 262

kryt pistové stihacky. Na dru-
hou stranu byla pilotaz letadla velmi snadna a doslova
pohodlna. Jelikoz palebna sila Me 262A-1a nebyla po-
vazovana za dostatecnou, zkousely se nové varianty vy-
zbroje. Do prototypové varianty Me 262A-1a/U1 bylo
instalovano $est kanont - po dvou kusech MG 151/20
raze 20 mm, MK 108 raze 30 mm a MK 103 raze 30 mm.
Do varianty Me 262A-1a/U4 nazvané Pulkzerstorer
(skupinova tézka stihacka) mél byt namontovan kanon
Rheinmetal BK 5 raze 50 mm, ale nakonec byl pouzit ka-
non Mauser MK 214 stejného kalibru. Jeho hlaven ¢néla
dva metry pred trup, coz vyzadovalo konstrukéni zménu
pridového podvozku. Testy probihaly v bfeznu a dub-
nu 1945. Timto zpasobem byla vyzbrojena dvé letadla.
Vznikl rovnéz plan pouzit kanon MK 114 raze 55 mm
a revolverové kanony Mauser MK 213 raze 20 mm s ka-
denci 1100 ran za minutu. Je mozné, ze jeden stroj byl
témito kanony skutecné vyzbrojen. Do jediného exem-
plafe pod oznacenim Me 262A-1a/U5 byly instalovany
jesté dva dodatecné kanony MK 108. Pro zvy$eni palebné
sily byly pouzivany téz nefizené raketové stiely WGr 21
raze 210 mm. Jejich raketnice byly zpocatku montova-
ny na bombové zdvésniky. Pozdéji byly testovany rakety
Borsig R 100 BS, jichz mélo letadlo nést pét kust. Neju-
¢innéjéi zbrani tohoto druhu se viak ukazaly byt rakety
R4M Orkan raze 55 mm zavésené pod kfidly na dreve-
nych rampéch po 12 kusech (celkem 24 kusi). Bylo vy-
robeno 10000 téchto raket a pouzito 2500 z nich. Bylo
jimi vyzbrojeno vice nez 66 letadel, z nichz $est dostalo
48 raket.

Celkem bylo vyrobeno 1400 letadel Me 262, z nichz
byla pouzita zhruba polovina. Sirsi nasazeni proudovych
strojii neumoznovala infrastruktura némeckych letist
a jejich nedostate¢né technické zazemi. Chybéli také zku-
$eni piloti. Pritom dodavky paliva pro proudové motory
byly natolik dostatecné, aby byla letadla sti-
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#BILA 4“ NESL KAMUFLAZ
CHARAKTERISTICKOU PRO STfHACT
SKUPINU KDO NOWOTNY — TENKY
ZLUTY IDENTIFIKACNI PRUH

NA TRUPU ZA KRIDLY A VELKE
CiSLO PRED KABINOU A TAKE
TYPICKE ZBARVEN{ SVISLE OCASNI
PLOCHY NEPRAVIDELNYMI
SKVRNAMI KAMUFLAZN{CH BAREV
NA ZAKLADN{ MODROSEDE.

A MESSERSCHMITT ME 262

A-1A (V. €. 500491) ,ZLUTA 7°
Z11./)G 7 OPERUJIC{ V BREZNU
1945 Z LETISTE PARCHIM BLiZKO
SCHWERINU. CERVENOMODRY
PRUH KOLEM TRUPU SLOUZIL

K OZNACEN{ LETADEL PRIDELENYCH
K PROTIVZDUSNE OBRANE RiSE.
CHRT V ERBU POD KABINOU JE
ZNAKEM 7. STIHACI ESKADRY
(JAGDGESCHWADER 7). LETADLO
NA ILUSTRACI BYLO UKORISTENO
AMERICANY A V SOUCASNOSTI JE
EXPONATEM NATIONAL AIR AND
SPACE MUSEUM VE WASHINGTONU.

MESSERSCHMITT ME 262A-1A/JABO
ZE ZKUSEBN{ JEDNOTKY EKDO 262
PRI STARTU. PRAVE BEHEM VZLETU
A PRISTAN{ BYLY PROUDOVE
STIHACKY NEJVICE OHROZENY
UTOKY NEPRATELSKYCH LETADEL.

haci verze pomérné intenzivné pouzivana
az do konce valky. V bojovych akcich proti
spojeneckym bombardérim byly stihacky
Me 262 velmi uspésné a dosahly mnoha
sestrelt.

BOMBARDOVACI VERZE

Prvni vyrabénou bombardovaci verzi byl
Me 262A-2a ,Sturmvogel (burnak) se
dvéma podtrupovymi zavésniky ETC 503
(pozdéji ETC 504) nebo typu Wikinger-




KOLEKCE KOVOVYCH MODEL(

VOJENSKA
LETADLA
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zE sTiHACI SKUPINY KDO NOWOTNY
PRIPRAVENE K AKCI. FOTOGRAFIE
BYLA PORIZENA KONCEM ZAR{

1944 PRAVDEPODOBNE NA LETISTI

Vv ACHMERU. V POPREDf TAHNE
POLOPASOVY MOTOCYKL

NSU KETTENKRAD NA STARTOVN{
PLOCHU STIHACKU ,ZELENA 3“

CS-92 — v CESKOSLOVENSKU
VYROBENY DVOUMISTNY CVIENY
MESSERSCHMITT ME 262 B.

S-92 s VOLACIM ZNAKEM PL-01.
TENTO LETOUN S BLESKEM NA PRIDI
NIKDY NELETAL, ALE SLOUZIL

JAKO POMUCKA V LETECKE SKOLE

v OLomoucl.

schiff, umoznujicimi podvéseni dvou bomb po 250 kg,
anebo jedné 500 kg. Hlaviova vyzbroj byla redukovana
na dva kanony MK 108. Za kabinu byla pfidana pali-
vova nadrz a byla posilena konstrukce trupu v okoli
zavésniki. Bézné stihacky s pfidanymi bombovymi za-
vésniky a zafizenim k jejich odhazovani nesly oznaceni
Me 262A-1a/Jabo a byly pouziviny do konce roku 1944.
Varianta Me 262A-2/U1 byla upravena ke sttemhlavym
bombardovacim utokim. Na prototypu V303 byly pod-
niknuty testy se startovnimi raketami umoznujicimi nést
1000 kg bomb. Varianta Me 262A-2a/U2 byla vyrobena
ve dvou exemplafich - V484 a V555. Tyto stroje

mély prosklenou prid se stanovistém bombo-

metcika, ktery musel ve stisnéném prostoru lezet.

Presny zaméfovac Lotfernrohr 7 umoznoval bom-
bardovani z vysoké letové hladiny. Sériovou vyrobu téch-
to proudovych bombardéru se viak jiz nepodafilo zahajit.

o r

PRUZKUMNA VERZE

Vyroba prizkumné verze byla naplanovana jiz v lété
1943. Do jednoho roku byly do nevelkého poctu leta-
del Me 262A-1a instalovany namisto vyzbroje dvé foto-
kamery Robot Rb 50/30, anebo jedna Rb 20/30 a jedna
Rb 75/30. Na spodni stranu trupu byla pfiddna dvé okén-
ka na objektivy. ProtoZe se kamery nevesly do trupu, mu-
sely byt nad né upraveny dvé nevysoké vypoukliny. Tak-
to upravena letadla dostala oznaceni Me 262A-1a/U3.
Prvni prestavény exemplaf vzlétl v srpnu 1944. Cast
prazkumnych stroji vznikla v polnich podminkach
a pravdépodobné v nich byl ponechin jeden kanon. Je
mozné, Ze jesté v breznu 1945 byl zalétan prototyp verze
Me 262A-5a s kamerami a dvéma kanony MK 108. Pri-
zkumna letadla méla také na zavésnicich pod trupem dveé
pridavné nadrze, kazdou na 300 | paliva.

MESSERSCHMITT ME 262C

Dne 16. fijna se uskutecnil prvni let prototypu V186 ver-
ze Me 262C-1a s pridavnym raketovym motorem Walter
R 11-211/3 instalovanym v zadni ¢asti trupu. Pfidavny
pohon vyzadoval zvétseni plochy smérového kormid-
la. Dvé nadrze na raketové palivo byly umistény uvnitf
trupu. Prvni let s raketovym motorem se uskutecnil az
27. inora 1945. Findlni verze Me 262C-1b méla byt po-
hanéna dvéma proudovymi motory BMW 003 a dvéma
raketovymi motory BMW 718. Prototyp byl zalétin
8.ledna 1945, ale do konce vilky se jiz nepodarilo spustit
vyrobu.

DVOUMISTNE VERZE

Technické pozadavky na dvoumistnou cvi¢nou verzi byly
vypracovany v zafi 1943. Projekt predpokladal letadlo
s jednou kabinou pohdnéné motory Jumo 004C nebo B-2
a vyzbrojené ¢tyfmi kanony MK 108. Prototyp této verze
Me 262 V5 byl modifikovan v podniku Blohm und Voss.
Druha kabina se nachazela na misté palivové nadrze, ktera
byla nahrazena mensi o objemu 400 1. V ¢&asti sériovych
strojui byla vyzbroj redukovana na dva kanony MK 108
nebo MG 151/20 a na mista, odkud byla vyzbroj odstrané-
na, se rozmistilo 150 kg balastu. RLM objednalo 106 cvi¢-
nych letadel Me 262B-1a - 65 kust u firmy Blohm und
Voss a 41 kusti v berlinskych leteckych dilnach Lufthansy.
Cvi¢né stroje mély byt upraveny ze sériovych Me 262A,
jenze kviili nedostatku materialu a spojeneckym naletim
dodal prvni vyrobce 15 letadel a druhy pouze ¢tyfi.

Plany na vyrobu dvoumistné no¢ni stihacky se objevi-
ly zacatkem roku 1943, ale konkrétni projekt vznikl teprve
na zacatku zafi 1944. Byla pouzita konstrukce cvi¢né ver-
ze, v niz bylo zménéno vybaveni zadni ¢asti kabiny urce-
né pro operatora radaru. Bylo zde viak ponechano fizeni.
Objem vnitnich palivovych nadrzi byl snizen
na 350 1 + 250 1, bylo nutno podveé-

sit pfidavné nadrze
2x 300 L. V pridi letadla byl namontovan radar FuG 218
Neptun se ¢tyfmi anténami. Tato no¢ni stihacka dostala
oznaceni Me 262B-1a/U1. U nékterych letadel bylo od-
stranéno duplikované fizeni a zvétSena trupova nadrz,
tato varianta nesla oznaceni Me 262B-1a/U2. V jinych
letadlech byla vyzbroj omezena na dva kanony MK 108
nebo MG 151/20. Maketa letadla byla pfipravena v listo-
padu 1944 a v inoru 1945 zacala konverze 12 cvi¢nych le-
tadel Me 262B-1a na no¢ni stihacky. Ve okamziku kapitu-
lace Teti fiSe byl dokoncovian prototyp verze Me 262B-2a
s kanony stfilejicimi vzhiiru, tzv. Schrage Musik.

CESKOSLOVENSKE PROUDOVE
MESSERSCHMITTY

Po vilce bylo v Ceskoslovensku nalezeno 18 zachova-
nych draku, ze kterych bylo smontovano pravdépodobné
12 letadel, doloZeno je vsak jen devét letount, z toho Sest
jednomistnych pod oznac¢enim Avia S-92 a tfi dvoumist-
né pod oznacenim Avia CS-92. Uz 27. srpna 1946 vzlétl
prvni $-92 se zalétavacim pilotem Avie Antoninem Krau-
sem. Vyzbrojen byl dvéma kanony raze 30 mm umisté-
nymi v pridi letounu, ale vétsina S-92 létala bez nich se
zaslepenymi vystfelnymi otvory.

V3echny letouny se nejprve nachazely u VLU v Praze-
-Letnanech, pficemz v zafi 1950 byly pfedany do stavu
5. stihaci letky, tj. pozdéjsiho Proudového vycvikového
stiediska letectva. Letouny $-92/CS-92 se u 5. stihaci letky
pouzivaly jen kratce a v roce 1951 byly nahrazeny moder-
néjsimi stroji. Poslednim vefejnym vystoupenim byla pr-
vomajova prohlidka v roce 1951 a pak byla vétsina letadel
$-92 rozdélena do leteckych skol jako u¢ebni pomucka.
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