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SoPwITH CAMEL PATRI MEZI NEJZNAMEJSI LETADLA NEJEN Z OBDOBI
PRVNI SVETOVE VALKY, ALE V CELE HISTORII LETECTVi. PO TECHNICKE
STRANCE PRITOM NEPRINESL NIC NOVEHO A SVYMI VYKONY TAKE
VYRAZNE NEPREVYSOVAL JINE KONSTRUKCE. OBJEVIL SE VSAK

NA FRONTE V PRAVE CHVILI, BYL DOBRE VYZBROJEN A VYZNACOVAL SE
MIMORADNOU OBRATNOSTI. O ,,VELBLOUDI“ STIHACCE POSLEZE VZNIKLY
DVE LEGENDY. OSLAVNA CHVALILA VYNIKAJiCI LETADLO VITEZiCi NAD
KAZDYM SOUPEREM. KRITICKA SE ZMINOVALA O NEPRIJEMNEM LETOUNU
S OBTIZNYM STARTEM A PRISTANIM, PONEVADZ STROJ BYL VELMI
CITLIVY NA SEBEMENSI POHYBY KORMIDEL A MENE ZKUSENYM PILOTUM
NEPROMIJEL ZADNE CHYBY. PRES TYTO VYHRADY BYL SOPWITH CAMEL
NATOLIK KVALITNI STTHACKOU, ZE DOKAZAL DO KONCE VALKY USPESNE

BOJOVAT S NEJNOVEJSIMI LETADLY

PROTIVNIKA.

PrROTOTYPY

Vznik nového letadla firmy Sopwith si vynutila pfekot-
né se ménici situace na fronté. Britské stihacky Sopwith
Pup a Sopwith Triplane vyslané k prvosledovym utva-
rim na podzim a na za¢atku zimy 1916 byly zdafilymi,
le¢ nedostatecné vyzbrojenymi stroji. Jeden synchroni-
zovany kulomet neposkytoval dostate¢nou palebnou silu
ve srovnani s némeckym standardem - dvéma dopfedu
stfilejicimi kulomety. Letadlo, které by vyrovnalo né-
meckou palebnou prevahu, bylo zapotfebi co nejdfive,
proto nebylo vyvijeno od zdkladu, ale byla vyuzita ho-
tova konstrukéni fedeni, pfedev$im z modelu Pup (3té-
né). Umoznilo to dokoncit prototyp pod oznacenim E1
(F = fighter - stihacka, 1 = jednomistna) jiz 22. prosince
1916. Hlavnim konstruktérem nového typu stihacky byl
Herbert Smith. I kdyz celkové parametry konstrukce
byly podobné, zménilo se rozlozeni hmotnosti v trupu,
jenz byl navic o poznani hlubsi. Motor s dal$imi tech-
nickymi komponenty, vyzbroj, pilotni kabina a nadrze
na palivo a olej zabiraly jednu tfetinu trupu, coZ zajisto-
valo zna¢nou koncentraci hmotnosti v pfidi a vysledné
neobycejnou obratnost - zejména neuvéfitelné rychly
obrat doprava poskytoval pilotim zna¢nou vyhodu. Vr-
tule velkého priméru pohdnéna rota¢nim motorem do-
sahovala velmi rychlych otacek. Dva kulomety Vickers
na krytu motoru obdrzely charakteristicky vypoukly
kryt chrénici pilota pfed spalinami a osInénim zablesky
vystfeli. Podle tohoto ,hrbu® se novému letadlu zacalo
fikat Camel (velbloud).

Puvodni plan podital s pouzitim identickych nos-
nych ploch jako u typu Pup s vykrojem ve stfedni ¢asti
baldachynu, ale nakonec bylo kviili zjednoduseni kon-
strukce vyrabéno celé horni kfidlo vcelku. Dolni kfidla
méla vzepéti +5°. Obé nosné plochy byly opatfeny krat-
kymi kfidélky. K pohonu prvniho prototypu byl pouzit
devitivalcovy rota¢ni motor Clerget 9Z o vykonu 82 kW
(110 HP). Tento exemplaf byl stavén z vlastni iniciativy

SopwiTH CAMEL €. B6230
KANADSKEHO STIHACIHO ESA FREDA
EVERESTA BANBURYHO Z 9. PERUTE
RNAS, NA NEMZ DOSAHL SESTI

ZE SVYCH CELKOVYCH 11 VITEZSTV{
(9 Z NICH NA CAMELECH).

firmy Sopwith a nemél vojenské eviden¢ni ¢islo. Béhem
letovych zkousek se ukazalo, ze ma tendenci sklanét prid
a zatacet doprava, coz bylo zptsobeno silnymi reakéni-
mi momenty rota¢niho motoru.

Navzdory tomu, Ze ¢innost britskych konstrukénich
kancelafi v dobé prvni svétové vilky je relativné dobie
zdokumentovana, presny postup prototypi Sopwithu
Camel neni znam. Druhy prototyp, snad pod oznacenim
E1/2, mél ponékud modifikovany kryt kulometu a leh-
¢&i zadni East trupu. Byl pfidan rovnéz maly vétrny Stitek
a hrb na horni strané trupu byl o néco snizen kwiili lepsi-
mu vyhledu z kabiny. Pohonnou jednotkou tohoto leta-
dla byl nejpravdépodobnéji motor Clerget 9B o vykonu
97 kW (130 HP). Tteti prototyp E1/3 se lisil pouze dalsi
verzi krytu vyzbroje, ktera byla nakonec pouzita pro séri-
ové stroje. Toto letadlo vyvolalo znaény zdjem

SopwiTH CAMEL Z 209. PERUTE RAF,
KTERY HAVAROVAL 12. SRPNA 1918
PRI NOUZOVEM PRISTAN{ PO BOJI

S NEMECKYMI STfHACKAMI V OKOLI
FRANCOUZSKE VESNICE VILLERS-LES-
-ROYE.

francouzské vlady, proto byl do Francie ode-
slan jeden z prototypt, patrné F.1/2 pfestavény
na standard E1/3. Po obdrzeni letadla v kvét-
nu 1917 do néj Francouzi instalovali motor
Le Rhone 9] o vykonu 82 kW (110 HP), aviak
jiz na zacitku testii zku$ebni letec podporu-
¢ik Canivet letadlo uplné rozbil. Zakritko, jiz
27. Cervna, byl do Francie dopraven sériovy
exemplar ¢. B2301 a za néjakou dobu jesté
¢ B3891 z druhé vyrobni série. Stroje byly
testovany s motory Clerget o vykonu 97 kW
(130 HP) a 138 kW (185 HP), Gnome Mo-
nosoupape a Le Rhone o vykonu 126,8 kW
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BRITSKA STIHACKA SOPWITH CAMEL DOSTALA SVUJ NAZEV PODLE CHARAKTERISTICKEHO
+VELBLOUDIHO* HRBU NAD PRIDOVYMI KULOMETY. NA ZAPADNi FRONTE PRVNi SVETOVE
VALKY SE OBJEVILA JAKO ODPOVED NA DRTIVOU TECHNICKOU PREVAHU NEMECKYCH LETADEL
VYZBROJENYCH JIZ DVEMA KULOMETY (NAPR. TYPY HALBERSTADT €1 ALBATROS) A MELA
STATUM DOHODY POMOCI VYDOBYT VYTOUZENOU VZDUSNOU NADVLADU.

CAST LETADEL TOHOTO TYPU

v BYLA POD NEOFICIALNIM
IMENEM COMIC POUZIVANA
JAKO NOCNi STIHACKY. TyTO
LETOUNY LZE ROZEZNAT PODLE
DVOU KULOMETU LEWIS
NAMONTOVANYCH NA HORNIM

KRIDLE, ABY ZABLESKY VYSTRELL
VE TME NEOSLNOVALY PILOTA.

n

VZHLEDEM K SOUSTREDENI VETSINY
HMOTNOSTI LETADLA V JEHO PREDNI CASTI

(MOTOR, VYZBROJ, PILOT, MUNICE, PALIVO)

SopwiTH 2F.1 CAMEL KAPITANA CLAUDA EMERYHO BYL SOPWITH CAMEL VELMI CITLIVY NA
i RIZENI A MEL TENDENCI PRUDCE SKLANET

(RAF) z ESTONSKE LETECKE ROTY, LETISTE BJIORKO, SREDEK PRI PRAVOTONVE ZATACEE:

1919. Tato dobrovolnické polovojenska jednotka pomahala brénit
nezavislost Estonska pred bol$evickou ofenzivou. Stroj ¢. N6616
puvodné operoval z letadlového kfizniku HMS Vindictive. Letadlo
méd ptvodni britskou kamufldZ - horni a bo¢ni plochy jsou tmavo-
zelené, spodni plochy ziistaly v pfirodni barvé plitna potazeného

DVOJICE SYNCHRONIZOVANYCH KULOMETL
NA KRYTU MOTORU PRED PILOTNI KABINOU
BYLA KRYTA CHARAKTERISTICKYM ,,HRBEM"™,
PODLE NiZ DOSLALA STIHACKA SVUJ NAZEV

(‘ 0! .
cellonem (prithlednym nehoflavym acetatem celulézy). RS
& 4
LETADLO NA ILUSTRACI JE SOPWITH F.1 CAMEL Z BRITSKE 65. PERUTE RFC. Letoun je ve standardni kamuflazi
N britského letectva z konce valky, dva svislé bilé pruhy jsou identifika¢nim znakem jednotky. Tento stroj se zachoval do dne$nich dnu
aje expondtem muzea RAF v Hendonu.
TECHNICKE UDA]E LETOUNU SOPWITH CAMEL
Motor° vznétovy hvézdlcovy rota¢ni devitlvélec chlazeny vzduchem, pouilvény nésledu)ici typy: Clerget 9B o vykonu 97 kW
(130 HP), Clerget 9Bf o vykonu 104,4 kW (140 HP), Le Rhone 9] o vykonu 82 kW (110 HP), Bentley BR1 o vykonu 111,9 kW
MVQI?EL S(I)P“STH CAmEL (150 HP), Gnome Monosoupape 9B-2 o vykonu 74,6 kW (100 HP) a Gnome Monosoupape 9N o vykonu 111,9 kW (150 HP)
;mRm(o o7 . , In rychlost 185 km/h (s m o
Model piedstavuje Sopwith E1 Camel z 28. peruté ) i (Clerget 9B); dostup 5490 m (Clerget). 73
SopwiTH F.1 CAMEL PORUCIKA JANA OLIESLAGERSE RFC, s nm? vets{ Cast své vc,)jenské kariéry létal kanad- Hmotnost: prézdného letadla - 434 kg (Clerget 9B), 421 kg (Clerget 9Bf), 443 kg (BR1), 403 kg (Le Rhone); vzletova - 660 kg
(6 SESTRELU) Z 9. STIHACI LETKY BELGICKEHO LETECTVA, sky pilot a letecké eso italské fronty William George (Clerget 9B), 659 kg (Clerget 9Bf), 684 kg (BR1), 645 kg (Le Rh(me)
Ao Barker (50 sestfel, 46 na camelu). Za sviij osamély boj o '
LFTISTEV MOERKERKE? PODZIM 1?18. Tento vynikajici ; se Sedeséti Némci, v néms &tyfi z nich sestielil a sém Rozmér rozpéti&SB m; délka 5.71 m (Clergeta Le Rh
predvaleclny mlotocyl,dovylzavodmk m(.fl) na svém lfor:te kromé $esti byl tézce ranén, se stal jednim z méla nositelit Viktorii- 108nd plocha dem® % By
;?otvr%enych VltéZ'StVl dalﬁlc.h 18 neoficidlnich sestieli hluboko nad \na ktize, ktery jim nebyl vyznamenan in memoriam. 2 Vyzbroj: 2x kulomet Vickers raze 7, 7 mm nebo Vlckers a Lems raze 7,7 mm, lodn( verze 2x Lewis rdze 7,7 mm, bomby 2x9 kg
\_ Gzemim obsazenym Némci. )
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SopwiTH CAMEL €. F5234 Z POLSKE
7. STIHACI LETKY (7. ESKADRA
MYSLIWSKA), KDE SLOUZIL

KE ZKUSEBNIM LETUM. JEDINY
STROJ TOHOTO TYPU V POLSKU

BYL ZNICEN 1. SRPNA 1921, KDYZ

s NfM HAVAROVAL MAJOR LUDOMIL
ANTONI RAYSKI, POZDEJS VELITEL
POLSKEHO VOJENSKEHO LETECTVA
(1926-1939).

(170 HP), nakonec v$ak francouzské le-
tectvo tento typ letadla neobjednalo.

V tnoru 1917 byl prototyp E1/3
s eviden¢nim ¢islem B381 predan Kra-
lovskému leteckému sboru (RFC - Ro-
yal Flying Corps) a posldn na testovani
do Martlesham Heath. Dne 23. kvétna
do n¢j byl namontovian motor Le Rho-
ne. V roce 1918 dostalo letadlo tfidil-
nou horni nosnou plochu a kabina byla
posunuta dozadu, coz si vyzadala stavba
no¢ni verze Sopwithu Camel, neoficidl-
né zvané Comic. Pozdéji byl exemplaf
¢. B381 pouzivan k testovani kamuflaz-
nich schémat.

Kralovska ndmofni leteckd sluzba (RNAS - Royal
Navy Air Service) podala oficidlni objednivku na pro-
totypy v lednu 1917 jiz spole¢né s objednavkou na 50 sé-
riovych letadel. Oba ,ndmofni“ prototypy obdrzely
24. tinora 1917 eviden¢ni ¢isla N517 a N518 a téhoz dne
byly objedndny daldi dva prototypy - jeden pro RFC,
druhy pro francouzské letectvo. Zachovaly se téz foto-
grafie dvou dalSich prototypovych exemplaft vychaze-
jicich z konstrukce E1. Jeden z nich ma jednodilnou
a druhy tfidilnou nosnou plochu. Prototyp & N517 byl
26. unora otestovan na letisti Brooklands a poté ode-
slin do Dunkerque. Dne 29. ¢ervna byl tento exemplar
znicen pfi havirii. Prototyp ¢ N518 byl predan RFC
a na letisti Martlesham Heath slouzil k testovani moto-
ri. V kvétnu byl do néj namontovan prototyp motoru
BR1 (Bentley Rotary) o vykonu 111,9 kW (150 HP).

Nasledujici prototyp predany ke zkouskdm v kvét-
nu 1917 dostal oznaceni E1/4. Toto letadlo mélo zcela

novou konstrukei kfidel s tétivou zkracenou z 1,52 m

SopwiTH CAMEL BYL JEDNIM

Z NEJPOCETNEJSICH LETADEL
BRITSKEHO LETECTVA Z KONCE
PRVN{ SVETOVE VALKY, KDY JE]
MELO VE VYZBROJI 19 PERUTI RFC
A 10 PERUT RNAS.

na 1,07 m. Mezi kiidly byly umistény jednoduché silné
vzpéry. K pohonu byl pouzit motor Clerget 9B. Prototyp
E.1/4 byl pouze o 13,6 kg tézsi nez E.1/3, pficemz vykony
obou typu byly srovnatelné. Letadlo bylo opét postave-
no z vlastni iniciativy vyrobniho podniku, a pfestoze
v prosinci 1917 byla s firmou Sopwith uzaviena smlouva
AS34594 na dodani dalSich ¢tyf stroji, nakonec neby-
la jejich vyroba viibec zahdjena, jelikoz stroj byl uznan
za nadbytecny.

’ r r
SERIOVA VYROBA
Firma Sopwith Aviation Co. Ltd. v Kingstonu-on-Tha-
mes vyrobila prvni sérii camelt s cisly N6330-N6379
pro RNAS v kvétnu 1917. Na rozdil od pozdéjsich le-

tadel mély tyto prvni stroje nabojové pasy v bubnech
a zfejmé také schranky na vystfelené nabojnice. Celd
prvni série byla objedndna s motory Clerget 9B o vyko-
nu 97 kW (130 HP), ale 11 poslednich kusu jiz dostalo
prvni sériové motory BR1. U sériovych letadel byl pro
zlepSeni vyhledu vyfezin otvor v baldachynu horniho
kfidla. Jiz koncem kvétna byly prvni camely, hlavné
s motory Bentley BRI, vysliny na frontu do Francie.
Prvni boj svedl novy typ 4. ¢ervna a jeho némecky pro-
tivnik byl oznaen za ,,out of control“. Nésledujiciho dne
byl zaznamendn prokazatelny sestfel v prostoru belgic-
kého Oostende.

Lednové objednéavka na 50 kusti s &isly N6530-N6579
byla odvoléna a dalsi letadla F.1 vyrdbéla firma Sopwith
pro RFC. Dne 9. ¢ervna bylo objedndno 450 letadel
s ¢isly B3751-B3950 a B6201-B6450, z nichz prvni byla
dodaéna jiz na konci ¢ervna. Do letadel téchto sérii byly
montovany jak motory Clerget, tak Bentley. Cast stroji
byla predana RNAS. Vzhledem k pouziti motoru BRI
o vétsim priméru musel byt zvétsen také kryt motoru.
Vedle uvedenych sérii bylo v podniku Sopwith vyrobeno
jesté 50 lodnich camelu s ¢isly N6600-N6649.

Jelikoz zpocatku mélo byt hlavnim odbératelem na-
moini letectvo, byla vyroba strojii pro armadni letectvo
predana partnerskému dodavateli. Pro tento kol byla
vybrana firma Ruston Proctor & Co. Ltd. a objednédvka
na 250 letadel ji byla pfedana 2. bfezna 1917. V prvni
sérii byly vyrobeny stroje v ¢iselné fadé B2301-B2550.
Prvni z nich byl pfeddn RFC 1. ¢ervna a za 13 dnu jiz
byl ve Francii. Zpocitku nemély stihacky této série za-
méfovace, které byly zavedeny az od exemplare B2308.
Od ¢isla B2354 expedovaného 29. srpna bylo do stroju
montovano palivové ¢erpadlo pohdnéné vétrakem. Zpr-
vu se i v téchto stihackach pouzivaly bubny na stfelivo,
pozdéji byla vyzbroj modernizovana a usnadnén pfistup
k pravému kulometu. Vystfelené nabojnice byly vyhazo-
vany ven. Od ¢isla B2391 byly na levé vzpéry mezi hor-
nim kfidlem a trupem instalovany hlinikové listy chra-
nici pfed poskozenim.

Dalsi série vyrabéné v pfidruzeném podniku mély
nasledujici  ¢islovani: B5551-B5650, B7281-B7480,
C8201-C8300, D1776-D1975, D8101-D8250, E1401-
E1600, E7137-E7336, F2008-F2082 i F3968-F4067.
Celkem se jednalo o 1575 letadel (¢ast prament uvadi
pocet 1573 kust). Od exemplafe B7388 se zacala pou-
zivat nové ocasni ostruha, ale neosvédcila se a nakonec
byla nahrazena ostruhou kovovou. Kvalita letadel vy-
rabénych firmou Ruston nebyla nejlepsi a po nékolika
haviriich bylo tfeba zménit konstrukci spodni nosné
plochy. Tato uprava byla zavedena od exemplafre C8218.
Od cisla C8258 expedovaného 23. inora byl pouzivin
novy vétrny Stitek. Do stroju z tohoto podniku bylo
montovano nékolik typt rota¢nich motord, ale nej-
castéji Clerget 9B o vykonu 97 kW (130 HP) a Cler-
get 9Bf o vykonu 104,4 kW (140 HP). Od ¢isla D1801
byla upravena cirkulace vzduchu kolem motoru. Dne
1. dubna 1918 bylo letectvu pfedano letadlo D8249 - ti-
sici exemplaf vyrobeny firmou Ruston. Poslednim leta-
dlem expedovanym pfed uzavienim pfiméfi bylo &islo
F4037, dalsi stroje byly dokonceny az po vélce. Motory
Clerget byly pouzivany proto, nebot je firma Ruston
zaroven vyrabéla v licenci. Pro veskeré stihacky Camel
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z roku 1917 bylo objednidno 1546 mo-
tora Clerget a 540 motori Le Rhone
britské vyroby, 879 motori Clerget
a 1314 motor Le Rhone francouzské
vyroby a pouze 269 motori Bentley.
Jiz od zahdjeni produkce bylo zna-
mo, ze poptivka po camelech bude
mimoridné velkd, proto vyvstala
nutnost rozdifeni poctu vyrobcu.
Objednavku ¢. 87/A/1836 na dodani
50 letadel v ciselné radé B4601-B4650

dostala 2. ¢ervna firma Portholme Aerodrome. Rovnéz
druhé smlouva byla na 50 letadel s ¢isly B7131-B7180
a nasledné vyrobila tato firma dal$ich 200 kusu s &isly
D9531-D9580, E5129-E5178 a E.1958-F2007. Dal$im
producentem se stala spole¢nost March, Jones & Cribb
z Leedsu, ktera ziskala kontrakt ¢. AS29339 na dodani
175 letadel ve dvou ¢iselnych fadach (C8301-C8400
a F5174-F5248). Do stroju uvedenych vyrobcta byly
montovany pfevazné motory Le Rhéne 9] o vykonu
82 kW (110 HP).

Dal$im velkym producentem camelu se stala firma
Boulton & Paul Ltd. v Kingstonu-on-Thames. Prvni ob-
jednavku na 100 letadel s ¢isly B5151-B5250 obdrzela
v roce 1917. Zanedlouho nasledovaly dal$i a nakonec
tento podnik dodal 1550 exemplafu v ¢iselnych fadach
B9131-B9330, C1601-C1700, C3281-C3380, D6401-
D6700, D9381-D9530, F1301-F1550, F1883-F1957,
F6301-F6500, F8646-F8695 a H2646-H2745. Z posled-
ni partie viak bylo dokon¢eno pouze 75 letadel.

Londynska firma British Caudron stacila z objednav-
ky na 150 letadel vyrobit 100 kusu s ¢isly C6701-C6800.
Firmé Clayton & Shuttleworth Ltd. z Lincolnu byla po-
ddna prvni objednavka ke konci roku 1917 a prvni ca-
mel z jeji tovarny byl pfeddn jiz 12. prosince. Celkem
tam bylo vyrobeno 550 stroji tohoto typu a 25 stroju
lodni verze. Dostaly ¢isla B5651-B5750, B7181-B7280,
D3326-D3425, D9581-D9680, E4374-E4423, F3096-
F3145 a F4974-F5073 (z této posledni fady bylo dokon-
¢eno pouze 50 kusti) a N8180-N8229 (lodni verze - do-
konc¢eno 25 kusti). Firma Hooper & Co. Ltd. z Londyna
obdrzela objednavku na 370 stroji pro armadni letectvo
a 50 stroji pro namorni letectvo. V ¢iselnych fadach
B5401-B5450, C1551-C1600, F2083-F2182, H734-
H833, H7343-H7412 a N8130-N8179 bylo nakonec
vyrobeno 321 letadel pozemni verze a 30 letadel lod-
ni verze. Firma Nieuport & General Aircraft Co. Ltd.
z Londyna dostala prvni objednavku 20. srpna 1917,
ale k jeji realizaci prikrocila az na zacatku nasledujici-
ho roku a vétsinu letadel dodala az ve druhém pololeti
1918. Celkem se jednalo o 400 camelu s ¢isly C1-C200,
F3196-F3245, F3918-F3967 a po uzavfeni pfiméri jesté
F8496-F8595. Celkem bylo vyrobeno 5469 sériovych
stihacek Camel verze E1 z 5695 objednanych, kterym
jiz byla pridélena sériova cisla.

V srpnu 1917 se na letadle B3811 uskute¢nily zkous-
ky s motorem Gnome Monosoupape o vykonu 74,5 kW
(100 HP), ale kvili zna¢nému poklesu vykoni byla le-
tadla s témito motory pfidélovana pouze vycvikovym
strediskim. V prosinci 1917 byly na Camelu zahdje-
ny zkousky motoru Gnome Monosoupape o vykonu
111,8 kW (150 HP). Pfestoze se hmotnost letadla zvysila

0 37,2 kg, vykony zustaly na stej-
né urovni. Tento typ motoru
byl montovan do ¢asti stihacek
ur¢enych pro americké letectvo.
Posledni jednotkou
testovanou na camelu byl motor
Le Rhone 9R o vykonu 126,7 kW
(170 HP), avsak do sériovych
stroji se jiz nedostal, ponévadz
kratce po skonceni va-
le¢nych akci byla vy-
roba letadla ukonce-

pohonnou

na. Je zaznamendno,
ze k 31. fijnu 1918
mélo Y
né britské
RAF (Royal Air Force) 385 letadel tohoto typu s moto
ry Bentley, 1342 letadel s motory Clerget a 821 letadel
s motory Le Rhone nebo Monosoupape.

Doslo téz k pokusu postavit bitevni verzi camelu

nové zaloze-

letectvo

se dvéma kulomety Lewis namifenymi smérem dolu.
Na verzi TE1 (Trench Fighter = zdkopova stihacka) byl
upraven exemplai B9278 osazeny motorem Le Rhone
o vykonu 82 kW (110 HP), ale k sériové vyrobé této pro
tipéchotni verze nedoslo. Na trech letadlech byly testo
vany nafukovaci ploviky, které jim mély umoznit udrzet
se na hladiné po eventualnim nouzovém pristani.

v__ 7
CVICNA LETADLA

Jelikoz pilotaz camelu nebyla rozhodné jednoducha, bylo
vycvikovym strediskiim preddno jen mdlo jednomist
nych letadel. Sest strojii z druhé série (B3799-B3804) ur
¢enych pro RFC se dostalo do tstredni letecké skoly CFS
(Central Flying School) v Upavonu. Stejny pocet stroju

SopwiTH F.1 CAMEL — POHLED
SHORA.

SopwiTH 2F.1 CAMEL — LODN{
VERZE SE OD POZEMNI STIHACKY
NA PRVN{ POHLED ODLISOVALA
MONTAZ{ JEDNOHO KULOMETU
LEWIS NAD HORNIM KRiDLEM.




KOLEKCE KOVOVYCH MODEL(

VOJENSKA
LETADLA

STiHACKY SOPWITH CAMEL

ZE 43. PERUTE RAF v ROCE 1918

VE FRANCIL V POPREDI STROJ

€. D6402, NA NEMZ LETAL HENRY
WiNsLOW WOOLLETT (35 SESTRELU,
Z TOHO 30 NA CAMELECH).

SopwiTH CAMEL B6372

ZE 45. PERUTE RAF — 0SOBN{ STROJ
KAPITANA MATTHEWA BROWNA
FREWA (23 SESTRELU, Z TOHO

18 NA CAMELECH).

SopwiTH CAMEL HAROLDA
FRANCISE STACKARDA (15 SESTRELU,
Z TOHO 12 NA CAMELECH)

Z 9. PERUTE RNAS (VLEVO). SNIMEK
BYL PORIZEN 27. RfINA 1917, KDY
TENTO BRITSKY PILOT DOSAHL
SVEHO POSLEDN{HO VITEZSTVI.
VPRAVO JE CAMEL ARTHURA
WiLLIAMA WOODA (11 SESTRELU).

urcenych pro RNAS dostala strediska
Eastchurch a Manston. V ¢ervenci
1918 bylo ukonceno organizovéni
naborové a vycvikové stanice TDS
(Training Depot Station). Z 61 vy-
cvikovych center jich disponovalo
camely pouze pét - Lopcombe Cor-
ner, Montrose, Shotwick, Chattis Hill
a Hounslow. Aby za téchto okolnosti
bylo viibec mozno zajistit zakladni
vycvik letcti na strojich tohoto typu,
bylo zapotfebi dvoumistné verze. Napad na stavbu tako-
vého letadla vznikl na zacatku roku 1918 u 23. cviéného
kfidla (No 23 Training Wing) v South Carltonu a jeho
autorem byl podplukovnik Louis Arbon Strange. Prv-
ni exempldf prestavény na dvoumistnou cvi¢nou verzi
mél cislo B3801 a presné datum konverze neni znamo.
Jako druhé bylo prestavéno letadlo ¢islo D1928. V tom-
to pfipadé je zndmo, Ze k tomu doslo v ¢ervnu a ze byl
tento exemplaf vyzbrojen kulometem Lewis namonto-
vanym v zadni kabiné a stfilejicim dozadu. V 1été 1918
byla ve vétsim poctu prestavovina frontovi letadla. Byla
z nich demontovéna vyzbroj a pfedni kabina byla nepa-
trné vyvysena, nebot to vyzadovala zména polohy po-
trubi vedouciho do karburétoru. Spadova nadrz a hlavni
nddrz byly odstranény a na jejich misto byla umisténa
druhd kabina se sedadlem a kompletem fizeni. Nevelké
nadrze paliva a oleje, jez byly instalovany pred pfedni
pristrojovou desku, umoznovaly pouze 20 minut letu.
Kabiny byly oddéleny, jediné v exemplafi ¢islo B5575
byla kabina spole¢nd. Na dvoumistnou verzi pravdépo-
dobné nebylo prestavéno mnoho letadel, oviem presné
udaje se nezachovaly.

v__s ’ v
NOCNI STIHACKA

V ¢ervenci 1917 zahdjilo ndmofni letectvo RNAS den-
ni bojové lety cameli proti némeckym bombardérim
podnikajicim utoky na britské tizemi. Prvni exemplaf
nasazeny jako zachytna stihacka mél ¢islo B3774. Po po-
cate¢nich uspésich bylo rozhodnuto, ze z 54 camelu,
které mély byt v ¢ervenci prediany RFC, bude 24 kust
pfidéleno jednotkam domdci obrany (Home Defence).
Po ztratich utrpénych béhem srpna preslo némecké
letectvo k no¢nim naletim. Odpovédi Home Defence
bylo pfizptisobeni cameli novym podminkam - na kfi-
dla byla priddna naviga¢ni svétla a pod né vrhace svétlic.
Jelikoz kulomety na pfidi trupu pilota pfi no¢ni strelbé
oslnovaly, byla vyzbroj tvofena dvojici kulomet Lewis
pfemisténa na horni nosnou plochu. Hlavni palivova
nddrz o objemu 136,2 1 byla odstranéna a na jeji misto

byla posunuta kabina. Pfed ni byla instalovina nova
nadrze o objemu 81,7 1. Tato no¢ni stihacka dostala
nazev Comic (komik), aviak toto jméno nebylo nikdy
oficidlné uznano. Existovalo nékolik atypickych modifi-
kaci s kulomety Lewis namontovanymi na pravé strané
trupu, pfipadné na obou, a namifenymi vzhiru v thlu
45°. Na jednom letadle zustaly oba kulomety Vickers, ale
byly posunuty zdroven s kabinou; soucasné dostal tento
stroj na pravy bok i jeden kulomet Lewis. Prvni no¢ni
stihacky pohdanély motory Clerget, které byly posléze
vyménény za Le Rhone. Na konci fijna 1918 slouzilo
u Home Defence 181 no¢nich cameli. Z toho Ize soudit,
ze bylo na tuto verzi pfestavéno vice nez 200 stroju.

SopwiTH 2F.1 - LODNi CAMEL

Jednalo se o verzi, jez méla operovat ze startovnich a pfi-
stavacich ploch instalovanych na velkych vale¢nych lo-
dich a pozdéji rovnéz z palub prvnich letadlovych lodi.
Letadlo verze Ships Camel mélo zesilenou konstrukci
a kvuli lepsimu hangérovéni byl jeho trup za kabinou
rozpojitelny na dvé ¢asti. Uvnitf trupu byly rozmistény
vzduchové polstare zabranujici rychlému potopeni. Je-
den z trupovych kulometu Vickers byl odstranén a na-
misto ného byl na horni kfidlo namontovan kulomet
Lewis stejné raze schopny znacné elevace. Zpocatku byl

vyroben jako hydroplan FS1 opatfeny vedle plovaki
rovnéz kolovym podvozkem. Byly pfipraveny dva roz-
dilné prototypy - N4 a N5. Exemplar N4 zacal byt testo-
van 24. brezna 1917, ale uz za tfi dny byl rozbit. Zkousky
prototypu N5 byly zahdjeny 3. bfezna. Dne 8. zafi obdr-
zela firma Sopwith objednavku na prvnich 50 sériovych
letadel. Na pozdéjsi sériové vyrobé se vedle matefského
podniku podilely také firmy Clayton & Shuttleworth,
Hooper & Co. a Beardmore, pficemz posledni uvedena
spole¢nost pak jesté prevedla ¢ast své vyroby do podniku
Arrol-Johnston Ltd. Objednévky pro posledni dvé firmy
obsahovaly ¢iselné fady N6750-N6849 a N7100-N7149,
ale poslednich 10 stroji vyrobila tovarna Arrol. V ni
méla byt vyrobena rovnéz letadla s ¢isly N7140-N7149
a N7350-N7389, ale v druhé fadé bylo dokon¢eno pou-
ze 25 kusti. Veskera vyroba jmenovanych firem doséhla
celkem 285 kusti. Do sériovych letadel Sopwith 2E.1 byly
montovany vyhradné motory Bentley BR1.

Letadla Sopwith Camel pouzivaly vedle jiz zminé-
ného amerického letectva rovnéz letecké sily australské
a kanadské, letectvo belgické (36 kust) a nizozemské.
Pozdéji byla doddna také do Estonska, Loty3ska, Rec-
ka a Svédska. Jeden kus se dostal do polského letectva
a na camelech létali rovnéz ,,bili“ Rusové v dobé obcan-
ské vilky.
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