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| MESSERSCHMITT BF 110

V MEZIVALECNEM OBDOBI BYLA ZPOCATKU VYZNAVANA TEORIE
HLASAJICI MOZNOST SAMOSTATNEHO VEDENf BOMBARDOVACI OFENZIVY
VYHRADNE BOMBARDERY SE SILNOU OBRANNOU VYZBROJi. PROTOZE

SE NASLEDNE PROKAZALO, ZE TATO KONCEPCE JE NEREALIZOVATELNA
BEZ OBROVSKYCH ZTRAT, BYLA NAVRZENA LETECKA KATEGORIE
TEZKYCH DOPROVODNYCH STfHACEK. MELA TO BYT DVOUMOTOROVA
LETADLA S NEKOLIKA STRELECKYMI STANOVISTI SCHOPNA DALKOVYCH
LETU. V PRVNI POLOVINE TRICATYCH LET DVACATEHO STOLETI BYLA
NAVRZENA KONSTRUKCE RELATIVNE RYCHLYCH STROJU SPOJUJiCiCH
VLASTNOSTI BOMBARDERU A STIHACEK - A V PRIPADE POTREBY
SCHOPNYCH PROVADET ROVNEZ FOTOGRAFICKY PRUZKUM. TATO
KONCEPCE SE UKAZALA JAKO CHYBNA, PONEVADZ OPTIMALNI{ SPOJENI
VLASTNOSTI DVOU RUZNYCH KATEGORIf LETADEL BYLO V TE DOBE
NEMOZNE A USPESNE KONSTRUKCE TOHOTO TYPU VZNIKLY TEPRVE

ZA VALKY. PRESTO JIZ V POLOVINE TRICATYCH LET PROBIHAL

V NEKOLIKA ZEMICH VYVOJ VICEUCELOVYCH LETADEL. PROJEKT VYROBY

MESSERSCHMITT BF 110 C-2
NADPORUC{KA WALTERA BORCHERSE
(59 SESTRELU, Z TOHO 43 NOCNICH),
VELITELE 8./NJG 3, LETISTE
LUNEBURG NEDALEKO HAMBURKU,
1942. ACKOLIV LETADLO JIZ BYLO
PRIDELENO K NOCNI sTfHACT
SKUPINE, ZACHOVALO SI JESTE
KAMUFLAZ TYPICKOU PRO DENN{
STIHACKY POCHAZEJ(C Z PRELOMU
LET 1941 A 1942, KDY SLOUZILO

U ZG 76. NA PRIDI JE DOSUD

VIDET ZRALOCI TLAMU — ZNAK
II./ZG 76, NA JEJiMZ ZAKLADE BYLA

TEZKE STIHACKY POD OZNACENIM ZERSTORER

(NICITEL) SI ZISKAL OBZVLASTNf PODPORU

VE TRETI RiSI.

v v v v , v
SOUTEZ NA TEZKOU STIHACKU

V ramci opétovného budovini némeckych leteckych
sil vyhlasilo fi§ské ministerstvo letectvi (Reichsluft-
fahrtministerium) v roce 1934 soutéz na letadlo nazva-
né Kampfzerstorer - tézka doprovodna stihacka. Tento
stroj mél plnit ¢tyfi konkrétni ukoly - prunik proti-
letadlovou obranou protivnika a niceni jeho letectva
ohrozujiciho vlastni bombardéry, zajisténi doprovodu
a obrany vlastnich bombardéru, zachytné akce a niceni
nepratelskych bombardéru a vedeni bitevnich i bom-
bardovacich utoki. Letadlo mélo mit celokovovou kon-
strukci, dva motory a tficlennou osadku. Byla v ném
pozadovana pumovnice i kanonova vyzbroj. Technické
specifikace pro tento projekt byly predany firmam AGO
(Arado), Dornier, Focke-Wulf, Heinkel, Henschel, Go-
tha a BFW (Bayerische Flugzeugwerke-Messerschmitt).
Neékteré z téchto podnika rovnou prohlasily tyto pod-
minky za nesplnitelné a pouze tfi z oslovenych firem
predstavily své konstrukce. Letadla Focke-Wulf Fw 57
a Henschel Hs 124 byly v podstaté rychlé bombardé-
ry problematické bojové hodnoty a nebyly zdarilé ani
po konstrukéni strénce.

Zato konstruktéfi podniku BFW prili§ nehledéli
na stanovené podminky a prosté vyvijeli tézkou sti-
hacku bez bombové vyzbroje. Absurdnost pozadované
koncepce si uvédomovali také v podniku Focke-Waulf,
kde zacali pracovat na typu Fw 187, coz byla jedno-
mistna dvoumotorova stihacka se slibnymi parametry.

V roce 1935 na neredlny projekt rezignovalo i minister-
stvo letectvi a rozhodlo se pro samostatny vyvoj dvou
kategorii - tézkeé stihacky a rychlého bombardéru.

Letadlo bez pumovnice spole¢nosti BFW mélo dlou-
hy a uzky trup. Kvili rozsifeni zadniho palebného sek-
toru byly pouzity dvojité svislé ocasni plochy. Nabézné
hrany kfidel byly opatfeny automatickymi sloty typu
Handley-Page. K pohonu mély slouzit dva dvanactival-
cové fadové motory Daimler-Benz DB 600A o vykonu
678 kW (910 HP). Oséadka byla dvouclenna.

ZFORMOVANA IIL/NJG 3.

NOENT STIHACKA MESSERSCHMITT
BF 110 G-4 S ANTENAMI RADARU

FuG 212 LICHTENSTEIN C-1

A VYFUKY S TLUMICI PLAMENU

ZNESNADNUJiCciMI NOENT
ZPOZOROVAN{ LETADLA.

PROTOTYPY

Prvni prototyp Bf 110 V1
(Werk Nr 868, D-AHOA)
se poprvé vznesl do vzdu-
chu 12. kvétna 1936
v Augsburgu a pilotoval
jej Hermann Wurster. Jiz
po nékolika dnech zku-
$ebnich leti se podafi-
lo dosdhnout rychlosti
505 km/h, na druhou
stranu vsak letadlo neby-
lo nejlépe ovladatelné, pri
rolovani zadrhdval pod-
vozek a zlobily motory.
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| MESserscHMITT BF 110 G-4

MESSERSCHMITT BF 110 BYL JEDNiM Z NEJDELE POUZIVANYCH
LETADEL LUFTWAFFE. LZE RicC1, ZE SE UCASTNIL BOJU OD
PRVNIHO DO POSLEDNIHO DNE DRUHE SVETOVE VALKY, PRESTOZE
SE DIAMETRALNE ZMENILY UKOLY, JEZ PLNIL. BYL NAVRZEN
JAKO TEZKA STIHACKA K DOPROVODU A OCHRANE BOMBARDERU
PRI NALETECH NA VZDALENE CILE NA UZEMi PROTIVNIKA,

ABY SE NAKONEC ZMENIL V JEDNU ZE ZAKLADNICH NOCNICH
STIHACEK HAJiCiCH NOCNi OBLOHU TRETI RiSE.

KOLERCE KOVOV YCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

CHARAKTERISTICKYM ZNAKEM NOCNICH VARIANT BF 110 BYLY ANTENY RUZNYCH TYPU
RADARU INSTALOVANE NA PRiDI TRUPU. LETADLO NA OBRAZKU JE VYBAVENO KOMBINACI
RADARU FUG 220 LicHTENSTEIN SN-2B A FUG 212 LicHTENSTEIN C-1. PROTOZE
MINIMALNI DOSAH NOVEHO RADARU BYL 350 M, K ZAVERECNEMU NAVADEN{ NA UTOK
SLOUZIL STARSi FUG 212 LICHTENSTEIN C-1 (STREDNi ANTENA) S MINIMALNI CITLIVOSTi DO
300 M. TATO KOMBINACE RADARU SE POUZIVALA DO LETA 1944,

PoOD KRIDLY BYLY PODVESENY PRIDAVNE PALIVOVE NADRZE
0 OBJEMU 300 L. DiKY NIM MOHLO LETADLO DELSI

DOBU SETRVAVAT VE VZDUCHU A CEKAT NA NAVEDENI{

NA NEPRATELSKE BOMBARDERY.

BF 110 G-4 NADPORUCIKA MARTINA DREWESE (52 SESTRE-
LU, Z TOHO 43 NoCNicH) VELITELE IIL/NJG 1, LETISTE
LAoN-ATHIES, FRANCIE, 1. BREZEN 1944. Stroj je vybaveny
radiolokatory FuG 220 Lichtenstein SN-2b a FuG 212 Lich-
i tenstein C-1 (stfedni anténa).

> ) g
o6 LETADLO BYLO POHANENO DVEMA
y N MOTORY DAIMLER-BENZ DB
605B-1 o vykonu 1 100 kW

(1 475 HP). NA VYFUCICH MELY
NAMONTOVANY TLUMICE PLAMENU USNADNUJICI V NOCI
NEPOZOROVANE PRIBLIZENI K NEPRATELSKEMU BOMBARDERU. LETADLO NA OBRAZKU JE MESSERSCHMITT BF 110 G-4/R8/B2 NADPORUCIKA WILHELMA JOHNENA

(34 NoCNiCH SESTRELU), VELITELE 5./NJG 5. Letoun s osadkou npor. Johnen (pilot), por. Kamprath (radarovy operator),
Br 110 G-4 PLUKOVNiKA HANSE-JOACHIMA JABSE (S0 Sik. Mahle (stfelec) nouzové pristal 28. dubna 1944 na letiti Ziirich-Dubendorf ve Svycarsku. Stroj byl zabaven a osadka repatriov-
na do Némecka.

SESTRELU, Z TOHO 28 v Nocr), VELITELE NJG 1, LETI-

$TE Husum, SEVERNI NEMECKO, KVETEN 1945, Letoun
je vybaven radiolokdtorem FuG 218 Neptun.

TECHNICKE UDAJE LETOUNU BF 110 G-4

MobkL Br 110 G-4
MERiTKO 1:100

Model piedstavuje stihacku Bf 110 G-4/R7 majora

: ¢ Heinze-Wolfganga Schnaufera (121 no¢nich sestfel),
Br 110 G-4 KAPITANA ULRICHA VON MEIEN (9 SE velitele IV/NJG 1, letiété St. Trond (Sint-Truiden), Bel- e e
STRELU), VELITELE IIL/NJG 5, LETISTE LUBECK- gie, Fjen 1944. Letadlo je vybaveno radarem FuG 220 Rozméry: rozpéti 16,25 m; délka 12,3 m _anténou 13,05 m); vy3ka 4,18 m; nosnd plocha 38,8 m”.
-BLANKENSEE, SEVERNI NEMECKO, ZIMA 1944/45. Lichtenstein SN-2c. Pilot byl nejlepsim no¢nim stiha- '
Stroj je vybaven radiolokétory FuG 220 Lichtenstein cim esem Luftwaffe.

SN-2b a FuG 212 Lichtenstein C-1. Tato kombinace
radari se v této dobé vyskytovala v opera¢ni sluzbé jiz
zcela vyjimecné.
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MESSERSCHMITT BF 110 D-3
(3U+KK) zE 2./ZG 26 ,HORST
WESSEL“ NAD VILNIUSEM.
FOTOGRAFIE BYLA POR{ZENA
V POCATECN{ FAZI OPERACE
»BARBAROSSA” V SRPNU 1941.

Zato vsak bylo obratnéjsi,
a dokonce i rychlejsi nez
jednomotorovy Messer-
schmitt Bf 109. Druhy
prototyp Bf 110 V2 (Werk
Nr 869, D-AQYE) s upra-
venymi svislymi ocasnimi
plochami a podvozkem
byl zalétan 24. fijna 1936.
Od 14. ledna 1937 byl
pak tento stroj testovan
v leteckém zku$ebnim
stiedisku v Rechlinu.
Po ukonéeni testa bylo
rozhodnuto o vyrobé zku$ebni série. Treti prototyp
Bf 110 V3 (Werk Nr 870, D-ATII) byl zalétan 24. prosin-
ce 1936. Byl to prvni stroj tohoto typu nesouci vyzbroj
tvofenou ¢tyfmi kulomety 7,92 mm MG 17 v predni
&asti trupu. Ctvrty prototyp Bf 110 V4 (Werk Nr 910, D-
-AISY) byl zalétan 21. ledna 1937. Dva dalsi prototypy,
Bf 110 V5 (Werk Nr 911, D-AAHI) a Bf 110 V7 (Werk
Nr 917), jiz patfily k verzi B.

k. d ’ r
PREDSERIOVA LETADLA
Pro verzi Bf 110 A se pocitalo s motory
DB 600A, av$ak kvuli technickym potizim
musely byt nahrazeny motory DB 601.

Ty vsak mohly byt k dispozici az v roce
1938. Za této situace padlo rozhodnuti
o stavbé ¢tyf exemplaia Bf 110 A-0 s mo-

y Junkers Jumo 210Da o vykonu 477 kW

10 HP). Tato letadla vyrobena mezi srp-
nem 1937 a bfeznem 1938 méla prodlouze-
né gondoly motora a dalsi kulomet MG 15
v zadni kabiné. Prototypy verze Bf 110 B-0 byly
exemplare oznacené V5 a V7. Také ony mély dostat mo-
tory DB 600A, ale nakonec vzlétly s motory Jumo 210Ga
o vykonu 522 kW (700 HP) s dvourychlostnim kompre-
sorem. Utoénd vyzbroj téchto letadel byla posilena o dva
kanony MG FF réze 20 mm v pfidi.

’ r

SERIOVA LETADLA

Prvni sériova verze byla vyrabéna
ve dvou variantich - stihaci Bf 110 B-1
vyzbrojené dvéma kanony raze 20 mm
a péti kulomety raze 7,92 mm (z toho
jednim obsluhovanym palubnim strel-
cem) a prazkumné Bf 110 B-2, ktera na-
misto kanoni nesla fotokamery. V roce
1938 bylo vyrobeno 45 kusu této verze
s motory Jumo 210Ga o vykonu 522 kW
(700 HP), s nimiz dosahovaly rychlosti

MESSERSCHMITT BF 110 (1B+AX)
KAPITANA HERBERTA TREPPEHO

2 13.(2)/)G 5, KIRKENES, NORSKO,
PODZIM 1943. TATO LETKA BYLA
JEDINOU JEDNOTKOU VYZBROJENOU
TIMTO TYPEM LETADLA, KTERA

OPEROVALA V SUBARKTICKE OBLASTL

pouze 404 km/h. Verze B-1 byla bojové
nasazena v roce 1939. Béhem vilky byla ¢ast téchto leta-
del prestavéna na cvi¢nou variantu Bf 110 B-3 s pridav-
nou radiovou aparaturou a naviga¢nimi pfistroji k letim
za nedostate¢né viditelnosti. Tato varianta se pouzivala
az do roku 1941.
Kdyz se koncem roku 1938 podafilo spustit vyro-
bu motori DB 601B-1 o vykonu 820 kW (1100 HP),

mohla vzniknout verze dosahujici nalezitych vykonu.
V nové verzi C byla zpevnéna zadni ¢ast trupu a na-
montovano pevné ostruhové kolecko. Pro zjednoduseni
konstrukce kfidel byly sefiznuty jejich konce. Chladice
motort byly pfemistény pod nosné plochy a chladice
oleje pod motory. V unoru 1939 byla dokonéena série
10 kust Bf 110 C-0 a poté byla zahdjena vyroba dal-
§i verze Bf 110 C-1. Letové vlastnosti stroji s motory
DB 601B-1 se radikélné zlepsily. Ve vy$ce 6000 m moh-
ly letét rychlosti 538 km/h a jejich dolet ¢inil 1034 km.
Na vyrobé této verze se podilely také podniky Focke-
-Wulf v Brémach, Gothaer Waggon Fabrik v Goté
a Muhlenbau Industrie AG v Brun$viku. Do 1. zafi
1939 bylo vyrobeno 70 exemplafu této verze. Verze
Bf 110 C-2 dostala radiostanici FuG 10 namisto starsi
FuG IIIaU a bylo v ni upraveno stanovisté stfelce. Verze
Bf 110 C-3 byla vyzbrojena novymi kanony MG FF/M
raze 20 mm a jinak identicka verze Bf 110 C-4 méla
zlepSenou pancéfovanou ochranu osadky. Modifikace
této varianty Bf 110 C-4/B (Jabo = Jagdbomber - sti-

haci bombardér) byla vybavena dvéma zavésniky

ETC 250 (Elektrischer Trager fiir cylin-

drische Aufenlasten, 250 kg) na bom- / i
by o hmotnosti 250 kg. Tento

P b ey
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stroj pohdnély motory DB 601P o vykonu 876 kW
(1175 HP) spalujici nikoliv doposud pouzivany benzin
B3 s oktanovym ¢islem 87, nybrz benzin C3 s oktano-
vym ¢islem 96. Priizkumna varianta Bf 110 C-5/N méla
motory DB 601N, ale vyzbroj jako Bf 110 B-2. V kabi-
né méla instalovanou kameru RB 50/30 ke svislému
snimkovani. V nevelkém poctu byla vyrobena verze
Bf 110 C-6, kde byly 20mm trupové kanony nahrazeny
jednim MK 101 raze 30 mm namontovanym v gondole
pod trupem. Dalsi stihaci bombardér Bf 110 C-7 mél
zesileny podvozek s vy$§imi nohami, aby mohly byt
instalovany zavésniky ETC 500/IXb na bomby o hmot-
nosti 500 kg.

Verze Bf 110 C se znamenité osvéd¢ila v Polsku,
Norsku i Francii. V pribéhu bitvy o Britanii se uz situa-
ce do zna¢né miry zménila, kdyz se zde dvoumotorovy
Messerschmitt Bf 110 stfetl s vykonnymi stihackami
protivnika a sled jeho uspéchu byl pferusen. Letadlu
byla pridélena defenzivni tloha obrance vzdusného
prostoru Treti fiSe a jeho ofenzivnim nastupcem se mél
stat Me 210.

V.
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DALKOVA TEZKA STIHACKA
Vzhledem k stile vétsimu dobyvanému tzemi vyvstala
nutnost piisobeni letectva nad ocednem, véetné vzdusné
ochrany némeckych lodi. Jednomotorovy Bf 109 na tyto
vzddlenosti nestacil, coz se potvrdilo za norského taze-
ni v dubnu 1940, a maly dolet Bf 110 tak dal vzniknout
nové verzi D.

Prvni série Bf 110 D-0 byla pouze upravenou
verzi C-3, béhem vyroby se pak oznaceni zménilo
na Bf 110 D-1/R1. Na spodni strané trupu byla instalo-
vana pfidavnd nadrz o objemu 1089 |, které prislusnici
Luftwaffe prezdivali Dackelbauch (bficho jezev¢ika).
Rozmérné preklizkové vany na palivo se viak vyzna-
¢ovaly malou pevnosti (pfi od¢erpavani paliva ztracely
aerodynamicky tvar) a trpély castymi defekty mecha-
nismi umoziujicich jejich odhozeni za letu. Casto se
stavalo, Ze ve $patné odvétravanych nadrzich zustavaly
benzinové vypary, jez pak pfi zasahu nadrze zpusobily
vybuch letadla. Podvé$eni nadrze navic znemoznovalo
pouziti kanonu. Z téchto diivodu byly u nasledujici vari-
anty Bf 110 D-1/R2 pouzity dvé mensi pfidavné nadrze,
kazda o objemu 900 1, které se podvésovaly pod kridla
a bylo je mozno bez obtizi odhazovat. Obménou této
varianty byla Bf 110 D-1/U1, prvni specializovana ver-
ze tohoto stroje pro no¢ni stihani,

vybavend infracervenym de-
tektorem Spanner I nebo Span-

S ) S
IO

ner II zaznamenavajicim teplo z vyfuki bombardért;
tyto detektory se ale v praxi ukazaly jako nepouzitelné.
Tato letadla se dostala do opera¢ni sluzby od podzimu
1940. Jiz o néco dfive se jako nouzovy no¢ni stihac zaca-
la pouzivat verze Bf 110 C. Verze Bf 110 D-2 nesla pod
ktidly zavésniky na dvé nadrze po 300 | a pod trup bylo
mozno podvésit dva bombové zavésniky ETC 500/IXb.
Stihaci bombardér Bf 110 D-3 mohl nést pod trupem
dvé bomby po 500 kg a pod kiidly dvé nadrze po 300 I,
anebo 900 . Tato verze méla o 61 cm delsi trup, a pro-
toze byla urlena predeviim k utokim na namofni
plavidla, méla v prodlouzené zidi ulozen nafukovaci
zachranny ¢lun. Pod trupem byvala podvésovina také
ptidavna nadrz na 751 oleje.

7 4 ’
STIHACI BOMBARDER
Nova verze oznacena Bf 110 E vznikla vlastné z nouze.
V roce 1941 zacala byt vyroba typu Bf 110 omezovana,
nebot se jiz pocitalo s nastupem nového stroje Me 210.
Jeho vyvoj viak neprobihal zcela podle planu, a tak
vznikla jako preklenovaci varianta verze E - stihaci bom-

bardér urceny hlavné k bojovému nasazeni
na vychodni fronté a v severni Africe. Leta-
dla pouzivana v téchto oblastech byla vyba-
vena tropickymi filtry pouzitymi poprvé jiz
ve verzi D. Verze Bf 110 E-0 pohénéna mo-
tory DB 601B-1 nesla pod kfidly vedle dvou
zavésnikii na bomby do hmotnosti 500 kg
navic jesté dva pary zavésnika ETC 50/ VIIId
na bomby o hmotnosti 50 kg. Sériové exem-
plafe Bf 110 E-1 obdrzely dodate¢né pii-
strojové vybaveni a autopilota. Tato verze

byla vyrabéna ve dvou variantich. Varianta
Bf 110 E-1/U1 byla no¢ni stihacka s in-
fradetektorem Spanner a varianta Bf 110 E-1/U2 méla
osadku rozsifenou o dal$iho ¢lena. Sedél za pilotem a byl
soucasné operdtorem navadécich systému a navigato-
rem. Toto letadlo mohlo nést 1200 kg bomb. Prvni stroje
Bf 110 E-1 mély jesté motory DB 601B-1, dalsi varianty
verze E dostaly motory DB 601P. Drak verze Bf 110 E-2
byl identicky s namof#ni verzi D-3. Verze Bf 110 E-3, jez
neméla ani kanony MG FFE, ani bombové zavésniky pod
trupem, slouzila jako délkové prizkumné letadlo. Proto
nesla namisto odstranéné vyzbroje kameru Rb 50/30.
Dlouhého doletu bylo dosazeno podvé$enim dvou nadr-
zi po 300 1 nebo 900 1 pod kiidly. Nékteré stroje této verze
mély za kabinou namontoviny dva dozadu stfilejici pev-
né kulomety MG 17.

Zvy$eni hmotnosti letadla si vyziadalo montaz

vykonnéjsich pohonnych jednotek. K pohonu nové
verze Bf 110 F byly zvoleny motory DB 601F o vy-
konu 1006,6 kW (1350 HP). Prvni verze s témito
agregaty Bf 110 F-0 byla vyrobena na zikladé dra-
ku verze E-0. V prvni sériové verzi Bf 110 F-1 byla
provedena fada konstrukénich zmén. Motory dostaly
vétsi chladice oleje typu Fo 812. Mista pro pilota i stfel-
ce byla chrdnéna pancéfovym plechem o tloustce 8 mm
a za sedadlo pilota byla instalovana 12 mm silna pancé-
fova deska. Do vétrného $titku bylo vsazeno neprustrel-
né sklo o tloustce 57 mm, do bo¢nich oken neprustrelné
sklo silné 35 mm a do stropu kabiny 57mm neprustrel-
né sklo. Na tomto letadle byly ponechiny podtrupové
i podkfidelni zavésniky na bomby, zato nasledujici ver-
ze Bf 110 F-2 byla zbavena bombové vyzbroje, namisto
niz nesla v gondole pod trupem dvojici kanoni MG 151
a pod kridly dvé trubicové raketnice pro rakety WGr21
(Rheinmetall-Borsig Werfer-Granate 21) raze 210 mm.
Takto vyzbrojena letadla slouzila k boji proti nepfa-
telskym  bombardé-

NA SNfMKU JSOU POD KRIDLY
LETiCiCH STIHACEK BF 110 G VIDET
POUZDRA NER{ZENYCH RAKETOVYCH
STREL VZDUCH-VZDUCH RAZE

210 MM (WFR.GR. 21).

MESSERSCHMITT BF 110 C-4/B

Z 6./SCHNELLKAMPFGESCHWADER
210 ,HORNISSEN", ZVLASTN{
JEDNOTKY VYTVORENE ZA UCELEM
VYPRACOVANI TAKTIKY NASAZEN{
A CINNOSTI FORMACI STIHACICH
BOMBARDERU. NA PRIDI LETADLA JE
VOSA — POZDESi ZNAK ZG 1.

MESSERSCHMITT BF 110 G

S PRIDAVNYMI NADRZEMI O OBSAHU
900 L PRISTAVA NA POLN{M LETISTI
NA VYCHODN{ FRONTE. V POPRED{
OBR{ TRANSPORTN{ LETADLO
MESSERSCHMITT ME 323 GIGANT.

ram. Jiz na prototypu
Bf 110V19 (Werk Nr
2656) byly testovany
koufové rakety RZ 65
(Rauchzyllinder) raze
65 mm. Dvanictihlav-
nova raketnice pro ne-
fizené raketové stiely
vzduch-vzduch  byla
umisténa pod trupem.
Prizkumné letadlo
Bf 110 F-3 bylo az
na motory stejné jako
verze Bf 110 E-3.




KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

PRISTAN{ NEMECKEHO LETADLA
BF 110 E-1 NA POLNIM LETISTI
LETISTI DUGINO VE SMOLENSKE
OBLASTI, RJEN 1941. V POZADI
STIHACKY BF 109 F z I1/)G 52.

MESSERSCHMITT BF 110 G ROLUJE
NA START.

PRiSTAVACI MANEVR BF 110 E-1
(3U+GM) z 4./2ZG 26 ,HORST
WESSEL". PRISTAVAN{ NA POLNICH
LETISTICH NA VYCHODN{ FRONTE
NEBYLO NIJAK SNADNE, ZVLASTE
KDYZ BYL JEJICH POVRCH PO DESTICH
ZNACNE ROZMOKLY.
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NOCNi STIHACKA

Ve vyvoji typu Bf 110 se muselo pokracovat
z prostého divodu - zkratka neexistovalo le-
tadlo, které by mohlo tuto zastaravajici kon-
strukci nahradit, a britské letectvo pfitom ne-
pretrzité podnikalo noéni nalety. K zasahim
proti bombardérim RAF byly nasazovany
stthaci varianty upravené z bombardéru,
které se viak pro tento ukol prili§ nehodily,
a tak Luftwaffe musela chté nechté ponechat
ve sluzbé letadla Bf 110.

Prvni variantou vyvijenou od zacitku
k tomuto ucelu byla Bf 110 F-4 vyrdbéna
od konce roku 1941. Tento stroj mél zvétse-
ny svislé ocasni plochy, takze mohl bez obtizi
letét i s jednim motorem. Zpocatku mél pod
trupem podvéseny dva kanony MK 108 raze
30 mm, které byly odstranény v roce 1943.
Dosavadni kanony MG FF/M byly nahraze-
ny modernéjsimi Mauser MG 151/20 raze
20 mm a dosavadni obrannd vyzbroj byla
nahrazena kulometnym dvoj¢etem MG 81Z
(Zwilling = dvojce). V nékterych letadlech oznacenych
Bf 110 F-4/U1 byly v kabiné namontovény dva kanony
Mk 108 stfilejici $ikmo vzhuru, tzv. Schrige Musik (8ik-
ma hudba). Varianta s radarem FuG 202 Lichtenstein BC
nesla oznaceni Bf 110F-4a. Letadla verze F-4 standardné
pouzivala dvé podvésené nadrze, kazdou po 300 L.

Verze F-4 se jako no¢ni stihacka osvédéila, coz si
vzhledem k neexistenci vhodného nastupce automatic-
ky vyzadalo dalsi zdokonalovani konstrukce. Jiz v ¢erv-
nu 1941 vyrobce navrhl osadit drak Bf 110 F silnéj$imi
motory DB 605B-1 o vykonu 1100 kW (1475 HP),
avSak souhlas s touto upravou dostal podnik Messer-
schmitt teprve v lednu 1942. Nova verze dostala oznace-
ni Bf 110 G. Zvnéjsku se lidila jinymi kryty hrideli vrtuli
prevzatymi z letadla Bf 109 G. Byla planovéna vyroba
stihaciho bombardéru G-1, tézkého stihace G-2 a pru-
zkumného letadla G-3. StéZejni zaméfeni producenta
na vyrobu jednomotorovych stihacek Bf 109 G vsak
vedlo k tomu, Ze prvni sériové exemplafe Bf 110 G-0
se zesilenou konstrukci draku mohly opustit tovir-
nu v kvétnu 1942 a zahdjeni hromadné produkce bylo
mozné az v prosinci. Ponévadz mezitim bylo upusténo
od varianty stihaciho bombardéru, vyroba se rozbéhla
od verze Bf 110 G-2, coz ale byla denni tézka stihacka
s identickou vyzbroji jako Bf 110 F-2. V tnoru 1943 se
do letadel zacaly montovat nové radiostanice FuG 10P
namisto starsich FuG 10 a identifika¢ni systém FuG25a
namisto FuG25. Kulomet MG 15 byl nahrazen novéj-
$im dvojcetem MG 81Z a také kanony MG FF/M

nahrazeny novéjdimi MG 151/20. Od léta 1943
byly zavedeny dalsi radiostanice FuG 16. Vari-
anta Bf 110 G-2/R1 méla pod trupem kanon
BK 37 raze 37 mm. Varianta Bf 110 G-2/R2 byla
vybavena systémem vstfikovani oxidu dusného
GM-1 pro kritkodobé zvyseni vykonu moto-
ru ve velkych vyskich. Varianta Bf 110 G-2/R3
nesla podtrupovou gondolu s dvéma kanony
MK 108 raze 30 mm. Varianta Bf 110 G-2/R4
v sobé spojovala modifikace R2 a R3. Varianta
Bf 110 G-2/R5 méla moznost alternativné in-

stalovat pod trup kanon BK 37 nebo kanony MK 108.
Varianta Bf 110 G-2/R6 byla vyskovym letadlem se
zafizenim GM-1. Verze Bf 110 G-3 byla prazkumnym
letadlem s kamerami Rb50/30 a Rb75/30 a stejnou vy-
zbroji jako G-2. Verze Bf 110 G-4 vyrdbéna od ledna
1943 byla noéni stihackou s rozliénymi kombinacemi
vyzbroje a vystroje. Varianta Bf 110G-4/U1 byla vyzbro-
jena dvojici kanonit MG 151/20 raze 20 mm pod pridi.
Varianta Bf 110 G-4/US5 byla vyzbrojena stejné jako G-2,
a navic vybavena radarem FuG 212 Lichtenstein C-1.
Varianta Bf 110 G-4/U6 byla totoznd s predchozi
G-4/U5 s tim rozdilem, Ze pouzivala radar FuG 221a
Rosendaal-Halbe. Varianta Bf 110 G-4/U7 méla systém
GM-1 a jeji oznaceni bylo posléze zménéno na G-4/R2.
Varianta Bf 110 G-4/U8 nesla pfidavnou nadrz na pa-
livo o objemu 540 | za kabinou a dal$i pfidavnou na-
drz na olej o objemu 35 I. Varianta Bf 110 G-4/U9
(pozdéji G-4/R3) méla v horni ¢asti pfidé namisto
kulometd MG 17 namontovéany dva kanony MK 108.
Varianta Bf 110 G-4a/R1 dostala opét systém GM-1.
Navic méla radar a mohla nést dvé bomby po 500 kg
pod trupem a ¢étyfi bomby po 50 kg pod kridly. Vari-
anta Bf 110 G-4a/R2 neméla dvojkulomet MG 81Z,
ale mohla pod kiidla podvésit dvé nadrze po 300 L.
Varianta Bf 110 G-4b/R1 nesla radar Lichtenstein C-1
a FuG 220 Lichtenstein SN-2 s anténami nazyvanymi
Hirschgeweih (jeleni parozi). Varianta Bf 110 G-4b/R2

méla do pfidé pfidiny dva kanony MK 108 a radar.
Varianta Bf 110 G-4b/R3 byla podobna G-4b/R1 a vy-
zbrojena pouzdrem se dvéma kanony MG 151/20
a bombovymi zavésniky ETC50 nebo ETC500. Varian-
ta Bf 110G-4b/R4 mohla mit pod trupem alternativ-
né namontovany zavésniky na bomby, anebo pouzdro
s kanony MG 151/20. Varianta Bf 110 G-4b/R5 byla
bezmala totoznd. Varianta Bf 110 G-4b/R6 neméla sys-
tém GM-1. Varianta Bf 110 G-4b/R7 neméla ani GM-1,
ani zavésniky na bomby. Varianta Bf 110 G-4¢/R3 do-
stala radar FuG 220. Varianta Bf 110 G-4c/R4 jej méla
rovnéz, a navic dostala ¢tyfi kanony MG 151/20 raze
20 mm. Varianta Bf 110 G-4¢/R6 méla opét instalovano
zafizeni GM-1. Varianta Bf 110 G-4d/R3 byla prakticky
stejnd jako G-4¢/R3, lidila se pouze anténou radaru.

Pripravovala se také verze Bf 110 H s motory DB 605E
o vzletovém vykonu 1290 kW (1730 HP), avsak inten-
zivni spojeneckd bombardovani tyto plany zmarila.

Od 1. zafi 1939 do inora 1945, kdy se produkce za-
stavila, bylo vyrobeno celkem 5926 letadel Bf 110, z toho
88 kusu verze B, 860 kusu verze C, 436 kusu verze D,
876 kusu verze E, 502 kust verze F a 2499 kust verze G.
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