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| SPAD S.XIII.C1

KDYZ SE NA BOJISTI PRVNf SVETOVE VALKY OBJEVILY
NOVE STTHACKY SPAD S.VII s VIDLICOVYM RADOVYM
MOTOREM, SITUACE SPOJENECKEHO LETECTVA SE NIJAK
RADIKALNE NEZMENILA. FRANCOUZSKE LETADLO MELO
SICE ZNACNOU RYCHLOST HORIZONTALNIHO LETU,
AVSAK HORSf STOUPAVOST, A TAKE JEHO VYZBROJ

BYLA POVAZOVANA ZA NEDOSTATECNOU. DALSI vYvoy
MEL POKRACOVAT DVEMA SMERY. ZA PRVE MELA

BYT PALEBNA SfLA LETADLA ZVYSENA NA NEMECKOU
UROVEN, CILI MELO BYT VYZBROJENO DVEMA

SYNCHRONIZOVANYMI KULOMETY. ZA DRUHE MEL BYT
ZVYSEN VYKON MOTORU, ABY LETADLU ZAJISTIL VYRAZNOU PREVAHU
VE VYKONECH. PLAN VYVOJE LETADLA SE VSAK NECEKANE ZMENIL.

SPAD S.XIICA.1

Slavné francouzské stihaci eso Georges Guynemer po-
dalo koncem roku 1916 $éfkonstruktérovi podniku
SPAD (Société Pour Aviation et ses Dérivés) Louisi
Béchereauovi névrh na vybaveni stihacky SPAD moto-
rem o vykonu 149,1 kW (200 HP) s vrtuli pohdnénou
pres reduktor. Hridel vrtule méla byt dutd, aby skrze ni
mohl bez nutnosti synchronizace stfilet kanon. Pilotav
népad byl akceptovan a Béchereau zacal projektovat
nové letadlo. Jako oficidlni termin zahdjeni prace se
udava 10. prosinec 1916.

Jako vzor nového projektu poslouzila konstruk-
ce typu SPAD S.VII, ale o vétich rozmérech. Motor
Hispano-Suiza 8Ca o vykonu 164 kW (220 HP) do-
stal vétsi kryt, ktery uplné zakryval hlavy vélci. Mezi
bloky motoru byl instalovan kanon Hotchkiss raze
37 mm se zkracenou hlavni. Zasoba streliva pro
tuto zbran ¢inila 12 ndboji. Hmotnost kanonu
byla 45 kg, hmotnost munice byla 10 kg. Pfitom
byla zachovina dosavadni vyzbroj SPADu VII,
kterou tvofil synchronizovany kulomet Vickers
na pravé strané trupu pred kabinou. Jelikoz byl
trup vyssi, bylo mozno umistit sedadlo tak, aby
letcova hlava vy¢nivala jenom nepatrné nad vy-
kroj kabiny, takze bylo mozno namontovat mensi
vétrny $titek. Rozpéti letadla se zvétsilo na 8 m,
délka na 6,4 m, vyska na 2,55 m a nosné plocha
na 20,2 m’. Hmotnost prazdného stroje Cinila
587 kg, vzletova hmotnost dosahovala 883 kg. Sti-
hacka dosahovala maximalni rychlosti 203 km/h
ve vysce 2000 m. Dostup do této vysky ji trval 6,05 min
a let mohl trvat 105 min.

Umisténi kanonu pfed kabinou znemoznilo pou-
ziti obvyklé fidici paky, ale i v tomto pifipadé navrhl
Guynemer fe$eni problému a poslal je konstruktérovi
dopisem z 8. ledna 1917. Jednalo se o technické fe-
$eni pouzivané pied vilkou v letadlech Deperdussin
a pfipominajici pozdéjsi volanty. Prototyp letadla byl

dokoncen na jafe 1917 a Guynemer se osobné ujal
role zkusebniho letce. Vykony dosazené béhem za-
létani stroje byly uspokojivé. Nad zemi letél rychlosti
220 km/h a ve vysce 5000 m stale jesté dosahoval rych-
losti 195 km/h. Do této vysky se vznesl za 20 minut
a jeho maximdlni dostup ¢inil 7000 m.

Na zacditku éervence odvezl Guynemer stroj ¢islo
S$.382 na frontu. Béhem prvniho souboje s némeckymi
pozorovacimi letadly D.E.W. bylo jeho letadlo posko-
zeno a nuceno nouzové piistat. Po tfech tydnech oprav
na ném 27. ervence francouzsky letec dosahl prvniho
vitézstvi. K sestfeleni dvoumistného letadla Albatros
pouzil jeden naboj z kanonu a osm naboji z kulometu.
Nasledujiciho dne sestrelil dalsi letadlo, ale jeho proto-
typ S.382 byl opét poskozen a oprava trvala az do po-
loviny srpna. V ¢ervenci byl kanon Hotchkiss nahra-
zen modernéj$im, ale opét jednorannym a puvodné
namoinim kanonem Puteaux
rdze 37 mm.

Po bojovém kitu
na fronté byl SPAD XIICa.l zafazen
do sériové vyroby. Objednavka zahr-
novala 300 letadel se motorem Hispa-
no-Suiza 8Cb o vykonu 164 kW (220 HP),
ve skute¢nosti viak byla splnéna jen zcéasti. Pfesny
rozsah vyroby neni znam, ale odhaduje se na 20 kusu.
Dile je zndmo, Ze k nékterym letkdm bylo pfidélovano
po jednom az dvou letadlech s upozornénim, Ze na nich
smi létat vyhradné zkuseni piloti, ponévadz novy stroj
mél tendenci sklanét pfid, pfestoze bylo horni kfidlo
ponékud posunuto dopfedu. K lepsi ovladatelnosti méla

SPAD S.XIII Z AMERICKE 94. LETECKE
PERUTE PILOTOVANY PORUCIKEM
ROBERTEM W. DONALDSONEM

(1 SESTREL). TATO JEDNOTKA

SE KRATCE PO VALCE STALA
ZNAMOU PESTRYM POMALOVANIM
SVYCH LETOUNU. VYSTREDN{
SACHOVNICOVA KAMUFLAZ STROJE
MELA SVE VADY — PILOTI SI CELKEM
BRZY VSIMLI, ZE HMOTNOST BARVY
POTREBNE K POKRYT{ CELEHO
LETADLA OMEZUJE JEHO LETOVE
MOZNOSTIL.

BOEN{ POHLED NA RANY VYROBN{
EXEMPLAR LETADLA SPAD S.XIII
Z 91. LETKY ITALSKEHO LETECTVA
DISLOKOVANE V SRPNU 1918

v TERSTU.
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UZIVATELE: NA ROZDIL OD PREDCHOZIHO TYPU SPAD S.VII

VyzBroJs: StiHACKA SPAD BYL SPAD S.XIII vYRABEN POUZE VE FRANCII, AVSAK SLOUZIIL

S.XIII BYLA NA SVOU DOBU SILNE TAKE U LETECKYCH SIL BELGIE, ITALIE A SPOJENYCH STATU. PO

" = s VYZBROJENA DVEMA KULOMETY e I O s
STiHACKA SPAD S.XIII BYLA MODERNIZOVANOU \{l Rv J|‘ A DVEMA KULOMETY UKONCENI PRVNI SVETOVE VALKY JEJ MELA VE VYZBROJI ROVNEZ
UMISTENYMI NAD MOTOREM LETECTVA CESKOSLOVENSKA, JAPONSKA, POLSKA A SPANELSKA.

VYVOJOVOU VERZI DRIVEJSICH LETADEL FIRMY SPAD, OVSEM

S VYKONNEJSIM MOTOREM A SILNEJSi VYZBROJI. JEJI VYVOJ BYL
DIKTOVAN POTREBOU VYROVNAT TECHNOLOGICKOU PREVAHU,
JiZ NA JARE 1917 DOSAHLO NEMECKE LETECTVO, KDYZ
ZARADILO DO SLUZBY STIHACKY VYZBROJENE DVEMA KULOMETY. | MoTor: POHONNOU
JEDNOTKOU TOHOTO
LETADLA BYL OSMIVALCOVY
MOTOR HispaNO-Suiza

0 VYKONU 164 kW

(220 HP), piky NEMUZ
DOSAHOVALO MAXIMALNI
RYCHLOSTI 218 KM/H.

A STRILEJICIMI OKRUHEM VRTULE.

SPAD S.XIII.C1 PRAPORCIKA AUGUSTINA CHARVATA
(1 51STY + 2 PRAVDEPODOBNE SESTRELY) Z LETKY SPA 315,

LETISTE LES MOERES v BELGII, ZART 1918. Letadlo sériové-
ho ¢isla S.2807 s ¢islem 3 pojmenované',Vieux Pere” (stary tita)
vyrobila firma Blériot. Stroj létal v tzv. dvouodstinové kamuflazi
slozené z poli svétlezelené, tmavozelené, okrové, tmavohnédé

a ¢erné, spodni plochy byly stiibrosedé.

RoOzbiLY MEZI VYROBNIMI SERIEMI: JEDNIM
Z NEJNAPADNEJSICH ROZDILU MEZI LETADLY

Z RANYCH A POZDEJSICH VYROBNICH SERII BYLY SPAD S'XHLCI SER. C. S.1895 PRA-
K(TN(:()VKY KRII.)H.‘ U l)-RI\'I-' \'Y‘R()n’l{\é\'('lf ..QII'R()H' PORC‘KA JACQUESA RAPHAELA ROQUESA
BYLY ZAOBLENE, ZATIMCO POZDEIl VYROBENE 5 r + 2 PRAVDEPODOBNE SESTRELY)
EXEMPLARE JE MELY HRANATE. ( JISTYCH

Z LETKY SPA 48 FRANCOUZSKEHO LETECTVA
je rany vyrobni exemplaf. Znak na boku letadla odpo-
vida nazvu letky ,Téte de Coq” (kohouti hlava).

TECHNICKE UDAJE LETOUNU SPAD S.XIIL.C1

Mober SPAD XIII
MERITKO 1:72  Motor: kapalinou chlazeny zazehovy fadovy vidlicovy (v thlu 90°) osmivalec Hispano-Suiza 8Bec o maximﬂnim v-;vkonu e
(" Model predstavuje SPAD SXIILCI sloutfci uame- ) 1752 kW (235 HP). £t
rické 13. letecké peruté. Letadlo sériového ¢isla S.4489
SPAD S.XIII.C1 poruc¢ika REEDA CHAMBERSE vyrobila firma Kellner. Jeho pilotem bylo americké eso
(7 SESTRELU) Z AMERICKE 94. LETECKE PERUTE dislokované Charles J. Biddle (7 sestfelt, z toho 5 na S.XIII). Kamuf-  Hmotnost: prézdného letounu 601,5 kg; vzletova 856,5kg.

14z letadla pochazi z obdobi mezi 1. srpnem a 15. pro-
sincem 1918. Kostlivec s kosou je znakem 13th Aero
LSquadron USAS.

na jafe 1919 na letisti v Neuwiedu v Némecku. Stylizovany
klobouk na trupu je znakem 94th Aero Squadron USAS.
A 4
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ZADN{ POHLED NA RANY EXEMPLAR
LETADLA SPAD S.XIII (€. S.1929).
NA SNIMKU JSOU DOBRE VIDET
ZAOBLENE KONCOVKY KR{DEL
CHARAKTERISTICKE PRO STROJE

Z PRVNICH VYROBNICH SERI{.

prispét vétsi hloubka
smérového  kormidla
v jeho stiedni casti.
U pozdéjsich exempla-

i1 byly na konce kridel
pridiny  preklizkové
ndstavce zvétsujici

rozpéti a upravujici
proudéni vzduchu. Pfi
stfelbé narusoval zpét-
ny raz kanonu stabili-
tu letadla a spaliny se
dostavaly do kabiny,
navic bylo nutno jed-
noranny kanon po kazdém vystfelu znovu nabijet, coz
béhem boje vétsinou nebylo mozné. Navzdory témto
problémum létala na SPADu XII fada francouzskych
es. Georges Guynemer dosihl na S.382 celkem ¢tyf se-
stielt ze svych celkovych 53 vitézstvi a René Fonck do-
sahl na dvou strojich, S.445 a $.452, celkem 11 sestfelt
ze svych celkovych 75 vitézstvi. U letky SPA 38 létal
na SPADu XII ¢tvrty nejuspésnéjsi francouzsky stihaci
pilot Georges Madon (41 vitézstvi), ktery si nechal svij
stroj natfit na ¢erveno podobné jako na opacné strané
fronty Manfred von Richthofen, prosluly Rudy baron.
Ze znamych leteckych es létali na tomto typu téz Albert
Deullin (20 vitézstvi), Fernand Chavannes (7 vitézstvi)
a Lionel de Marmier (6 vitézstvi). K 1. fijnu 1918 dis-
ponovalo francouzské frontové letectvo jesté osmi le-
tadly SPAD XII. Jednim z poslednich pilota létajicich
na tomto typu byl Frangois Battesti ze SPA 73, ktery své-
ho sedmého a posledniho sestfelu doséhl necely mésic
pred koncem vilky 29. fijna 1918.

Dva exemplare SPA-

StiHACKA SPAD S.XIII z POZDN{
VYROBNI SERIE, KTERA PATRNE
PUVODNE LETALA U LETKY SPA 89,
BYLA V SRPNU 1918 PRINUCENA

K PRISTANf ROTNYM ALBERTEM
HAUSMANNEM (9 SESTRELU)

Z JASTA 13, KTERY STOJi PRED
UKORISTENYM STROJEM. LETADLO
DOSTALO NEMECKE VYSOSTNE ZNAKY
A PILOTI NEMECKE JEDNOTKY NA NEM
PODNIKLI SERII ZKUSEBNICH LETU.

Du XII byly pfedany fran-
couzskym spojenciim. Le-
tadlo S.449 obdrzel vlednu
1918 britsky Kréalovsky
letecky sbor (RFC - Royal
Flying Corps). Zpocit-
ku zistalo ve Francii, ale
18. brezna bylo pod brit-
skym ¢islem B6877 odesla-
no do vyzkumného stre-
diska Martlesham Heath
v Anglii. Druhy exemplaf
obdrzela Armaddni letec-
kd sluzba Spojenych stata
(United States Army Air
Service). Letadlo si ob-
jednala v cervenci 1918
pro 139. perut (139th Aero Squadron). Poru¢ik David
E. Putnam (13 vitézstvi), ktery na ném mél létat, viak
padl 12. zafi, dfive nez stroj dorazil k jeho jednotce. Le-
tadlo tedy prevzala 13th Aero Squadron a létal na ném
jeji velitel major Charles J. Biddle (7 vitézstvi).

Charles Nungesser, dali z francouzskych es (43 vi-
tézstvi), navrhl $vycarskému konstruktérovi Armandu
Dufauxovi stavbu stiha¢ky s kanonem stfilejicim rov-
néz hiideli vrtule pohdnéné v tomto piipadé dvojici
motort umisténych naproti sobé v podélné ose trupu.
Byl vyroben pouze prototyp tohoto letadla.

SPAD S.XIII.C1

Je pravda, ze SPAD S.XII se jevil slibné, jenze letectvo
potfebovalo letadla pro pramérné piloty ¢ili solidni
konstrukei se snadnou pilotazi. Vyvoj takového stro-
je zacal jen o malo pozdéji nez prace na SPADu XII.
Nutnou podminkou pro zlepseni vykonu byl silnéjsi
motor. Potfebnou pohonnou jednotku navrhl $vy-
carsky konstruktér Marc Birkigt jiz v kvétnu 1916.
Nova verze motoru Hispano-Suiza s oznacenim 8Ba
dosahovala vykonu 149,1 kW (200 HP). Pfi stejném
zdvihu pistu i praméru valce byl zachovan dosavadni
nizsi kompresni tlak, zato viak byl zvy$en pocet otacek
na 2000 za minutu, coz vyzadovalo pouziti reduktoru.
Zpocitku zpusobovaly vysoké otacky spoustu problé-
mu, z nichz nejvaznéjsi byly otfesy celého agregatu
a nedostatecné mazani. Druhy problém byl vyfeSen
pomérné jednoduse rozsifenim vnitfnich kandlka
v klikové skfini, zato odstranéni vibraci bylo mnohem
obtiznéjsi. Zabranit jim mélo kotveni hornich okraju
bloku valci ke spodnim podélnikim trupu, avsak po-
uziti tahel nebylo nejoptimélnéjsim feSenim, protoze
byly pri¢inou dal$iho pnuti.

Vyvoj nové stihacky probihal za pfisného utajeni,
a proto se nezachovaly zddné konkrétnéjsi informa-
ce. Je zndmo, Ze na zacatku roku 1917 dostal podnik
SPAD objednavku na sérii 20 letadel s motory o vyko-
nu 149,1 kW (200 HP) vyzbrojenych dvéma kulomety.
Tuto informaci podal 20. inora hlavnimu §tdbu britské-
ho RFC kapitdn Owen J. E. Scholte a 13. bfezna ji dopl-
nil dal$i zpravou, ze prvni exemplaf jiz byl dokonéen
a jakmile to dovoli pocasi, za¢nou jeho letové zkousky.

Prvni stroj z predvyrobni série s ¢islem S.512 byl ur-
¢en k viestrannému testovani letovych vlastnosti. Prvni
let podnikl 22. bfezna na letisti Buc porucik Salze. Na-
sledné bylo letadlo preddno do zku$ebniho stfediska
Villacoublay a ostatni stroje z této série mély byt pfi-
déleny rovnou frontovym jednotkdm a testovany v bo-
jovych podminkach. Vyrobce si takovy postup mohl
dovolit, jelikoz SPAD S.XIII byl téméf presnou kopii
predchozich konstrukci, ale ponékud vétsich rozméra.

Novy typ, jenz dostal oznaceni SPAD S.XIIL.C1, mél
0 12,7 cm delsi trup a o 43,2 cm vétsi rozpéti kiidel nez
SPAD VII. Trup byl o néco hlubsi, nez mél SPAD XII,
a kryt chladi¢e mél ostrou pfedni hranu. Horni &ast
smérového kormidla méla okrouhlejsi tvar, podobné
jako koncovky vodorovnych ocasnich ploch a odtokové
hrany vyskovych kormidel. Koncovky nosnych ploch
byly zaoblené stejné jako na SPADu XII, ale profil kii-
dla byl shora vyklenutéjsi a zespodu plossi. Podpéry
stfedni ¢asti horniho kfidla nad kabinou byly naklo-
nény dopfedu, takze SPAD S.XIII bylo mozno na prvni
pohled odlisit od SPADu XII, pfedni vzpéra byla navic
zesilena krytym tdhlem. Na krytu motoru zustaly vy-
poukliny nad hlavami vélct, ale byly zfetelné kratsi.
Vyzbroj tvofend dvojici kulomet Vickers raze 7,7 mm
byla umisténa pfed kabinou. Kazdy kulomet mél zasobu
400 naboju a vystfelené nabojnice byly vyhazovany ven.
Bylo mozno stfilet bud z jedné zbrané, anebo z obou
soucasné.

Prvni exemplar S.512 dosahl v prubéhu testi maxi-
malni rychlosti 211 km/h ve vy$ce 1000 m a 190 km/h
ve vysce 5000 m. Dostup do vysky 1000 m trval 2min




KOLEKCE KOVOY ¥ CH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

20 s a dostup do vysky 5000 m trval 20 min 10 s. Teo-
reticky mohl SPAD S.XIII vzlétnout do vysky 6800 m,
nicméné nejsou zpravy o zidném takovém pokusu.
Zakrétko po S.512 byl 4. dubna na letiti Buc zalétan
druhy exempléf s ¢islem S.392, ktery pilotoval podpo-
ru¢ik René Dorme. Dalsi letadlo pilotované Mauricem
Prévostem bylo uréeno k ukazkdm u stihacich jednotek.
Po ukonceni testii objednala francouzska vlada 250
letadel, kterd méla byt doddna do prosince 1917. Kvii-
li technickym potiZim, a to hlavné s motory, probihalo
spousténi produkce velice pomalu. Navic se projevila
vadné konstrukce palivové nadrze - za jistych situaci
se palivo nedostdvalo do motoru, anebo se celd nadrz
deformovala. Problém byl vyfe$en montazi vhodnych
pfepdzek a zesilenim stén nadrze. Padly téz dalsi navr-
hy na zvétseni svislého stabilizitoru a zlepseni vyhledu
z kabiny. Dalsi komplikaci byl nedostatek vhodnych
chladi¢ pro motory. Pouzivané chladi¢e nebyly mon-
tovany na konstrukci draku, ale rovnou do motoru,
jenze vibrace za letu a otfesy pfi pfistani zpusobovaly
uniky chladici kapaliny. Z tohoto divo-

du se viechny jiz expedované
stroje musely vrétit vyrob-
ci kvili premisténi chladi¢
na trup letadla.

Vzhledem k témto technickym problémium se
1. srpna 1917 u leteckych ttvari nachdzelo pouze
17 SPADu XIII a do konce bfezna 1918 se namisto pla-
novanych 2230 letadel podafilo vyrobit jen 764 kusu.
Teprve kolem 20. listopadu 1917 se podafilo technické
komplikace vyftesit. Ke zlepseni stile nedostatecné ob-
ratnosti a stability bylo nutno modifikovat koncovky
kfidel. Pro jiz vyrobené stroje byly vyrobeny piekliz-
kové néstavce, které ménily obrys koncovek z eliptické-
ho na hranaty. Ndsledné se zacalo montovat upravené
horni kfidlo a nakonec i spodni kfidlo. Od 21. prosince
1917 se tempo vyroby natolik zvysilo, Ze se podafilo spl-
nit 40 az 60 % puvodniho planu.

Soubéiné s feSenim zminénych problému se pra-
covalo na dal$im vyvoji letadla. Exempléaf S.512 prosel
v zafi cyklem testi s novym motorem Hispano-Suiza
8Bec o vykonu 164 kW (220 HP), ktery mohl pfi ma-
ximdlnich otdckach dosdhnout vykonu az 175,2 kW
(235 HP). Vyssiho vykonu bylo dosazeno zvy$enim
stupné komprese. Byly testovany rovnéz tfi typy vrtuli.
Nejlepsi vysledky byly zaznamenany s vrtuli Ratma-
noff typ 6727, s niz bylo dosazeno maximalni rych-
losti 218 km/h ve vy$ce 2000 m a 203km/h ve vysce
5000 m. Na nizsi z téchto letovych hladin stoupalo leta-
dlo 4 min 40 s, na vy3si 18 min 30 s. Vykonnéj$i moto-
ry byly montovany do letadel pozdéjsich sérii. Vznikla

také varianta k fotografickému
prizkumu. Fotoaparat s ohnis-
kovou vzdalenosti 26 cm byl in-
stalovin ve svislé poloze za pi-
lotni kabinou a na boku trupu
bylo pieklizkové viko umoz-
nujici pristup k pristroji. Tato
varianta byla oznacena népisem
»Photo”. Do letadla S.706 bylo
za pilotni kabinu namontovano
turbodmychadlo navrzené pro-
fesorem Augustem Rateauem.
Tento stroj byl testovan v zafi
1918, ale nové zafizeni z diivodu své zna¢né hmotnos-
ti znatelné zhorsilo vykony letadla v malych vyskach.
Ve Francii se v podobnych pokusech nepokracovalo,
a tak se na dal$im vyvoji vyndlezu pracovalo ve Spoje-
nych statech a Velké Britanii.

SPAD S.XIII byl rychly a dobfe vyzbrojeny stroj,
ale tim jeho prednosti koncily. Neustdle se projevovaly

problémy s motory, letadlo mélo obtiznou pilotdz

a horsi obratnost nez SPAD VII. Pfi strelbé z ku-

lomett ztricelo stabilitu. Navzdory velkému poctu
vyrobenych exempldii bylo proto k 1. fijnu 1918
na fronté 764 SPADu XIII, ale stale i 324 oblibenéjsich
SPADu VII. Po skonceni valky byl novéjsi typ urychle-
né stahovén z vyzbroje, kdezto star§i SPAD VII v ni byl
ponechén.

OBJEM VYROBY
Presné udaje o vyrobé stihacky SPAD S.XIII se neza-
chovaly. Pfedpokladalo se prezbrojeni vétSiny fran-
couzskych  stihacich  letek

JEDEN Z 21 EXEMPLARU LETADLA
SPAD S.XIII Z PREDVYROBNI SERIE
(€. S.512) sLouzici OD BREZNA
DO ZARf 1917 K OFICIALNIM
ZKOUSKAM NA LETISTI
VILLACOUBLAY.

SPAD S.XIII z LETKY SPA 48
+TETE DE COQ" OPERUJiCi V LETE
1917 NA ZAPADN{ FRONTE.

SPAD S.XIII CESKOSLOVENSKEHO
LETECTVA SLOUZIC{ V ROCE 1925
U LETECKEHO PLUKU 2. NA SPODN{
PLOSE DOLNfHO KRIDLA JE VIDET
PRAPOROVY CESKOSLOVENSKY
VYSOSTNY ZNAK.

na tento typ a je zndmo, Ze
mélo byt vyrobeno 8472 exem-
plafi. Matefsky podnik SPAD
vyrobil 1141 kusi a podnik
A.CM. des Colombes vyrobil
361 kust - tyto udaje jsou zce-
la vérohodné. Déile mél pod-
nik Adolphe Bernard vyrobit
1750 letadel, podnik Blériot
Aeronautique 2300 letadel,
podnik Société Anonyme des
Etablissements Borel 300 leta-
del, podnik Kellner et ses Fils
1280 letadel, podnik Pierre
Levasseur 340 letadel, podnik
Société Anonyme des Etablisse-




LETADLA SPAD Z LETKY SPA 68
4COR DE CHASSE" (LESN{ ROH).
DVA STROJE V POPREDI JSOU
SPADY XIII VYROBENE PODNIKEM
BLERIOT, TRET{ STROJ JE SPAD VII.
NA BOKU LETADLA A NA HORN{
PLOSE HORNfHO KRIDLA JE DOBRE
VIDET ZNAK LETKY — LESN{ ROH.

KOLERCE KOVOV ¥ CH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

ments Nieuport 700 letadel a podnik Société Anonyme
Franqaise de Constructions Aéronautique 300 letadel.
Z raznych davodu vsak nebyla planovanad produkce
plné realizovina, a proto je pocet vyrobenych letadel
odhadovan minimalné na 7 300 kust. Ve Francii byl typ
SPAD S.XIII pouzivan do roku 1923.

UZIVATELE
Hlavnim zahrani¢nim uzivatelem stihacky SPAD S.XIII
bylo americké letectvo, uzivajici tehdy v Evropé nazev
USAS (United States Air Service). Ve vrcholné fazi bylo
témito letadly vyzbrojeno 17 americkych stihacich pe-
ruti a létala na nich mj. véhlasna esa kapitan Edward
Vernon Rickenbacker (26 vitézstvi, z toho 20 sestfelt
na S.XIII) nebo porucik Frank Luke Jr. zvany , Arizona
Balloon-Buster® (18 vitézstvi), ktery dosdhl az 14 vysoce
cenénych sestfeli balont. Vétsina dodanych stroju po-
chézela z pozdéjsich vyrobnich sérii, kdy jiz byly odstra-
nény nejvaznéjsi technické zavady, a proto se v prvnich
povale¢nych letech objevovala v americkém tisku velmi
pochvalnd hodnoceni tohoto typu a z 893 SPADu XIII
predanych USAS bylo 435 kusti odvezeno do Spojenych
stati. Vétsiné z nich byly ptvodni pohonné jednotky
vyménény za americké motory firmy Wright. Americké
SPADy byvaly casto vyzbrojeny kulomety Marlin.
Britské letectvo pouzivalo typ SPAD S.VII a pfiro-
zené projevilo zdjem i o jeho ndstupce. Jiz zac¢itkem
¢ervna 1917 byl Krélovskému leteckému sboru predan
exempldf S.489 z pocatecni faze vyroby, ktery dostal
britské oznaceni B3479. Prestoze jiz v prubéhu prvni-
ho letu 6. ¢ervna byly zaznamendany problémy s mo-
torem, dosdhla stihacka B3479 béhem testt rychlosti
217 km/h. Nasledné s ni porucik Geoffrey Sebastian
Buck a kapitdn Frederick Sowrey sestfelili celkem pét
némeckych letadel, nez byla 23. bfezna 1918 znice-
na. Spokojeni Britové namisto 60 kust z objednavky
na 120 SPADu VII objednali u podniku Kellner stejny
pocet SPADu XIII. Prvni letadla nebyla dodéna podle
planu v srpnu, ale az v listopadu 1917, posledni pak
v bfeznu 1918. Posléze Britové objednali 70 letadel, ale
objedndvku nakonec snizili na 25 kust. Typ SPAD S.
XIII pouzivaly 19. a 23. stihaci

STiHACKA SPAD S.XIII (€. S.1893),
KTEROU PILOTOVAL PRAPORCIK
JACQUES RAPHAEL ROQUES Z LETKY
SPA 48; NA TRUPU JE PROSLULY ZNAK
TETO STIHAC LETKY.

perut RFC, avsak kvili naroc-
néjsi pilotazi byly tyto fran-
couzské stiha¢ky v kvétnu 1918
nahrazeny britskymi letadly.
Béhem vialky pouzivaly
SPADy XIII rovnéz ¢tyfi ital-
ské stihaci jednotky - 70., 71.,
77. a 91. letka, u nichz létalo
26 exemplafu této stihacky.
Po vilce ziskalo italské letec-
tvo zna¢né mnozstvi vyzbroje
z francouzskych prebytkd, a tak
mélo v prosinci 1919 celkem
273 SPADu XIII, oviem z to-
hoto impozantniho poctu bylo letuschopnych pouze
32 kust. Bezprostiedné po uzavieni pfiméfi obdrzelo
37 stroju belgické letectvo, které predtim disponovalo
nékolika letadly tohoto typu u 10. stihaci letky. V roce
1920 bylo 40 letadel exportovino do Japonska, které je

zafadilo do vyzbroje svého letectva pod oznac¢enim Hei
model 1. Recko koupilo 12 strojii. Nékolik letadel toho-
to typu dajné létalo v sovétském Rusku a nepotvrzena
je rovnéz informace o dodavkach do Spanélska.

Za 1. svétové valky létali ve francouzském letectvu
na SPADech XIII tfi ¢esti piloti - Augustin Charvat
(1 jisty + 2 pravdépodobné sestiely) u SPA 315, Viclav
Pilat, nositel Médaille Militaire (1 balon + 2 pravdépo-
dobné sestrely), u SPA 124 a Viclav Kahovec u SPA 75.
V roce 1919 vénovala Francie Ceskoslovensku celkem
50 stihacek SPAD (vétsinou S.VII). Nasledné Ceskoslo-
vensko dokoupilo dalsi stihacky (opét vétsinou S.VII)
z piebytku francouzského letectva. K 20. prosinci 1919
vykazuje Velitelstvi letectva pouze 41 letuschopnych
stroji (bez rozliSeni typu). V roce 1921 nakoupila
¢s. vlada pro své letectvo 56 SPADu XIII. V hlé$eni
z fijna 1922 uvadi vzduchoplavecky odbor MNO ve sta-
vu 29 stroju S.XIII. V ceskoslovenském letectvu tvori-
ly SPADy patef stihaciho letectva. U utvaru slouzily
do roku 1924, poté byly pouzivany k vycviku; v roce
1927 byly pro zna¢né opotiebeni vyfazeny.

SPADy XIII obdrzelo také polské letectvo. Ze 148 le-
tadel, ktera chtélo v roce 1919 koupit ve Francii, bylo
24 stroju tohoto typu. Nasledné se rozhodlo koupit
22 letadel po americké 138. peruti. Letouny byly ulo-
zeny do prepravnich beden, ale jejich dalsi osud neni
znam. Je mozné, ze se ¢ast z nich dostala do Polska
s nasledujici dodavkou, protoze se zachovaly fotografie
polskych letadel s americkymi emblémy. V roce 1920
koupilo Polsko 40 SPADu XIII a v zéfi tyto stiha¢ky do-
razily k leteckym jednotkam. U prvosledovych ttvara
slouzily do roku 1923, potom byla ¢ést z nich pfeneché-
na vycvikovym stfediskim.

NAsTuPCI

Silnéjsi motor Hispano-Suiza 8Fb o vykonu 223,7 kW
(300 HP) byl urc¢en pro dalsi typ SPAD S.XVII. Pro-
totyp byl dokonéen v dubnu 1918, ale dosahoval jen
o malo lepsich vykonu nez dosavadni typy a jeho vy-
roba se omezila na jedinou sérii v po¢tu 20 kust. V fij-
nu 1918 se uskutecnily testy téméf identického typu
SPAD S.XXI, ktery mél nosné plochy s del$im profilem
a klapky na obou kridlech. Jeho vykony byly jesté horsi
nez u SPADu XVII a projekt byl zastaven. V listopadu
1918 byl zalétan SPAD S.XXII, v némz byl spojen trup
SPADu XVII se zcela novymi hornimi kfidly se zkose-
nymi okraji, ale konec valky znamenal ukonceni vyvoje
tohoto letadla.
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