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| F4F WiLbcAT

PRED DRUHOU SVETOVOU VALKOU BYL ROZVOJ AMERICKEHO LETECTVA

DO VELKE MIRY ZAVISLY NA EKONOMICKE SITUACI ZEME. IZOLACIONISMUS
VEDOUCICH STATNICH PREDSTAVITELU I VETSINY SPOLECNOSTI BRANIL
DOSTATECNEMU FINANCOVAN{ OZBROJENYCH SIL. NAMORNICTVO

BYLO V TOMTO OHLEDU SICE FAVORIZOVANE]JSf NEZ POZEMNI VOJSKO,
INVESTOVALO VSAK V PRVNI RADE DO STAVBY NOVYCH PLAVIDEL

A UDRZOVANI ZAKLADEN, TAKZE POTREBY NAMORNfHO LETECTVA BYLY
ODKLADANY NA POZDEJSf DOBU. VYPUKNUTI VALKY V PACIFIKU PRINUTILO

VELENf NAMORNICTVA URYCHLIT PRODUKCI STAVAJICfCH LETADEL I VYVO]J
NOVYCH TYPU. PRUMYSLOVY A VEDECKY POTENCIAL SPOJENYCH
STATU UMOZNIL V RELATIVNE KRATKEM CASE VYVINOUT
KONSTRUKCE, KTERE SVYMI PARAMETRY

ZNACNE PREVYSOVALY MOZNOSTI
JAPONSKYCH PROTIVNIKU. NEZ

K TOMU VSAK DOSLO, MUSELI
AMERICANE V NEJTEZSfM OBDOBI

BOJOVAT V LETADLECH, JEZ SE NEVYROVNALA
NEJMODERNEJSIM JAPONSKYM STROJUM. PATER PALUBNfHO LETECTVA

V TETO DOBE TVORIL F4F WILDCAT.

’
Vyvoj

Firma Grumman Aircraft Engineering Corporation byla
zalozena roku 1929 a béhem nékolika let se stala mono-
polnim producentem v kategorii ndmofnich palubnich
stihacek. Dvoumistny model FF-1 i jednomistné F2F
a F3F byly dvouplosniky se zatahovacimi podvozky, coz
byl tehdy velice moderni konstrukéni prvek. Neni divu,
ze dalsi typ palubni stihacky byl zase objedndn u této
firmy. Smlouva na stavbu prototypu XF4F-1 (G-16) byla
uzavfena 2. bfezna 1936. Opét se jednalo o dvouplosnik
se zatahovacim podvozkem, jehoZz pohonnou jednotkou
mél byt hvézdicovy motor o vykonu 597 kW (800 HP).
V uvahu pfichdzely dva - Pratt & Whitney XR-1535-92
a Wright XR-1670-02.

V té dobé se viak jiz ndmofni letectvo zacalo zaji-
mat o jednoplosniky. Konkurené¢ni Brewster B-39 byl
dolnoplosnik a rovnéz firma Seversky Aircraft Com-
pany se chystala pfedlozit namofni verzi svého dolno-
plosniku P-35. Reditel Leroy Randle Grumman za této

situace informoval Ufad aeronautiky (Bureau of Aero-
nautics) amerického namofnictva, Ze jeho firma hodla
svij projekt modifikovat na jednoplosnik, jenz bude
dokoncen ve stejném terminu. Novd varianta méla
dosahovat maximaélni rychlosti 463 km/h a minimal-
ni rychlosti 105 km/h, jeji dostup mél cinit 8230 m.
Smlouva na stavbu XF4F-1 byla zrusena 10. ¢ervence
1936 a nova smlouva ¢. 46973 na piipravu prototypu
XF4F-2 (G-18) byla podepsana 28. ¢ervence 1937.

Skupina vedena podnikovym $éfkonstruktérem
Williamem T. Schwendlerem byla v ¢asové tisni nuce-
na vyuzit &asti pivodniho projektu. Nezménén zustal
téméf cely trup s manudlné zatahovanym podvozkem,
pouze kabina byla posunuta dopfedu. Osa smérového
kormidla byla rovnéz naklonéna dopfedu. Byla zvo-
lena koncepce stiedoplo$niku, koncovky kfidel byly
zaoblené a do spodni ¢asti trupu byla vsazena okénka
pro vyhled smérem doli. Pohon letadla mél zajistovat
&trnactivalcovy dvouhvézdicovy motor Pratt & Whit-
ney R-1830 Twin Wasp série C o startovnim vykonu
783 kW (1050 HP) s jednostupiovym kompresorem.
Vyzbroj se skladala ze dvou kulomett raze 12,7 mm
nad motorem s moznosti montéze stejnych dvou zbrani
v kridlech. Navic bylo mozno pod letadlo podvésit dvé
bomby, kazdou o hmotnosti 45 kg.

XF4F-2

Prototyp XF4F-2 (tov. ¢. 0383) poprvé vzlétl 2. zafi 1937,
tedy o dva mésice dfive nez konkuren¢ni XF2A-1 firmy
Brewster Aeronautical Corporation. Zku$ebnim pilotem

BRITSKY WILDCAT MK IV
LETECKEHO PORUC{KA FLEETA

z 888. PERUTE FAA sTARTUJfCI
BEHEM OPERACE ,JORCH"

Z ESKORTN{ LETADLOVE LODE

HMS SEARCHER, LISTOPAD 1942.

NA TOMTO LETOUNU SESTRELIL

VE SPOLUPRACI § JINYM WILDCATEM
NEMECKY HEINKEL HE 111. BRITSKA
LETADLA UCASTNICI SE vYLODOVACI
OPERACE V SEVERN{ AFRICE

MELA STANDARDN{ KAMUFLAZ
AMERICKEHO NAMORN{HO LETECTVA
s NAPISEM US NAVY A NOSILA
AMERICKE VYSOSTNE ZNAKY, COZ
MELO ZABRANIT JEJICH PRIPADNEMU
SESTRELEN{ AMERICKYMI POZEMN{MI
JEDNOTKAMI. SPOJENECT{ VELITELE
ROVNEZ DOUFALI, ZE TAK MOHOU
TYTO STROJE CHRANIT PRED UTOKY
FrRANCOUZU, KTERI VOCI BRITUM
ZAUJIMALI SP{SE NEPRATELSKY
POSTOJ.

AMERICKE PALUBNI STIHACKY FM-2
STARTUJIC{ Z PALUBY ESKORTN{
LETADLOVE LODE USS MAKIN ISLAND
(CVE-93) K BOJOVEMU LETU NAD
OSTROV IWODZIMA, BREZEN 1945.
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| GRUMMAN F4F WILDCAT

LETADLO F4F WILDCAT SI VYDOBYLO SLAVU COBY OBRANCE
TICHOMORSKEHO LODSTVA SPOJENYCH STATU V KRITICKEM
0BDOBI PO UTOKU NA PEARL HARBOR, V BITVACH Vv KORALOVEM
MORI A O OSTROVY WAKE A MIDWAY. BYLO ZAKLADNi PALUBNi
STIHACKOU AMERICKEHO NAMORNICTVA A NAMORNI PECHOTY

V POCATECNI FAZI VALKY V PACIFIKU. WILDCAT SE DOKAZAL
VYROVNAT SVEMU HLAVNIMU PROTIVNIKU, JAPONSKE STIHACCE
A6M ZEKE, KTERA SICE RYCHLEJI STOUPALA, BYLA RYCHLEJSI,
LEPSi V DOLETU A OBRATNOSTI, ALE F4F BYL RYCHLEJSi VE
STREMHLAVEM LETU, ROBUSTNi, SPOLEHLIVY A SNASEL I TEZKA
POSKOZENI. DiKY VYPRACOVANI UCINNE BOJOVE TAKTIKY UMOZNIL

AMERICANUM PRECKAT PRVNICH NEKOLIK MESICU VZDUSNYCH BOJU.

F4F-4 WiLDCAT Z 29. ESKORTNi STIHACI PERUTE
(VGF-29) DISLOKOVANE NA ESKORTNi LETADLOVE LODI
USS Santee (CVE-29) v DOBE OPERACE ,, TORCH®, LISTO-

PAD 1942. Na obrazku je zfetelné vidét dodate¢ny identifika¢ni
prvek zavedeny na americkych letadlech béhem vylodéni v sever-
ni Africe - Zluté lemovani kolem vysostnych znaku. Na rozdil od
vétsiny letadel castnicich se operace ,Torch“ méla tato stihacka
na trupu ponechéno ¢islo peruté.

FM-2 WILDCAT Z ESKORTNi LETADLOVE LODE USS Gua-

DALCANAL (CVE-60), ATLANTSKY OCEAN, LEDEN 1944,
Letadlo ma kamuflaZ pouzivanou perutémi uc¢astnicimi se akci
proti nepratelskym ponorkdm v Atlantském ocednu od ¢ervence
1943 (Anti-submarine Warfare - ASW Scheme 2). Horni plochy
letadla jsou v barvé tmavé $edé (ANA 621 Dark Gull Grey),
bo¢ni plochy v barvé bilé matné (ANA 601 Non-specular White)
L a spodni v barvé bilé lesklé (ANA 511 Glossy Insignia White).

MoTor:
PoHoNNOU
JEDNOTKOU
VERZE
F4F-4 BYL MOTOR PRATT & WHITNEY
R-1830-86 TwiN WASP O VYKONU
895 kW (1 200 HP) umozNusici
LETADLU DOSAHNOUT MAXIMALNI
RYCHLOSTI 515 KM/H VE VYSCE

5730 m.

MobkL F4F-4
MERITKO 1:72

ho namoftnictva Spojenych stiti (VF-9) dislokované
na letadlové lodi USS Ranger (CV-4) béhem operace
»Torch” v listopadu 1944. Pilotem stihacky byl veli-

tel peruté korvetni kapitdn Jack Raby, ktery v dobé
vylodéni v Maroku ved! letku osmi stihacek do ttoku
proti 16 bombardértiim Potez 63 vichistického letectva
a osobné sestfelil dva nepratelské stroje. Za odvahu byl

vyznamenan Namoinim kfizem (Navy Cross).

£ Model piedstavuje letadlo z 9. stihaci peruté vale¢né- D

4

Popvozek: CHARAKTERISTICKYM
ZNAKEM STIHACKY WILDCAT BYL
ROBUSTNI PODVOZEK, KTERY PILOT RUCNI
KLIKOU ZATAHOVAL DO TRUPU. KOLA
ZATAZENA DO VYPOUKLINY NA SPODNI
STRANE TRUPU NEMELA ZADNE KRYTY.

VYZBROJ: STIHACKA VERZE
F4F-4 BYLA VYZBROJENA SESTI
KULOMETY CoLT-BROWNING
M2 RAZE 12,7 MM V KRIDLECH;
NAVIC MELA MOZNOST PRENASET DVE BOMBY, KAZDOU
0 HMOTNOSTI 45 KG.

F4F-3 WILDCAT KAPITANA MARIONA EUGENA CARLA Z 222. STIHACI PERUTE NAMORNI PECHOTY
(VMF-222), GUADALCANAL, HENDERSONOVO LETISTE, ZARI 1942. Letoun je ve standardni kamuflazi amerického
ndmorniho letectva z po&ate¢ni faze valky v Pacifiku - horni a bo¢ni plochy jsou v barvé modro$edé (No. 12 Blue Grey), spod-

ni pak svétle Sedé (No. 10 Light Grey). Na boku stihacky je 16 japonskych vlajecek, symbola 16 %2 sestrelu dosazenych na F4F.

Do konce vélky zaznamenal Carl dal$i dvé vzdus$na vitézstvi na letounu F4U Corsair.

TECHNICKE UDAJE LETOUNU GRUMMAN F4F-4 WILDCAT

r: vzduchem chlazeny dvouhvézdicovy étrnactivélec Pratt

R-1830-86 Twin W:

m kompresorem o startovnim vykonu 895 kW (1 200*1‘]?)"23 letu stavitelna vrtule Curtiss




F4F-4 z 29. ESKORTN{ STIHACI
PERUTE AMERICKEHO VALEENEHO
NAMORNICTVA (VGF-29)
DISLOKOVANE NA ESKORTN{
LETADLOVE LODI USS SANTEE
(CVE-29). SNIMEK BYL PORIZEN
NA ATLANTIKU BEHEM PLAVBY

K SEVEROAFRICKYM BREHUM PRED
ZAHAJENIM OPERACE , TORCH".

FIRMA EASTERN AVIATION DivisiON
VYRABELA UPRAVENE STIHACKY
F4F-4 s PONEKUD SLABS{ vYZBROJ{
POD OZNACENIM FM-1. V POCTU

312 EXEMPLARU SLOUZILY TAKE

U BRITSKEHO NAMORN{HO LETECTVA
POD OZNACENIM WILDCAT MK V.
FOTOGRAFIE LETADEL TOHOTO TYPU
BYLA POR{ZENA KONCEM VALKY PRI
LETU NAD ATLANTIKEM.
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byl Robert L. Hall, sou¢asné jeden z kon-
struktérii. Navzdory cetnym problémim
s pohonnou jednotkou, které se projevily
béhem podnikovych zkousek, bylo letadlo
3. prosince odesldno na ndmofni zdklad-
nu NSF Anacostia, kde mélo projit srovna-
vacimi testy s prototypy Brewster XF2A-1
a Seversky XNF-1. Vazilo 1830 kg, jeho
vzletovd hmotnost ¢inila 2443 kg, mélo
rozpéti 10,363 m a délku 8,052 m. Testy
z pocitku roku 1938 prokazaly, Ze tento
stroj ma sice obtiznéjsi pilotdz, aviak do-
sahuje lepsich vykont nez XF2A-1, zatim-
co XNF-1 je podstatné horsi nez oba kon-
kuren¢ni prototypy. Grumman XF4F-2
dosahoval maximalni rychlosti 467 km/h.
Po upravach pohonné jednotky byl v inoru podroben
dal$im testim. Pfi nich doslo 14. inora k poziru za letu
a nouzovému pfistani a 11. dubna béhem pfistani simu-
lujiciho dosednuti na palubu letadlové lodi doslo k po-
ru$e motoru a stroj pilotovany letcem US Navy musel
piistat na mékkém podlozi, coz skoncilo jeho vaznym
poskozenim. Tato havérie natolik ovlivnila vybérovou
komisi, Ze jako standardni palubni stihacku zvolila kon-
strukci firmy Brewster. Navzdory prohrané soutézi firma
Grumman sviij prototyp opravila a pokracovala v jeho
vyvoji, aby se tak dostala na vyrazné vyssi Groven nez
konkurence a opét si vydobyla monopolni postaveni.

XF4F-3

Po havirii se prototyp ¢. 0383 vritil do matefského
podniku, kde prodélal dalekosdhlou prestavbu. Svisla
ocasni plocha byla zvySena a dostala lichobéznikovy
tvar. Trapézovy obrys ziskala téZ nova kfidla. Motor byl
posunut dopfedu a vrtule Hamilton Standard nahraze-
na modernéj$im, za letu plné stavitelnym typem Cur-
tiss Electric. Hfidel vrtule byla kryta vysokym kuzelem.
K pohonu byl vybran prototypovy motor Pratt & Whit-
ney Twin Wasp SC2-G (XR-1830-76) o vykonu 895 kW
(1200 HP) s dvoustupriovym kompresorem, ktery jesté
ve vysce 5791 m zajidtoval vykon 746 kW (1000 HP).
Vyzbroj tvorily dva kulomety raze 12,7 mm v kfidlech
a dalsi dva raze 7,62 mm nad motorem. Rozpéti draku
se zvysilo na 10,58 m, jeho délka na 8,58 m. Nosna plo-
cha se zvétsila z 21,55 m? na 24,15 m’ a celko-
véd hmotnost vzrostla na 2722 kg. Kompletné
modernizovany prototyp byl zalétin 12. ino-
ra 1939. V Gvodni fazi zkousek mél problémy
s chlazenim motoru a pozdéji se béhem testt
provadénych od 7. bfezna v Anacostii vyskytly
potize s fizenim. Redenim mélo byt nejdfive
zvétdeni svislého stabilizitoru, posléze byla na-
vrzena zcela nova kormidla. Osa smérovky byla
vzpiimena, coZ zpusobilo zaklonéni celé svislé
ocasni plochy. Vyskova kormidla byla zvednuta
o pil metru a anténa pfemisténa na pilotni ka-
binu. Vzepéti kfidel bylo zvyseno o jeden stu-
pen. Takto upravené letadlo prodélalo v kvétnu
letové zkousky ve Philadelphii. Zmény byly
natolik prospésné, ze modernizovany proto-
typ dosahoval rychlosti 537 km/h, tedy mno-

hem vyssi nez F2A-2. Znac¢né zlepseni vykonu pfispélo
v srpnu 1939 k uzavieni smlouvy na dodavku 54 letadel,
z nich tfi méla byt ur¢ena k dal$im testim. [

F4F-3

Prvni objednané exemplafe nesly oznaceni sériovych
strojii, i kdyz se vlastné jednalo o pokusnd letadla.
Byly vyrobeny pouze dva kusy s tovarnimi ¢isly 1844
a 1845. Prvni z nich vzlétl v inoru a druhy v ¢ervenci
1940. Jejich vyroba byla zahdjena dfive, nez bylo roz-
hodnuto o odstranéni vyzbroje z trupu a umisténi ¢tyf
kulometi raze 12,7 mm do kiidel. Vedle téchto zbrani
byly instalovany dva nafukovaci ploviky, které stroji
umoznovaly udrzet se na hladiné pfi nouzovém pristani
na vodé. Z puvodnich ¢tyf okének vespod trupu ziista-
la jen dveé. Na téchto exemplarich byly provadény testy
riznych variant krytu motoru a hfidele vrtule. Letadlo
se prodlouzilo na 8,76 m, hmotnost prazdného stroje
se zvysila na 2375 kg a vzletovda hmotnost na 3205 kg.
Motor Pratt & Whitney R-1830-76 o vykonu 895 kW
(1200 HP) mu umoznoval letét maximalni rychlosti
533 km/h ve vysce 6706 m.

Prvni vyrobni série zahrnovala stroje s disly

1848-1896. Byly vyzbro-
jeny ¢&tyfmi kulomety
raze 12,7 mm, dostaly
plochy vétrny $titek a pan-
céfovou desku za sedadlem
pilota. Opét na nich byly zkouse-
ny riizné typy kryti hfidele vrtule.
Nafukovaci ploviky byly umistény rov-
nobézné s trupem. Exemplafe daldi série
s ¢isly 2512-2538 mohly nést pod kridly
dvé bomby po 45 kg a ve vystroji
mély fotokulomet. Byly na-
mofnictvu dodény v tnoru
1941 a v ¢ervnu nasledovala
dalsi série 19 letadel s cisly
3856-3874. Zvenku se lisily
nasavacim otvorem vzduchu
do karburitoru uvnitf krytu
motoru. Od ¢ervence do zafi 1941 bylo vyrobeno
88 letadel s cisly 3970-4057 s motory R-1830-86.
Na krytech motoru této série bylo po ¢tyfech chladicich
klapkach namisto dvou. PfestoZe $lo o posledni sérii
v ramci objednavky palubnich stihacek verze F4F-3,
nebyl to definitivni konec jejich vyroby. Objednavka
na 100 kust verze F4F-7, které byly nasledné modifiko-
véany na plovakovou verzi F4F-3S, byla od ledna do kvét-
na 1943 realizovana podle standardu F4F-3. Tato letadla
s &isly 12230-12329 a pohdnénd motorem R-1830-86
o vykonu 895 kW (1200 HP) byla uréena vyhradné
ke cvi¢nym ucelim.

Celkem bylo vyrobeno 285 kusti F4F-3. Jméno Wild-
cat (divoka kocka) obdrzela stihacka F4F v fijnu 1941.

XF4F-5
Navzdory vys$§imu ¢islu verze $lo o dva exemplare z po-

catku prvni série. Letadla s Cisly 1846 a 1847 slouzila
k testovani devitivalcovych motori Wright R-1820-40
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o vykonu 895 kW (1200 HP) s jednostupriovym kom-
presorem, zkousenych coby alternativa motorta R-1830.
Prvni letadlo s uvedenym devitivilcem vzlétlo v cervnu
1940 a v pribéhu testi dosahlo maximélni rychlosti
492 km/h. Koncem roku 1942 byl do exemplare ¢. 1846
namontovan motor Wright R-1820-54 s turbokompre-
sorem a zménén byl také jeho kryt. Takto upraveny stroj
dosahl rychlosti 547 km/h ve vysce 8077 m. Do exem-
plafe ¢ 1847 byl namontovin motor XR-1820-48
s dvoustupnovym kompresorem a chladi¢i oleje pod
krytem motoru namisto pod kfidly. Tento stroj dosahl
rychlosti 509 km/h ve vysce 5944 m.

XF4F-6

Toto ﬂznaéeni dostalo jediné specialné vyrobené leta-
dlo ¢&. 7031, dokoncené a zalétané 11. fijna 1940. Testy
na zakladné Anacostia byly zahdjeny 26. listopadu. Stroj
pohéanél motor R-1830-90 o vykonu 895 kW (1200 HP)
s dvoustupnovym kompresorem. Slouzilo k raznym
zkouskam, dokud se 25. kvétna nerozbilo pfi havérii.

F4F-3A

Dvoustupnovy kompresor byl pfijat jako potfebné zdoko-
naleni a ndmofni letectvo si objednalo sérii letadel s moto-
ry R-1830-90 pod pozménénym oznacenim F4F-3A. Dne
8. kvétna 1940 si 30 letadel této verze s &isly 3875-3904
objednalo rovnéz Recko, aviak do okupace této zemé se jiz
dodavku nepodarilo realizovat. Vyrobené stroje prevzalo
britské Krdlovské ndmotnictvo, u jehoz letectva slouzily

pod oznacenim Martlet
Mk III. V roce 1941 bylo vy-
robeno jesté 65 téchto letadel s ¢isly
3905-3969 pro americké namoini letec-
tvo. Prvni z nich bylo dodano v dubnu. Stihacky

verze F4F-3A byly stejné jako stihacky verze F4F-3 inten-
zivné pouzivany v prvnich mésicich vilky v Pacifiku.

F4F-3P

Na objegnévku namofnictva byly do 17 letadel verze
F4F-3 a do jednoho exemplare verze F4F-3A instalova-
ny fotokamery Fairchild F-56 k vedeni leteckého pru-
zkumu. Nutnost vySetfit misto pro kameru si vyzadala
snizeni zasoby pohonnych hmot z 556 | na 443 1. Leta-
dla této priizkumné verze byla zvlasté intenzivné pouzi-
vana v letech 1942 a 1943.

F4F-7

V roce 1941 vyvstala potieba
pruzkumného letadla dalekého
doletu. Jiz koncem ledna byly
zahdjeny prace na prestavbé
dvou kusti verze F4F-3. Na-
sledné si US Navy objednalo
21 letadel s trupem z F4F-4
a nosnymi plochami z F4F-3.
Sériové exemplafe obdrzely ¢is-
la 5263-5283. Jejich nadrze byly
zvétSeny na objem 2544 | paliva,
s nimz mély dolet 5954 km, po-
pripadé dobu letu cestovni rych-
losti az 24 hodin. Prazkumnou
techniku tvofila opét fotoka-
mera Fairchild F-56 s ohniskovou vzdalenosti 21,6 cm.
Veskera nadbytecna vyzbroj a vystroj byla odstranéna.
Vzletova hmotnost letadla se zvysila na 4685 kg. Prvni
let prototypu se uskutecnil 30. prosince 1941. Namoi-
nictvo si objednalo vice nez 100 téchto letadel, dodana
viak nakonec byla jen prvni série v poc¢tu 21 kus.

F4F-3S WiLD CATFISH

Myslenka na upravu letadla F4F na stihaci hydroplin
vznikla v roce 1942. Ve firmé Edo (Earl D. Osborne
Aircraft Corporation) byly na stroj ¢. 4038 namontova-
ny dva velké hlinikové plovaky a na konce vodorovnych
ocasnich ploch byly pridany dvé svislé plosky ke zlepseni
podélné stability. Model nazvany Wild Catfish (divoky
sumec) podnikl sviyj prvni let 28. inora 1943. Béhem tes-
tt doséhl uspokojivé maximalni rychlosti 428 km/h, mél
viak problémy se stabilitou, proto musela byt pod trup
piipevnéna pomérné velka stabiliza¢ni ploutev. Po skon-
¢eni testl se nicméné ukazalo, Ze na bojisti je jiz takovy
typ letadla nepotfebny a jeho konstrukce je zastarala. Pa-
vodné planovand objedndvka 100 kust F4F-3S namisto
F4F-7 nebyla z tohoto diivodu nakonec uzaviena.

XF4F-4
Stihackam prvni verze bylo vytykdno, Ze jim
nelze skladat kfidla, coz by usnadnilo jejich
transport na letadlovych lodich. Proto byla na letadlo
¢ 1897 zkudebné namontovana hydraulicky skliapéna
kfidla, coz snizilo jeho rozpéti pfi hangarovani na 4,4 m.
Pochopitelné to vyzadovalo radikdlni zménu kon-
strukce nosnych ploch. Pfi té prilezitosti se viak
podafilo vySetfit misto na dal$i dvojici kulometi
raze 12,7 mm. Pfestavba stroje ¢. 1897 byla dokoncena
v dubnu 1941, ale jeho hmotnost se zvysila z 3205 kg
na 3515 kg, coz mélo nepriznivy vliv na letové vykony.
Testy modifikovaného letadla pak trvaly az do ledna
1942 a vyslednym feSenim se stalo nahrazeni hydraulic-
kého zafizeni manudlnim mechanismem sklddani, coz
snizilo hmotnost letadla na 3397 kg.

F4F-4
Prvni objednavka na 436 letadel nové verze byla podana
v ¢ervnu 1941, prvnich pét exemplaia bylo expedovano

VELKA BRITANIE OBDRZELA
CELKEM 1136 STIHACEK F4F/FM,
KTERE U FAA SLOUZILY POD
NAZVEM MARTLET/WILDCAT. CAST
TECHTO STROJU ZISKALA V RAMCI
SMLOUVY O PUJECE A PRONAJMU
(LEND-LEASE), OSTATN{ PREVZALA
Z FRANCOUZSKYCH A RECKYCH
OBJEDNAVEK. NA SNfMKU Jsou
LETADLA VERZE WILDCAT MK V

Z 882. PERUTE OPERUJICI V ROCE
1944 Z ESKORTN{ LETADLOVE LODE
HMS SEARCHER.

F4F-4 WILDCAT NADPORUCIKA
ROBERTA BRUCE PORTERA

ZE 121. STIHACI PERUTE AMERICKE
NAMORNI{ PECHOTY (VMF-121).
PILOTI TETO LETECKE JEDNOTKY
SESTRELILI V PRUBEHU VALKY VICE
NEZ 200 NEPRATELSKYCH STROJU,
Z TOHO 164 NA RUZNYCH VERZICH
STIHACKY WILDCAT. LETOUN

JE VE STANDARDN{ KAMUFLAZI
AMERICKEHO NAMORN{HO
LETECTVA A NESE VYSOSTNE ZNAKY
Z OBDOBI TESNE PRED UTOKEM

NA PEARL HARBOR.



G-36A, EKVIVALENT VERZE F4F-3
VYZBROJENY FRANCOUZSKYMI
KULOMETY DARNE. O STfHACKU
F4F PROJEVILO VAZNY ZAJEM
FRANCOUZSKE NAMORN{ LETECTVO,
KTERE SI OBJEDNALO 81 STROJU.
KvULI KAPITULACI FRANCIE

NEBYLA OBJEDNAVKA REALIZOVANA.

NA FOTOGRAFII JE PRVNf EXEMPLAR
VYROBENY NA ZMINENOU
OBJEDNAVKU, KTERY MA CIVILN{
REGISTRACI NX-G1. BYL ZALETAN
10. KVETNA 1940 CILI TEHOZ DNE,
KDY NEMCI ZAHAJILI OFENZIVU
PROTI FRANCIIL

STIHACKA WILDCAT PRISTAVA

NA PALUBE LETADLOVE LODE.

K VADAM TOHOTO TYPU PATRILO
RIZIKO PREPADNUTI PRI VY$Si
RYCHLOSTI PRISTAN{. PRI N1Z§iCcH
RYCHLOSTECH ZASE LETADLO
POMALEJI REAGOVALO NA RIZENI.

KOLEKCE KOVOV Y CH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

jesté pred koncem roku a prvni stihacky F4F-4 se na pa-
lubach letadlovych lodi objevily koncem bfezna 1942.
Od zacatku roku 1942 zacaly byt na stroje F4F-4 podveé-
$ovany dveé pridavné palivové nadrze po 159 I. U pozdéj-
$ich sérii byly montovany uchyty umoznujici podvéseni
dvou bomb nebo dvou piidavnych nadrzi po 220 1. Verze
F4F-4 byla sériové vyrabéna do konce roku 1943. Zpo-
¢&atku se svému hlavnimu protivnikovi, japonskému stroji
Micubi$i A6M-2 Zeke, nevyrovnala rychlosti horizontal-
niho letu, stoupavosti ani obratnosti, zato byla rychlejsi
ve sttemhlavém letu a hlavné méla podstatné vyssi pa-
lebnou silu. Celkové solidni konstrukce s pancéfovanou
deskou za pilotem a samosvornymi nddrzemi pak ame-
rickému letadlu propuj¢ovala mimofidnou odolnost
viici poskozeni. Celkem bylo vyrobeno 1169 kusu F4F-4.

XF4F-8

Ackoliv stihacky Wildcat rychle zastaravaly, bylo jich
nadale zapotfebi k vyzbrojeni eskortnich letadlovych
lodi, jez byly od roku 1943 ve velkych poctech zavadény
do sluzby. Vzhledem k nevelkym rozmérim téchto plavi-
del neustavala poptavka po lehkych palubnich stihackach.
Provozni vyuziti zastaravajiciho letadla mélo prodlouzit
snizeni jeho hmotnosti a zlepseni jeho letovych vlastnos-
ti diky leh¢imu a silnéj$imu motoru Wright XR-1820-56
Cyclone o vykonu 1010 kW (1354 HP) s jednostupno-
vym dvourychlostnim kompresorem. Firma Grumman
pripravila dva prototypy verze XF4F-8. Prvni prototyp
¢. 12228 mél vrtuli Hamilton Standard a byl vyzbrojen
$esti kulomety raze 12,7 mm. Jeho prvni let se uskutecnil
8. listopadu 1942. Nedlouho poté byl zalétan druhy pro-
totyp €. 12229 s vrtuli Curtiss Electric a zvySenymi ocas-
nimi plochami. Po testech trvajicich do konce roku 1942
byla obé letadla preddna namofnimu letectvu.

FM-1

Kdyz na za¢atku roku 1942 zacala firma Grumman praco-
vat na nastupci F4F, letounu F6F Hellcat, objevila se my-
§lenka pfedat dosavadni produkci poboéce Eastern Air-
craft Division koncernu General Motors. Ve vyrobé mél
pokracovat zavod v Lindenu ve stité New Jersey. Kon-
trakt na dodavku 1800 kusti F4F-4 pod zménénym ozna-
¢enim FM-1 byl podepsan 18. dubna 1942. Prvni letadlo
z této tovarny bylo zalétino 31. srpna, aviak prvni série
21 kust byla ndamofnictvu doddna az zacitkem
roku 1943. Do zafi 1943 bylo pro letectvo US
Navy vyrobeno 839 stiha¢ek FM-1 a pro britské
namoini letectvo FAA (Fleet Air Arm) dalsich
311 kusti pod oznacenim Wildcat Mk V. Prv-
nich 10 letadel FM-1 bylo je$té vyzbrojeno Sesti
kulomety M2, jelikoz to byly exempldfe mon-
tované ze soucastek zaslanych firmou Grum-
man. Nasledujici stihacky nesly jen po ¢tyfech
kulometech. Pistup k nim ze spodni strany kfi-
del byl fesen jinak, a navic byla zvysena zisoba
streliva z 1440 naboji na 1720 naboji. Pohon
verze FM-1 zajistoval ¢trndctivdlcovy motor
Pratt & Whitney R-1830-86 s dvoustupfiovym
dvourychlostnim kompresorem. Letadla méla
sériova Cisla 14992-15951 a 46738-46837.

FM-2

Na zacitku roku 1943 zahgjila firma Eastern Aircraft
piipravu na sériovou vyrobu verze XF4F-8 pod vlastnim
oznacenim FM-2. Prvni exemplaf ze série 1256 kusi byl
dokonéen na podzim. Do konce roku 1943 bylo ndmoi-
nictvu pfedano 310 kusit FM-2. Diky montdzi devitival-
ce Wright R-1820-56 nebo R-1820-56W (se vstiikova-
nim vody do vilcii) o vykonu 1010 kW (1354 HP) byla
tato verze o 227 kg leh¢i nez FM-1. Stihacka dosahovala
maximalni rychlosti 513 km/h ve vyice 5974 m a jeji
vyzbroj tvofily ¢tyfi kulomety raze 12,7 mm. Chladi¢
oleje byl umistén pod krytem motoru a byla odstranéna
okénka ve spodni ¢asti trupu. Od exempléfe ¢. 57044
byla zvysena zasoba paliva na 477 1 a od exemplafe
¢. 74359 byly montovany tichyty na Sest nefizenych ra-
ket raze 127 mm. Pod letadlo FM-2 mohly byt rovnéz
podvéseny dvé palivové nadrze po 220 1. V roce 1944
bylo vyrobeno 2890 kusti verze FM-2 a 240 verze Wild-
cat Mk VI pro FAA. V roce 1945 bylo do kvétna, kdy
byla produkce ukonéena, vyrobeno 1237 letadel FM-2
a 100 letadel Wildcat Mk VI. Celkem bylo vyrobeno
4437 letadel FM-2 a 340 letadel Wildcat Mk VI.

EXPORTNI VERZE

Francie si objednala 81 stihacek G-36A s motory
R-1820-G205A Cyclone. Vyzbroj této verze tvorily dva
kulomety Darne raze 7,5 mm nad motorem a dalsi dva
v kfidlech. Prvni letadlo bylo dokonéeno 10. kvétna
1940. Firma Grumman stihla vyrobit sedm kusu, kte-
ré obdrzely civilni registraci. Po padu Francie prevza-
lo objednavku britské namoini letectvo FAA a letadla
G-36A byla vyzbrojena ¢tyfmi kulomety raze 12,7 mm
v kfidlech. Podle tohoto standardu bylo pro Brity vyro-
beno 91 stroju (z nichz 81 bylo dodano) pod oznac¢enim
Martlet Mk I. K pohonu verze Martlet Mk I1/G-36B
byl pouzit motor R-1830-S3C4-G o vykonu 820 kW
(1100 HP). Bylo exportovano 100 kusu této verze,
z nichz prvnich devét mélo pevna kfidla z verze F4F-3,
ale i tyto stroje byly pozdéji pfestavény. Pro britské na-
mofni letectvo FAA byla vyvinuta a v poctu 220 exem-
plafi vyrobena verze Martlet/ Wildcat Mk IV, ktera od-
povidala nerealizované verzi F4F-4B s motorem Wright
R-1820-40B Cyclone. Méla skladaci kfidla a ve vyzbroji
Sest kulometi. Kvuli standardizaci jmen letounu brit-
ského a amerického ndmofnictva se Anglicané pfizpu-
sobili a bylo upusténo od puvodniho britského jména
Martlet (jificka).
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