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| F-104 STARFIGHTER

BEHEM VALKY vV KOREJI DOSAHOVALY NEJLEPSI STIHACKY OBOU
VALCICICH STRAN MAXIMALNI RYCHLOSTI O NECO NIZ$f NEZ RYCHLOST
ZVUKU. VYKONY LETOUNU F-86 SABRE 1 M1G-15 BYLY SROVNATELNE

A PREVAHA ZAVISELA POUZE NA VYCVIKU, ZKUSENOSTECH A TAKTICE
PILOTU. JELIKOZ LETECKY PRUMYSL TOTALITNI VELMOCI, JAKO BYL
SOVETSKY SVAZ, MOHL BEZ OHLEDU NA NAKLADY PRODUKOVAT OHROMNE
MNOZSTVI LETADEL, MUSELA OPACNA STRANA BEZPODMINECNE
DOSAHNOUT KVALITATIVNI PREVAHY. AMERICKE LETECTVO TEDY
POTREBOVALO NOVY STROJ, KTERY BY BYL MNOHEM RYCHLE)Sf NEZ ZVUK.
VYSOKE RYCHLOSTI HORIZONTALNIHO LETU MELA SOUCASNE ODPOVIDAT
I ZNACNA STOUPAVOST. NOVA STIHACKA MUSELA

BYT LEHKA, JEDNODUCHE KONSTRUKCE, SE SNADNOU
OBSLUHOU A PILOTAZi. PODLE PREDPOKLADU NEMELA
BYT PROTEJSI STRANA SCHOPNA V NEJBLIZSICH LETECH
ZKONSTRUOVAT MOTORY UMOZNUJICi STEJNE VYSOKE
VYKONY, TiM SPiSE, ZE TAKOVE AGREGATY NEMELI V TE
DOBE K DISPOZICI ANI SAMI AMERICANE.

PROJEKTY
Ukolu vyvinout pozadovanou stthacku se ujala firma
Lockheed. Jeji konstrukéni kancelar se jiz od zacatku
Ctyficatych let zabyvala projektovanim proudovych
stihacek, a ziskala tak rozsahlé teoretické zku$enosti.
Prvni price zahdjila v bfeznu a dubnu 1952 pod ozna-
¢enim Project 227. Bylo posuzovano vice nez dvacet
riznych konstrukénich a aerodynamickych koncepci.
Vétsina z nich se tykala lehkych letadel, aviak ve dvou
pripadech $lo o stroje o hmotnosti 13 t (jednomotoro-
vy) a 22 t (dvoumotorovy). Nakonec byl vybran pro-
jekt stredoplo$niku o hmotnosti ¢tyfi tuny s dlouhym
trupem a kratkymi, tenkymi lichobéznikovymi kfid-
ly. Po zavedeni jistych zmén v listopadu 1952 obdrzel
projekt oznaceni L-242. Aby se zabréanilo nezadoucim
jevam pfi prekracovani zvukové bariéry, méla kridla
tloustku profilu u trupu pouze 3,36 % a velmi ostrou
nabéznou hranu. K zamezeni vibraci byly na koncich
nosnych ploch instalovany zavésniky k podvéseni fize-
nych stfel nebo palivovych nadrzi. Na druhou stranu
bylo pfi pouziti tak tenkého kfidla nutno vtésnat na-
drze na vétSinu paliva do trupu, coz prispélo k dras-
tickému omezeni doletu predsériovych a prvnich sé-
riovych letadel. Také podvozek musel byt zatahovan
dovnitf trupu. Velky problém stanovila vysoka rychlost
pristani, kterd z néj pfi uzkém rozchodu kol hlavniho
podvozku a velkém uhlu ndbéhu ¢inila velice obtizny
a nebezpecny manévr.

Definitivni projekt stiha¢ky dostal oznaceni L-246
(tovarni oznaceni Model 83). StéZejni zménou byla

uprava ocasnich  ploch

do tvaru pismene ,,T“ s des-
kovym stabilizatorem. Ac-

koliv byla soutéz na novou

stihacku oficidlné vyhlasena v prosinci 1952, pfedni
producenti se do ni nepfihlasili a Lockheed automa-
ticky dosahl vitézstvi. Za tohoto stavu byla 12. bfezna
1953 podepsana smlouva na vyrobu dvou prototypu,
které dostaly oficidlni oznaceni XF-104.

ProT1oTYPY XF-104

Objednané stroje byly doddny expresnim tempem.
Prvni prototyp ¢. 53-7786 byl dokoncen v unoru 1954.
Pozemni testy byly provedeny 27. inora na Edwardso-
vé letecké zakladné (Edwards Air Force Base) a prvni
let se tam uskutec¢nil 5. bfezna. Zkusebnim pilotem byl
Anthony W. LeVier. Letadlo o hmotnosti 53216 kg po-
héanél motor Curtiss Wright J65 (licen¢ni britsky Arm-
strong Siddeley Sapphire) o maximalnim tahu 34,7 kN
(3538 kp), ale bez pridavného spalovéni. Definitivni
motor ]J79 nebyl v té dobé jesté pripraven. V pribéhu
prvnich dvou leti se objevily problémy s chovanim
podvozku a tlakem v palivovém systému. Jiz na zacatku
testii dostalo nové letadlo nazev Starfighter (hvézdny
bojovnik). Prvni prototyp havaroval v pribéhu testo-
vani 11. Cervence 1957.

Zanedlouho po ném byl zalétin druhy prototyp
53-7787 pohanény motorem J65-W-6 s pridavnym
spalovanim zvy$ujicim tah na 44,5 kN (4537 kp), coz
letadlu umoznilo dosdhnout rychlosti 1,79 Ma. Pfi

STIHACKA F-104S STARFIGHTER

Z 51. KRIDLA (51° STORMO)
ITALSKEHO LETECTVA VE SPECIALN{
PRILEZITOSTNE KAMUFLAZL
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LockHEED F-104 JE JEDNOU ZE STIHACEK, JEZ SE STALY
SYMBOLEM ROZVOJE LETECKE TECHNIKY. CHARAKTERISTICKY
TVAR PRIPOMINAJICI RAKETU UMOZNOVAL DOSAHNOUT VELMI
VYSOKE RYCHLOSTI, BYLO TO VSAK LETADLO NAROCNE NA

LETECKE DOVEDNOSTI. SEBEMENSi CHYBA PILOTA MOHLA

ZPUSOBIT — A OBVYKLE I ZPUSOBILA — HAVARII. V NEKOLIKA
ZEMICH ZISKAL TENTO STROJ NELICHOTIVE NEOFICIALNI PRIZVISKO
WIDOWMAKER (VYROBCE VDOV), V NEMECKU PAK FLIEGENDER
SARG (LETAJICI RAKEV). POCET STROJU ZTRACENYCH PRI RUZNYCH
HAVARIICH DOSAHOVAL AZ 40 % JEJICH STAVU.

PopvozEk: VZHLEDEM

K UZKEMU PROFILU KRiDLA MUSEL
BYT CELY PODVOZEK ZATAHOVAN
DO TRUPU. PROTOZE 1 V TRUPU
BYLO MALO MISTA, PODVOZEK

SE SKLADAL DOPREDU.

KRipLA: NEVELKA
KRIDLA LETADLA
GENEROVALA PRI
NIZSiCH RYCHLOSTECH
MINIMALNI VZTLAKOVOU
SiLU. JEJICH MALA

OcCASNi PLOCHY: ZAJIMAVE BYLY RESENY OCASNi
PLOCHY. JELIKOZ VODOROVNA OCASNi PLOCHA BYLA
INSTALOVANA NA SVISLE OCASNI PLOSE, VYSKOVE
KORMIDLO BYLO JEDNODILNE, NAKLANELO SE VCELKU
A SPOLECNE S NiM SE POHYBOVALA I KONCOVA CAST
SVISLEHO STABILIZATORU.

PLOCHA SI VYZADALA
ZNACNE ZMECHANIZOVANI POVRCHU — NABEZNE HRANY
BYLY OPATRENY SLOTY A CELOU DELKU ODTOKOVE HRANY
ZABIRALY VZTLAKOVE KLAPKY A KORMIDLA. NABEZNA
HRANA BYLA TAK OSTRA (JEJI POLOMER CINIL 0,4 Mm!), ZE
MUSELA BYT NA ZEMI PREKRYTA OCHRANNYM KRYTEM, ABY
NEDOSLO K PORANENI POZEMNIHO PERSONALU.

LockHEED F-104G STARFIGHTER, 116. KRi-

DLO RECKEHO VOJENSKEHO LETECTVA. Letadlo
v kamuflazi jedné ze dvou feckych peruti (335. Moira ,,Tigris*
nebo 336. Moira ,,Olympos®) pouzivajicich stihacky tohoto
typu. Bez ohledu na zdroj, odkud byly ziskdny, zstavaly recké
starfightery bez kamuflaZe; teprve po nékolika letech provozu
byly starsi stroje i nové dodané exemplare opatfeny kamuflazi
v barvé piskové a dvou odstinech barvy zelené. Spodni plochy
E: jsou svétle Sedé.

MobkL F-104S
MERiITKO 1:100

TruUP: CHARAKTERISTICKY TVAR DRAKU LETADLA MU UMOZNOVAL
DOSAHNOUT VYSOKE RYCHLOSTI, COZ BYLO VYKOUPENO RELATIVNE
MALOU OBRATNOSTI VE VZDUCHU A NEBEZPECNE VYSOKOU
PRISTAVACI RYCHLOSTI. JE VSAK NUTNO PRIPOMENOUT, ZE NOVA
STIHACKA BYLA URCENA PRO TAKTIKU BLESKOVYCH PREPADOVYCH UTOKU, K NiZ POTREBOVALA VYSOKOU
RYCHLOST A VYNIKAJICI STOUPAVOST.

F-104S NA ILUSTRACI SLOUZIL U 22. PERUTE 51. KRIiDLA (22° GRUPPO / 51° STORMO) NA LETECKE ZA-
KLADNE V TREVISU. Letoun ¢&. 51-01 ma specidlni piilezitostnou kamuflaz k padesatému vyroci zalozeni peruté: na pravé

- strané stroje je ponechdna standardni kamuflaz italskych leteckych sil, zatimco na levé strané je vytvarné vyveden znak jednot-
ky - ¢erny kocour honici tfi mysi. V této podobé stihacka létala v letech 1993 a 1994.

& Model predstavuje F-104S taktické ¢islo MM6930
z 10. stihaci peruté (10° Gruppo Caccia) italského letec-
tva ve specidlni barevné kombinaci ku prilezitosti ofi-
cidlniho zahdjeni spoluprace jednotky s motocyklovou
zédvodni stdji Ducati na letecké zdkladné Grazzanise

19. zati 2003. Cerny kan v bilém poli je upominkou na
hrabéte Franceska Baraccu, italské stihaci eso z obdobi
prvni svétové valky. Jako symbolicky hold 9. kfidlu

(9° Stormo), které nese pilotovo jméno, mélo letadlo
plivodné ¢islo 999, ale po nékolika tydnech byl jeho za-
pis zménén na 9-99. Barevné schéma navrhl fanousek

kstéje Ducati, poru¢ik Andrea Turco.

\

—

broj: Ctyti fizené raketové stiely AIM-9 Sidewinder a dvé Fizené raketové stfely AIM-7 Sparrow, u varianty stthactho bombar-
J déru zachovén kanon M61 Vulcan rdze 20 mm (725 ndboji). : : v




KOLEKCE KOVOV Y CH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

F-104S STARFIGHTER

Z 21. PERUTE 53. KRIDLA

(21° GRUPPO/53° STORMO)
ITALSKEHO LETECTVA

V PRILEZITOSTNE KAMUFLAZI

KE SLETU , TYGRICH“ LETECKYCH
JEDNOTEK NATO ,TiGER MEET" NA
ZAKLADNE CAMERI V ROCE 1996.

NOVA LETADLA F-104A
STARFIGHTER CEKAJICi{ NA LETISTI
FIRMY LOCKHEED V PALMDALE

NA PREVZET{ AMERICKYM
LETECTVEM, ROK 1956.

pouziti relativné slabého
motoru to byl nadmiru
dobry vysledek. Toto leta-
dlo bylo vyzbrojeno rovnéz
prototypovym  kanonem
General Electric T-171-E3
Vulcan. Tato Sestihlavio-
va zbran pohdnéna elek-
tromotorem méla kaden-
ci 3000 nebo 6000 strel
za minutu. Pravé tento ka-
non, konkrétné spaliny ze
strelby nasaté do motoru,
se stal 18. dubna 1955 pfi¢inou havirie letadla. Pilot
Herman R. Salmon se stacil katapultovat. Nebezpeci
nasati spalin do motoru bylo pozdéji odstranéno pro-
dlouzenim trupu.

v ’ 4 L4
PREDVYROBNI SERIE YF-104A
Jiz v prubéhu testu ziskala nova stihacka u amerického
vojenského letectva tak dobrou povést, Ze v fijnu 1954
bylo objedndno nejen 17 kusu pfedvyrobni série, ale
rovnou vstupnich 153 sériovych exemplara F-104A.
Hlavni rozdil mezi prototypy a pfedsériovymi letadly
byl v pohonu. Do vétsiny YF-104A byly instalovany
motory General Electric J79-GE-3, coz si vyzada-
lo dalsi prodlouzeni trupu o 167,64 cm. Kromé toho
byly postranni nasavaci otvory vzduchu opatieny re-
gula¢nimi kuzely proti vniknuti rdzové viny do mo-
toru. Prvni letadlo YF-104A ¢. 55-2955 odstartovalo
17. Ginora 1956 a pravé na tomto stroji 2. dubna 1956
pilot Joe Ozier dvojnasobné prekonal rychlost zvuku.
Slo o prvni sériové letadlo, které dosahlo takové rych-
losti. Podle nékterych prament doslo k této udalosti
jiz 28. Gnora.

Na tfi letadla z této série byla instalovina veskerd
vystroj a vyzbroj planovana pro F-104A - radiolokac-
ni zaméfova¢ AN/APG-34, opticky zamérova¢ K-19
a rakety GAR-8 Sidewinder (od roku 1962 AIM-9B).
Hlavnovou vyzbroj tvofil kanon Vulcan raze 20 mm.
Radioloka¢ni zamérova¢ umoznoval bojové akce proti
objektiim na stejné nebo vyssi letové hladiné a ve vel-
kych vyskach lokalizoval rovnéz nize letici cile. Z toho
vyplyva, ze F-104 byl prepadovou stihackou urce-
nou k boji proti vy$kovym bombardériim. Pocate¢ni
stoupavost 306 m/s a ma-
ximdlni dostup praktic-
ky az 19750 m (vzdusné
boje mohl starfighter vést
do vysky 16825 m) umoz-
novaly rychly utok na kaz-
dy soudoby bombardér.

Na letadlech YF-104A
byly uskuteénény rovnéz
zkousky nefizené raketo-
vé strely MB-1 Genie s ja-
dernou hlavici W25 o sile
1,5 kt. Béhem testd vSak
byla pouzivina pouze kon-
venéni hlavice. Tato strela
vzduch-vzduch méla slou-

zit k likvidaci celych formaci bombardéru, ale sériova
letadla ji nakonec nebyla vyzbrojena.

Ackoliv. hmotnost prazdného letadla stoupla
na 6071 kg, ekonomicky motor umoznil prodlou-
zit dolet z 920 km na 1175 km bez pfidavnych na-
drzi a na 1735 km s pfidavnymi nddrzemi. Pfesto
bylo letadlo kritizovano kvuli omezenému operac-
nimu doletu. Po skonéeni testii byly vSechny stroje
YF-104A upraveny na standard F-104A. Na odleh-
¢eném letadle YF-104A dosdhl 7. kvétna 1958 major
Howard C. Johnson vy$kového rekordu 27811 m. Dne
18. kvétna dosédhl kapitan Walter W. Irwin maximalni
rychlosti 2252,69 km/h na tsecich o délkich 15 km
a 25 km.

F-104A

Prvnich sedm sériovych exemplai bylo vyrobeno sou-
Casné se stroji YF-104A a letectvo je obdrzelo do 5. pro-
since 1956. Sériova letadla dostala pfidavny stabiliza¢ni
kyl pod trupem a vztlakové klapky se zafizenim k ofu-
kovani mezni vrstvy. Hlavni objednavku na 146 séri-
ovych letadel podalo vojenské letectvo 2. bfezna 1956.
Cast letadel dostala pristdvaci hdk. Zpocitku byly
F-104A vyzbrojovany dveé-

ma raketami AIM-9 umis-
ténymi na koncich kfidel.
U vétsiny letadel bylo usti
kanonu zaslepeno a zbran na-
hrazena balastnim zavazim. V roce 1957 zacal
byt do F-104A instalovan motor J79-GE-3A o provoz-
nim tahu 42,76 kN (4360 kp) a s pfidavnym spalova-
nim 65,92 kN (6722 kp), od kvétna 1958 byl pouzivin
modernizovany motor J79-GE-3B, ktery byl spolehli-
véjsi, coz zmensilo pocet havirii. Vyroba verze A byla
ukoncena v prosinci 1958. Slabinou tohoto stroje bylo
dolu vystrelované sedadlo typu C-1, coz znemoznova-
lo katapultaz pilota ve vy$ce pod 150 m (v praxi jesté
vyse). Dalsi vadou byla nemoznost tankovani za letu,
i kdyz takové pokusy byly provadény. Letadla verze
F-104A byla v letech 1958-1960 ve vyzbroji ¢tyf prepa-
dovych stihacich peruti velitelstvi protivzdusné obrany,
poté byla pfeddna leteckym tutvaram Narodni gardy.
Dalsi etapou kariéry této verze byla sluzba u leteckych
sil Cinské republiky (Tchaj-wanu), Jorddnska a Pakis-
tanu. Jordanské starfightery se nezucastnily bojovych
operaci v roce 1967, protoze prvni exemplafe byly eva-
kuovany do Turecka a dalsi byly dodény az po dvou
letech. Naopak pomérné intenzivné byly pouziviny
pakistanské stihacky. V roce 1965 sestrelil porucik
Amzad Husajn Chén z 9. peruté dvé indické stihacky
Dassault Mystere, které zautocily na leteckou zdkladnu
Sargodha. Béhem valky v roce 1971 sestfelily stihacky
F-104A nékolik bombardéru, aviak v soubojich s mno-
hem obratnéjsimi indickymi stihackami MiG-21 bylo
sestfeleno pét starfighterd, ale ani jeden MiG.
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QF-104A

Celkem 22 letadel z prvnich vyrobnich sérii bylo
v roce 1960 prestavéno na bezpilotni cvi¢né cile. K to-
muto ucelu z nich byla demontovana vyzbroj a cast
avioniky, zato bylo pfiddno zafizeni registrujici zasah
a autodestrukéni systém a k pfeletim v nich byly po-
nechany fidici paky a kfesla. Katapultovaci sedadla
byla vyménéna za novy typ Lockheed C-2 vystielova-
ny smérem nahoru. Dolet letadla byl zvys$en instalaci
palivové nadrze o objemu 378 | do trupu. Kromé toho
byly na konce kfidel namontovany dvé nadrze po 737 L.
Sest téchto modifikovanych letadel bylo dislokovano
na Eglinové letecké zdkladné (Eglin AFB Auxiliary
Field Number 3), ostatni byla umisténa ve skladech
v Sacramentu. Navzdory ¢etnym problémiim s motory
a podvozky byla bezpilotni letadla QF-104 pouzivina
jesté na zacatku sedmdesdtych let. Ke kontrole jejich
leta slouzila upravena cvi¢na letadla DT-33A. Letici
cile QF-104A byly pouzity napft. k testim protiletadlo-
vych raketovych stfel IM-99A a IM-99B Bomarc.

NF-104A

Koncem padesitych let byla tfi letadla upravena
& ke kondi¢nimu léta-
ni zku$ebnich pilota
a astronauti. Pro krétko-
dobé zvyseni rychlosti byl
nad trysku proudového
. Motoru namontovan
raketovy motor Roc-
ketdyne LR-121-
NA-1/AR  2-3
o tahu 26,66 kN
(2712 kp). K udr-
zeni stability bylo
prodlouzeno smérové kormidlo, presto méla tato le-
tadla obtiznou pilotaz a byla zna¢né nebezpecna. Jedno
bylo zni¢eno ve vzduchu, druhé na zemi.

F-104B

Dne 16. ledna 1957 se vznesly prvni dva dvoumistné
cviéné stroje F-104B. Tato verze méla pfidanou dru-
hou kabinu v prostoru slouzicim ptivodné pro kanon
M61. Jedinou vyzbroj tvorily dvé stiely AIM-9B Side-
winder na koncich kfidel. V misté druhé kabiny musel
byt zvySen trup letadla, zménilo se umisténi predni
podvozkové nohy, ktera se skladala dozadu, a nikoliv
dopfedu jako u F-104A, a byl rovnéz zvétsen svisly
stabilizator. Bylo vyrobeno 26 téchto stroji, z nichz
pét bylo pozdéji dodano na Tchaj-wan a sedm do Jor-
ddnska.

F-104C

Pied ukoncenim vyroby F-104A byla jesté podana
objedndvka na taktickou verzi upravenou piedevsim
k pouziti jaderné zbrané v taktické hloubce a blizké
operacni hloubce. Letadla této verze méla byt soucas-
né pouzivana k ochrané vojsk a tylovych objekta pred
nepratelskym letectvem. Nejdfive bylo objedndno

440 stroju, ale nakonec bylo
zakoupeno pouze 77 exem-
plaft. Prvni z nich byl zalé-
tan v zafi a letectvu predan
16. fijna 1958. Posledni F-
-104C byl pfedén v ¢ervnu
1959. Hlavnim rozdilem
ve srovnani s F-104A byl
novy motor J79-GE-7A
o provoznim tahu 44,5 kN
(4537 kp), s pfidavnym spa-
lovanim 70,3 kN (7 168 kp).
Navzdory vétsi hmotnosti
letadla se diky mensi spo-
trebé jeho dolet na palivo
z trupovych nadrzi zvysil
z 1175 km na 1368 km.
Zvy$eni vykonu umoznilo
zesilit vyzbroj, a tak byly na F-104C pfidany dva zavés-
niky pod kfidla v poloviné rozpéti a jeden pod trup.
Letadlo mohlo nést bud' ¢tyfi fizené strely Sidewin-
der, nebo dvé strely Sidewinder pod kfidly a dvé na-
drze na koncich nosnych ploch. Pod trup bylo mozno
podvésit atomovou bombu Mk.28 o hmotnosti 980 kg
a sile 100-500 kt a pozdéji i vodikovou bombu B43
o podobné hmotnosti a sile 1-2 Mt. Letadlo s bombou
mohlo nést az Ctyfi palivové nadrze o celkovém obje-
mu 6 158 I, coz prodluzovalo jeho dolet na 2415 km.
Takticky dosah bojové c¢innosti ¢inil 650-750 km
ve velkych vyskach a 280-330 km v malych vyskach.
Ve vyzbroji byl samoziejmé ponechdn kanon Vulcan.
Letadlo mohlo nést rovnéz dvé protizemni fizené stre-
ly AGM-12C Bullpup B ¢&i obycejné bomby o hmot-
nostech 225 kg, 340 kg a 445 kg. V roce 1961 byly pod
nasévaci otvory vzduchu pfidany zavésniky pro dalsi
dveé strely Sidewinder, ale pod Zadny stroj nebylo nikdy
podvésovano $est raket najednou. V letech 1965-1967
byla letadla této verze nasazena ke konvenénimu bom-
bardovéni ve Vietnamu, kde podnikla 2269 bojovych
leta v celkové dobé 8820 hodin. U verze F-104C se
udava hmotnost prazdného stroje 5788 kg a maxi-
mélni hmotnost 12633 kg. Maximalni rychlost ¢inila
2333 km/h a dostup 17678 m. Dne 14. prosince 1959
dosédhl kapitin Joe B. Jordan na F-104C s motorem
o zvy$eném tahu vysky 31513 m.

F-104D

Jednalo se o dvoumistnou
variantu verze F-104C kon-
strukéné témér identickou
s F-104B. Méla pouze vyssi
kryt kabiny s odlisné déle-
nym prosklenim. Z 94 pla-
novanych letadel bylo vy-
robeno 21 kusi - prvni
byl dodan v poloviné roku
1958, posledni v srpnu
1959. V letech 1962-1963
byla do Japonska exporto-
vdna jesté série 20 stroji,
které byly vybaveny motory

LETOUN F-104G 322. PERUTE
KRALOVSKYCH NIZOZEMSKYCH
VZDUSNYCH SIL.

MicuBi$i F-104) STARFIGHTER

V BARVACH 204. PERUTE 5. KRIDLA
(204. HIkOTAI1 5. KOKUDAN)
JAPONSKYCH VZDUSNYCH SIL
SEBEOBRANY.

AMERICKA LETADLA F-104A Z 32.
LETECKE DIVIZE (32D AIR DIVISION)
FLORIDSKE LETECKE NARODN{
GARDY, OPERUJICi v DOBE KUBANSKE
KRIZE ZE ZAKLADNY HOMESTEAD
NA FLORIDE.




FOTOGRAFIE DALS{HO ITALSKEHO
PESTRE ZBARVENEHO STROJE

F-104S sLoUZiCiHO U 28. PERUTE

3. KRIDLA (28° GRUPPO / 3° STORMO)
NA ZAKLADNE VILLAFRANCA.

F-104S STARFIGHTER ITALSKEHO
LETECTVA S KOMPLETN{ SESTAVOU
NESENE VYZBROJE. DIKY MODIFIKACI
AVIONIKY MOHLA ITALSKA LETADLA
NEST RAKETY VZDUCH-VZDUCH
STREDNfHO DOLETU — JAK AMERICKE
AIM-7 SPARROW, TAK ITALSKE
ASPIDE.

KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

J79-1H1-11A  vyrobenymi
koncernem Micubisi.

F-104G
V cervenci 1958 byla v Ev-
ropé zahdjena série pred-
vadécich letd F-104B, jez
méla podnitit stity NATO
k ndkupu americké letecké
techniky. Jelikoz jedinym
americkym konkurentem byl Grumman F-11F-1 Super
Tiger se znatelné hor$imi parametry, dal se vysledek
jejich soupefeni snadno odhadnout. Jiz 6. listopadu se
vlada Spolkové republiky Némecko rozhodla zafadit
sttha¢ku F-104 do vyzbroje svého letectva. Oficidlni
smlouva byla podepsana 18. bfezna nasledujiciho roku.
Némci objednali 32 dvoumistnych F-104F, témérf stej-
nych jako F-104D, a 66 jednomistnych F-104G. Jed-
nomistna verze méla vétsi svisly stabilizdtor, zesilenou
konstrukci umoznujici vedeni utoka v malych vyskach
a radar F-15A. Letadlo mohlo nést 1814 kg vyzbroje
na ¢étyfech zavésnicich pod kridly a dvou zévésnicich
pod trupem. Soucasné bylo mozno umistit dvé palivo-
vé nadrze na koncich kfidel a jednu pod trupem. Pu-
vodné pouzivané katapultovaci sedadlo Lockheed C-2
bylo v roce 1967 nahrazeno britskym sedadlem Mar-
tin-Baker GQ-7 (F) tfidy ,,zero-zero“ (nulova rychlost,
nulova vyska). Jelikoz se zvysila hmotnost stroje, musel
byt posilen podvozek a pouzita vétsi kola. Pro zlep$eni
manévrovatelnosti byly na ndbézné hrany kfidel pfi-
dény sloty. Pohon letadla zajistoval motor J79-GE-11A
o provoznim tahu 44,54 kN (4541 kp), s pridavnym
spalovanim 69,46 kN (7083 kp). Hmotnost prazdného
letadla ¢inila 6 387 kg, maximalni hmotnost 13054 kg.

Prvni skute¢ny F-104G (sér. ¢. 2001) vzlétl u Lock-
heedu poprvé 5. fijna 1960 a byl to prvni z 66 Némec-
kem objednanych exemplait. Dodavky sériovych stro-
ju zapocaly v kvétnu 1961. Nakonec firma Lockheed
exportovala 138 kusi verze
F-104G a dalsi stroje byly li-
cen¢né vyrabény v Evropé. Né-
mecké konsorcium ARGE Siid
(Messerschmitt, pozdéji pre-
jmenovan na Messerschmitt-
-Bolkow-Blohm -  MBB,
Heinkel, Dornier) vyrobilo
210 letadel pro domaci letec-
tvo. Némecko-nizozemské
konsorcium ARGE Nord (Fok-
ker, Aviolanda, Hamburger
Flugzeugbau, Vereinigte Flug-
technische Werke) vyrobilo
255 letadel, jejichz kone¢nou
montdz vedla firma Fokker. Konsorcium ARGE West
(SABCA, Fairey Aviations, Fiat Aviazone a Siebelwerke)
v Belgii vyrobilo 188 letadel pro némecké a belgické le-
tecké sily. Konsorcium ARGE Italia (Fiat-Avio, Aerma-
cchi, Aerfer, Piaggio, SIAI-Marchetti) vyrobilo 229 leta-
del pro letecké sily Itdlie, Nizozemska a Némecka.

K uzivatelim stihacky F-104G patfila rovnéz vo-
jenskd letectva Dénska, Norska, Recka, Spanélska

a Turecka. Celkem 213 letadel verze F-104G bylo vyro-
beno v pruzkumné varianté RF-104G, z toho 40 kust
vyrobila firma Lockheed.

TF-104G

Tato dvoumistnd cvi¢na varianta se prakticky shodo-
vala s verzi F-104D. Firma Lockheed vyrobila 208 le-
tadel tohoto typu, z nichz 67 odeslala po ¢astech
na montaz v Evropé a 29 vyrobenych exemplart bylo
v ramci ¢lenského akéniho planu MAP (Membership
Action Plan) pfedano statim NATO. Dalsich 16 stroju
bylo vyrobeno v Italii. Pfetizeni konstrukce, horsi kva-
lita vyrobku a obtizna pilotaz byly faktory, jez zavinily
sérii katastrof letadel F-104G. Némecké letectvo tak
piislo az o 292 starfightert (248 kust F-104G, 33 kust
TF-104G a 11 kust F-104F).

F-104)

Verze vyrabéna v Japonsku koncernem Micubisi byla
specializovdna na tkoly obrany vzdu$ného prostoru.
Tato letadla byla vybavena radarem F-15J-31 s odstra-
nénou funkci vzduch-zemé. Vyzbroj obranné verze se
skladala ze 4-6 raket Sidewinder. U varianty se Ctyf-
mi stfelami byly pod kfidla podvésovany dvé palivo-
vé nadrze. Prvni tfi exemplafe F-104] byly komplet-
né vyrobeny firmou Lockheed, dal$ich 29 kusu bylo
po ¢&astech expedovano k montazi do Japonska. Firma
Micubisi vyrobila od zéklada 178 letadel.

F-104S

Bojovou sluzbu starfightertt méla prodlouzit moderni-
zace vedena firmou Lockheed ve spoluprici s italskym
leteckym primyslem. Za timto ucelem byly do Kali-
fornie poslany dva italské stroje F-104G z pozdéjsich
sérii. Témto letadlim byla zesilena konstrukce a pfi-
dany dvé nevelké stabiliza¢ni plosky po stranich zad-
ni ¢asti trupu. Byl odstranén kanon Vulcan, zato byly
pod nosné plochy ptidany zavésniky pro dvé radarem
navadéné rakety AIM-7 Sparrow. Normalni vyzbroj
tvorily ¢tyfi rakety AIM-9 Sidewinder (dvé na koncich
kfidel a dvé pod trupem) a dvé rakety AIM-7 Sparrow.
Pod kfidla bylo mozno podvésit rovnéz dvé pridavné
palivové nadrze. K pohonu letadla byl pouzit motor
J79-GE-19 o provoznim tahu 52,87 kN (5391 kp),
s ptidavnym spalovanim 79,73 kN (8130 kp). Prv-
ni exemplai F-104S byl dokoncen v prosinci 1968
a italskému letectvu pfedan 9. ¢ervna nasledujiciho
roku. Pivodni objednavka na 165 letadel byla nasled-
né zvy$ena na 205 letadel. O novou verzi projevilo
zdjem také Turecko, které zakoupilo 40 kust. V roce
1983 byly zhruba dvé tretiny italskych starfightert
modernizovany na verzi F-104S ASA. Dostaly novy
radar na lokalizaci cili pod letadlem, fizené rakety As-
pide 1A konstrukéné vychazejici z AIM-7, novou avi-
oniku, nové naviga¢ni systémy a kanon M61 Vulcan.
Prototyp této verze byl pfipraven 12. prosince 1984.
Do zac¢itku devadesatych let bylo na tento standard
upraveno 147 stroju verze S. Celkem bylo vyrobeno
2578 letadel F-104 vech verzi.
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