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TVRZENI, ZE NIC TAK VYZNAMNE NEOVLIVNUJE VYVOJ TECHNIKY JAKO
VALKA, JE NEJAKTUALNEJSf OD CHVILE PRVNfHO POUZITI NOVODOBYCH
VALECNYCH STROJU. PREVRATNE TECHNICKE VYNALEZY Z OBLASTI
LETECTVI A MOTORIZACE SE OBJEVILY KRATCE PRED PRVNI SVETOVOU
VALKOU A MELY ROZHODUJICf VLIV NA PRUBEH DALSICH KONFLIKTU.

Vojenské vyuziti létajicich stroju si velmi
rychle vyzadalo jejich rozdéleni na ruz-
né kategorie a vyrobu aeroplani ur-
¢enych k plnéni konkrétnich ukolu.
Zahy se ukdzalo, Ze neju¢innéj$imi
prostfedky k boji proti letadlim jsou
jind letadla. Vysledkem tohoto zjisténi
byly stroje brzy nazvané stihacky, a tedy speciali-
zované na stihani protivnika. Zpocitku existovala
dvé technicka fedeni - spojenecké preferujici le-
tadla s tla¢nou vrtuli a asynchronni vyzbroji a né-
mecké spoléhajici na taznou vrtuli a synchronizované
kulomety. Némecka doktrina se v praxi ukazala uspés-
néjéi a jejich jednoplosniky Fokker Eindecker zacaly
decimovat spojenecka letadla. Jako odpovéd na tuto
vyzvu zkonstruovali Francouzi Nieuport 11 C1 - ne-
velky dvouplo$nik s mens$im rozpétim a krat$imi spod-
nimi kfidly. Nosné plochy byly opatfeny vzpérami ve
tvaru pismene .,V a vyzbroj byla umisténa nad hornim
kiidlem tak, aby kulomet stfilel nad okruhem vrtule.
Stihacka, jez byla rychlejsi a obratnéjsi nez némecké
fokkery, se na fronté objevila v lednu 1916 a pomohla
k rychlému ziskani spojenecké nadvlady ve vzdusném
prostoru. Némci byli nepfitelskou konstrukei tak fas-
cinovani, Ze se ji rozhodli presné napodobit, jejich ko-
pie nieuportu pod ndzvem Siemens-Schuckert D.I viak
nebyla pfili§ vydafend a némecké podniky se soustfe-
dily na vyrobu konvenéniho dvouplo$niku. Stihaci
dvouplosniky Fokker D.I/D.IV a Fokker D.II/D.III se
rovnéz nepovedly a byly rychle stazeny do leteckych
$kol. Konstrukce Roland D.I a D.II a Halberstadt D.II
a D.III byly zdafilé, aviak nedokdzaly Némcim zajistit
vyraznou prevahu nad Spojenci, ktefi rovnéz neodpo-
¢ivali na vaviinech. Soutéze na letadlo pro stihaci letky
(Jagdstaffeln) se zucastnila také firma Albatros Werke
GmbH, ktera v ¢ervnu 1916 obdrzela zakdzku na sérii
prototypu stihacek pod ¢isly D.381-391/16.

ALBATROS D.I

V podniku Albatros Flugzeugwerke GmbH se tou
dobou jiz nékolik mésict vyvijel stihaci dvouplosnik.
Skupina vedena Robertem Thelenem, v niz pracovali
také konstruktéfi Schubert a Gnidig, pfisla jiz na za-
¢&atku roku 1916 s projektem letadla Albatros D.I (po
prvni svétové vilce bylo jeho oznadeni zménéno na
L.15), které mélo podle viech predpokladi prekonat
spojenecké konstrukce. V prototypu, jehoz testy byly

zahdjeny v dub-
nu, byla spojena novatorska
poloskofepinova konstrukce trupu s tradi¢ni-
mi dfevénymi a platnem potazenymi kfidly. Fir-
ma Albatros jiz dfive konstruovala trupy letadel
kryté pieklizkou, ale nyni byla tato metoda dove-
dena téméf k dokonalosti. Pfedni ¢ast trupu méla ku-
laty prufez a plynule prechazela do mohutného vrtu-
lového kuzele. Radovy motor byl prakticky cely skryt
v trupu a zvendi byly vidét pouze hlavy valcg a vyfu-
kové roury. Kryt motoru byl plechovy. Od trovné ka-
biny byl trup ze stran zplostély, jen z horni a spodni
strany zaobleny. Kostru trupu tvofilo $est podélnika
s zebry silnymi 9,5 mm a byla kryta lepenymi a hrebi-
ky pribijenymi platy preklizky o tloustce 2 mm. Leva
a prava polovina trupu byly tvarované na kopytech
a poté byly spojeny. Dfevéna svisld ocasni plocha byla
integralni ¢asti trupu. Nosné plochy mély prihrado-
vou konstrukci. Horni kfidlo
bylo o néco vétsi nez spodni,
hloubka jeho profilu méfi-
la v nejdel$im misté 1,75 m,
kdezto hloubka spodniho kii-
dla ¢inila maximdlné 1,6 m.
Nosné plochy byly spojeny
dvéma péry rovnobéznych
vzpér a nad kabinou drzeny
dvéma nosnymi vzpérami.
Z planovanych Sestivalcovych
motort Benz Bz III o vykonu
111,8 kW (150 HP) a Merce-
des D.III o vykonu 119,3 kW
(160 HP) byl jako pohonna jednotka vybran druhy
jmenovany. Chladi¢e Windhoff byly umistény po obou
strandch trupu pred kabinou. Vyzbroj se sklidala ze
dvou synchronizovanych kulometi Spandau 08/15
raze 7,92 mm. Némci mohli jiz dfive montovat do le-
tadel po dvou kulometech, ale nedélali to, aby nezvy-
$ovali celkovou hmotnost svych stroji. V kvétnu 1916
se s exempldfem D.423/16 seznamil Rudolf Berthold,
ktery byl uznavanym stihacim esem, a ihned doporu-
¢il vyslani nového typu na frontu. Veleni letectva s tim

ALBATROS D.V, s NIMZ LETAL
PORUCIK WALTER DINGEL,
ADJUTANT JASTA 15 V KVETNU
1918. BARVY KAMUFLAZE (CERVENA
A MODRA) JSOU TYPICKE PRO TUTO
sTIHACI LETKU.

ALBATROS D.I JIZ NESL VSECHNY
ZNAKY VSECH POZDEJSICH
STIHACICH DVOJPLOSNYCH
ALBATROSU — SKOREPINOVY OVALNY
TRUP, KAPOTOVANY RADOVY MOTOR
A VELKY VRTULOVY KUZEL.
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ALBATROS D.V VZNIKL JAKO ODPOVED NA
TECHNOLOGICKOU PREVAHU, JAKOU ZiSKALY SPOJENECKE
STIHACKY S.E.5 A SPAD NAD NEMECKYM LETADLEM
ALBATROS D.ITI. ACKOLIV NOVY TYP NEDOSAHL LEPSiCH
VYKONU NEZ JEHO PROTIVNICI, BYL OBJEDNAN VE VELKEM
POCTU, NEJSPISE PROTO, ABY KVANTITOU NAHRADIL

VyzBROJ: STIHACKY ALBATROS D.V A D.VA
BYLY VYZBROJENY DVOJICI SYNCHRONIZOVANYCH
KULOMETU LMG 08/15 (SPANDAU) RAZE 7,92 mMm.

NEPRILIS USPOKOJIVE BOJOVE KVALITY.

ALBATROS D.V z JASTA 5 pilotovany leteckym
esem porucikem Fritzem Rumeyem, ktery do své smrti 27. zati
1918 dosdhl 45 ovérenych sestielii. Osobni kamuflaz letadla
pochézi pravdépodobné z prelomu jara a léta 1917.

ALBATROS D.V Z JASTA 5. Letadlo je poma-
lovdno osobni kamuflazi blize neuréeného, pravdépodobné
bavorského letce - efektni modrobily vzor je inspirovany bavor-
skou vlajkou a na svétleSedém pruhu kolem trupu je zeleny erb
se stylizovanym bavorskym Ivem.

MoOTOR: ALBATROSY
D.V rRUZNYCH

VERZI A Z RUZNYCH
VYROBNICH

ZAVODU LETALY

s MOTORY MERCEDES D.III NEBo D.ITIAU 0 VYKONECH

op 119,3 kW (160 HP) po 135,7 kW (182 HP)
UMOZNUJICIMI DOSAHNOUT MAXIMALNI RYCHLOSTI AZ

187 KM/H.

MobEeL ALBATROS D.V \
MEI'!iTKp 1272

Model piedstavuje Albatros D.V z Jasta 5 pilotovany
v ¢ervenci 1917 poruéikem Paulem Biumerem, jenz
se stal pozdéji leteckym esem a do konce vélky dosahl
43 vzdudnych vitézstvi.
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ALBATROS D.V PORUCIKA PAuLA BAUMERA Z JASTA 5, CERVENEC 1917. Letadlo mé barvy typické pro tuto
stihaci eskadru - zelené ocasni plochy s ¢ervenym lemovanim. Na ¢ervené zadi trupu pred némeckym kfizem je osobni

znak pilota - kvét protéze. Na tomto letounu doséhl svych prvnich tfi vitézstvi - velice cenénych sestfelti pozorovacich
balonti.

TRUP A OCASNI

PLOCHY:

CHARAKTERISTICKYM

ZNAKEM ALBATROSU

BYL TRUP OVALNEHO

PRUREZU. V DRIVEJSICH SERIICH MELA TATO LETADLA PLOCHE BOKY,
TYP D.V MEL BOKY ZAOBLENE. PREDNi CAST TRUPU S MOTOREM BYLA
KAPOTOVANA PLECHEM.

NOSNE PLOCHY: ALBATROS D.V MEL OVLADACI LANKA VZTLAKOVYCH
KRIDELEK VEDENA PO HORNI STRANE KRIDEL, A NIKOLIV PO SPODNi STRANE
JAKO U PREDCHOZIHO TYPU D.III. LANKA U VERZE D.VA BYLA OPET VEDENA
[ STARSIM ZPUSOBEM, TAKZE KRiDLA BYLA STEJNA A ZAMENITELNA S KRiDLY
\ ryeu D.IIL

TECHNICKE UDAJE ALBATROSU D.V | D.VaA
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ALBATROS D.II BYL V PODSTATE
vyvojovou VERZ{ TYPu D.I. HOrRN{
KR{DLO BYLO UMISTENO BL{ZE

K TRUPU PRO ZLEPSEN{ VYHLEDU
PILOTA PRED A NAD LETADLO.

ale nijak nepospichalo. Sta-
tické testy byly provadény
od 9. ¢ervna do 7. cerven-
ce a po nich byla zavedena
kfidla stejnych rozméra
a pridano vyvazeni vys-
kovky. Teprve 11. cerven-
ce schvilil inspektorat le-
tectva Idflieg (Inspektion
der Fliegertruppen) séri-
ovou produkci a objednal
50 exemplafa ocislovanych
D.421-470/16, jejichz vy-
robu vsak podnik zahajil
uz podstatné dfive. Do prvnich letadel byly instalova-
ny motory Benz Bz III, do pozdéjsich motory Merce-
des D.III. Nova stihacka se na fronté objevila na pod-
zim a ihned si ziskala vyte¢né hodnoceni. Nebyla sice
tak obratnd jako Nieuport ¢i D.H.2, dosahovala viak
vys$si rychlosti v horizontdlnim i stfemhlavém letu.
Méla také dostate¢né dobrou stoupavost a hlavné dis-
ponovala vétsi palebnou silou.

ALBATROS D.II

Prvni typ stihatky Albatros mél nicméné i nékolik
vaznych chyb. Za prvé: horni kfidlo zna¢né prekazelo
ve vyhledu z pilotni kabiny do horni pfedni polosfé-
ry. Za druhé: béhem palby byl $patny vyhled rovnéz
v piimém sméru. Dalsi komplikaci byl chladi¢ zvy-
$ujici odpor vzduchu, ktery navic v pfipadé prustelu
nebo poskozeni zalil pilota vrouci vodou. Jiz 10. lis-
topadu 1916 byl vydan zdkaz pouzivini chladi¢a
Windhoff ve frontovych

ALBATROS D.V NADPORUCIKA
RICHARDA FLASHARA Z JASTA 5

PO NOUZOVEM PRISTAN{. LETADLO
MA ZELENE OCASN{ PLOCHY

A NA BOKU TRUPU ZNAK OBRNENE
PESTIL

podminkach, aviak le-
tadla s timto zafizenim
bojovala i nadale. Jesté
v pribéhu vyroby typu
Albatros D.I  vznikla
novda verze Albatros
D.II (pozdéjsi oznaceni
L.17). V tomto letadle
bylo horni kfidlo sni-
zeno o 30 cm a nosné
vzpéry omezujici vyhled
byly nahrazeny rozbi-
hajicimi se vzpérami
ve tvaru pismene ,N“
Zpocitku byl rovnéz
tento typ vyrabén s bo¢-
nimi chladi¢i Wind-
hoff, teprve pfi rozsifeni
objednavky byly nahrazeny plochymi chladi¢i Teves
und Braun umisténymi v centropldanu horniho kfid-
la. Objednavka na prvnich 100 letadel ocislovanych
D.472-D.521/16 byla podéna v srpnu 1916 a dalsich
100 kust s ¢isly D.1700-D.1799/16 bylo objednano
v zafi. Vzhledem ke zvy$eni zakazky musel podnik
Albatros Flugzeugwerke poskytnout licenci na vyrobu
firmé LVG (Luftverkehrsgesellschaft), kterd vyrobila
75 letadel ocislovanych D.1024-D.1098/16. Jiz v lis-
topadu 1916 bylo na fronté nasazeno 28 stroji typu

D.IL Prvni bojovy let s novymi stihackami uskutecnila
17. zati formace Jasta 2 pod velenim Oswalda Boelc-
keho a jesté téhoz dne dosdhl Manfred von Richthofen
na letadle Albatros D.II ¢islo 491/16 prvniho vzdu$né-
ho vitézstvi. Richthofenovym nejvétsim Gspéchem na
tomto typu byl souboj, v némz 23. listopadu sestrelil
Airco D.H.2 pilotované prvnim britskym leteckym
esem, drzitelem Viktoriina kfize majorem Lanoem
Georgem Hawkerem. V lednu 1917 na fronté opero-
valo 39 letadel D.I a 214 stroju D.II, v listopadu téhoz
roku jiz jen 9 letount D.I a 11 letadel D.II.

ALBATROS W.IV

V roce 1916 britskd letadla bez prekdzek operovala
nad pobfezim Némecka, a proto se veleni némeckého
namofnictva rozhodlo objednat jednomistné stiha-
ci hydroplany. Firma Albatros obdrzela objednavku
v Cervenci 1916 a jiz v zifi se v testovacim stfedis-
ku ndmofnictva ve Warnemiinde rozbéhly zkousky
prototypu stroje Albatros W.IV. Byly v ném vyuzity
prevazné soucasti typu Albatros D.I. Trup byl stejny,
ale 0 néco delsi a bez ostruhy se stabilizaéni ploutvi.
Vodorovné ocasni plochy byly zvétseny a shora zpev-
nény jednoduchymi vzpérami. Kfidla méla o metr
delsi rozpéti a nad kabinou byla podepfena dvéma
kratkymi, rozbihajicimi se vzpérami.
Kolovy podvozek byl nahrazen dvojici
drevénych plovdka a zvétSena byla
rovnéz palivova nadrz. Typ WIV
vyribéla tovirna ve Friedrichs-
hagenu u Berlina, odkud vyslo sedm
sérii hydroplanu s cisly 747, 785,
786, 902-911, 948-967, 1107-1116,
1302-1326, 1484-1503 a 1719-1738, celkem
v poctu 118 kust. V prubéhu vyroby bylo pouzivino
nékolik modela plovaki a ménéno postaveni vzpér
i podvozkovych nohou. Pavodné celuloidovy po-
tah ¢asti spodniho kfidla byl odstranén a nahrazen
plitnem. V ¢ervnu 1917 byly chladi¢e Windhoff vy-
ménény za chladice Teves und Braun. V témze mésici
probéhla modifikace stroje ¢islo 1312. Na spodni kfi-
dla byla pfidana vztlakovéa kfidélka, takze mohla byt
zkracena kfidélka na hornich kfidlech. Zkraceny byly
rovnéz podvozkové nohy. Zlepsila se obratnost letadla,

ALBATROS D.II VYRABENY V RAKOUSKU MA CHLADIC
MOTORU AUSTRO-DAIMLER UMISTEN JINAK NEZ LETADLA
NEMECKE VYROBY.
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ale zaroven se snizila jeho rychlost. Tyto zmény byly ve
vyrobé zavedeny od exemplafe ¢islo 1484. Na jednom
z hydroplanit W.IV byl testovén elektricky synchroni-
zator. Albatros W.IV byl pomérné zdafilym stihacim
hydropldnem, ktery byl ve sluzbé u nimofniho letec-
tva od zéfi 1916 do prosince 1917.

ALBATROS D.III

Protivnik nezustaval ve vyvoji letecké techniky poza-
du a zanedlouho se na fronté objevily nové spojenecké
stihacky, které svou rychlosti a obratnosti pfevy$ovaly
moznosti typu D.II. Protoze nebyly k dispozici nové
pohonné jednotky o silnéjsim vykonu, museli se kon-
struktéfi spolecnosti Albatros soustfedit na zlepseni
aerodynamiky letadla a odlehéeni jeho konstrukce.
Diky nové technologii zpracovini dfeva se jim poda-
filo vyrobit leh¢i kostru trupu a upraven byl rovnéz
plechovy kryt motoru. K radikalnéj$im zménam do-
$lo v konstrukci nosnych ploch. Bylo pfi tom - a to
se viemi vadami - okopirovino konstrukéni feseni
pouzité u francouzského jedenapilplodniku Nieu-
port 17 C1, ktery na Némce u¢inil silny dojem. Horni
kfidlo trapézového tvaru mélo maximdlni hloubku
1,5 m podle nastaveni kfidélek. Osy kfi-
délek byly $ikmé vaci podélné ose
letadla. Spodni kfidla

méla podobny tvar, ale
mensi rozpéti a nebyla opatfena kiidélky, jejich tétiva
byla dlouhd 1,1 m. Kvuli odlehéeni byl pouzit pouze
jediny hlavni nosnik, coZz se nepfiznivé projevilo na
pevnosti nosnych ploch. Kfidla byla spojena vzpéra-
mi ve tvaru pismene ,V*. V dusledku toho dochéizelo
¢asto k vibracim, vedoucim ke zkrouceni, a dokon-
ce odpadnuti spodniho kfidla. K pohonu letadla byl
pouzit estivalcovy motor Mercedes D.IIIa o vykonu
126,7-130,5 kW (170-175 HP). Vyssiho vykonu bylo
dosazeno zvySenim stupné komprese a zvétSenim
zdvihového objemu. Spatnym ndpadem, nastésti sé-
riové nerealizovanym, bylo pokryti trupu liftami na-
misto pieklizkou. Bylo vyrobeno pét exemplafi s olis-
tovanymi trupy, které mély nepatrné mensi hmotnost,
zato znatelné nizsi pevnost.

Letové zkousky letadla Albatros D.IIT probéhly
v zati 1916. Ukézalo se pfi nich, Ze novy typ je o néco
pomalejsi nez jeho predchidce (D.III - 165 km/h,
D.II - 175 km/h), ale zachoval si dobrou stoupa-
vost - 1000 m za ¢tyfi minuty (D.IT potfeboval pét mi-
nut). Dokdzal také mnohem lépe manévrovat a v tom-
to ohledu se téméf vyrovnal francouzskému nieuportu.
Okamyzité po zalétani objednal Idflieg 400 exemplaf.
Prvni Albatrosy D.III vzlétly nad frontou v lednu 1917
a rychle vybojovaly némeckému letectvu prevahu
nad spojeneckymi vzdu$nymi silami. V tnoru a bfez-
nu 1917 byly podény dvé dalsi objednavky, kazda na

50 kusi. Od exemplare ¢islo 2200/16 byl chladi¢ posu-
nut 0 40 cm vpravo a do stroju posilanych do Palestiny
byl symetricky instalovan je$té jeden chladi¢. Protoze
berlinsky zavod firmy Albatros Flugzeugwerke vyrabél
hlavné priuzkumnid letadla, byla produkce typu D.III
pielozena do odstépného zivodu OAW (Ostdeutsche
Albatros Werke) v Schneidemiihlu (v soucasnosti
Pita v Polsku). Letadlim, ktera tam byla vyro-
bena, byla za oznaceni typu pfiddna zkratka

OAW. Jedno z téchto letadel pod oznacenim
D.IIT (OAW) 3066/17 bylo testovano jako
parazitni stihacka nesend vzducholodi
L 35. Na Albatrosu D.III byly zkouse-
ny rovnéz nefizené strely prikopnika
raketové techniky Rudolfa Nebela. Posledni
série tohoto typu dostaly smérové kormidlo z po-
krocilejsiho nastupce Albatrosu D.V. Celkem bylo
vyrobeno 1340 kust typu D.III, vét$ina z nich pravé
v podniku OAW.

7’

RAKOUSKE ALBATROSY

Na podzim 1916 zakoupila licenci na letadlo Albatros
D.I rakouskd firma Oeffag (Osterei-
chisch-Flugzeugfabrik A.G.) ve Viden-
ském Novém Meésté, kterd viak nakonec
postavila jen 16 stroji ocislovanych
53.01-53.16, nebot puvodni objednév-
ka byla zru$ena ve prospéch modernéj-
$iho typu D.III. Od letadla ¢islo 53.20
pak zacala vyrabét vlastni modifikova-
nou verzi Albatrosu D.III. Rakouska
verze méla zesilené spodni kfidlo vlast-
ni konstrukce a jeji vyzbroj byla insta-
lovdna v trupu. Jako pohonna jednotka
slouzil motor Austro-Daimler o vykonu
138 kW (185 HP). Rakouské stihacky
byly tézsi, ale diky silnéjsimu motoru
a preciznimu zpracovani aerodynamiky
trupu dosahovaly maximalni rychlos-
ti 174 km/h. Bylo vyrobeno 45 exemplafu této verze.
Letadla dalsi série 153 dostala motor Austro-Daimler
o vykonu149,1 kW (200 HP) a bylo jich vyrobeno cel-
kem 281 kusi. Od ¢isla 153.112 byl odstranén vrtulo-

ALBATROS D.III s VRTULL
POUZIVANOU NA LETADLECH TYPU
D.Va.

ALBATROS D.V v. €. D1162/17

Z JASTA 4, S NIMZ JEHO PILOT ROTNY
ERNST CLAUSNITZER PADL V LETE
1917 DO BRITSKEHO ZAJETI.

Lerici ALBaTROS D.III Z MARINE
FELD JASTA Il MA KRiIDLA POTAZENA
PLATNEM S KAMUFLAZNIM VZOREM
BUNTFARBENAUFDRUCK.



KOLEKCE KOVOV ¥ CH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

ALBATROS D.V VYROBENY
V POBOCNEM ZAVODE OAW

POD SERIOVYM CiSLEM D.2004/17.

vy kuzel a nahrazen zaob-
lenim pfidé trupu letadla.
Posledni verze, tedy série
253, byla pohdnéna moto-
rem Austro-Daimler o vy-
konu 171,5 kW (230 HP).
Byla vyrobena v poctu
vice nez 250 kusu, z nichz
bylo 208 predino rakous-
ko-uherskému  letectvu.
Rakouské stihacky byly vy-
zbrojeny dvojici synchro-
nizovanych kulometi Schwarzlose M7/12, pfipadné
M7/16 rize 8 mm.

ALBATROS D.IV

V bfeznu 1917 byl objednén prototyp (fakticky tfi, ale
vyroben byl jen jeden) nového typu D.IV pohdnéného
motorem Mercedes D.III s reduktorem. Pohonni jed-
notka byla tplné skryta v trupu se zaoblenymi boky.
V konstrukci byly pouzity nosné plochy z Albatrosu
D.II. Letové zkousky tohoto vyvojového exempléfe za-
caly teprve v zafi. Létal bez vyzbroje, zpocitku s dvou-
listou vrtuli, pozdéji byly zkouseny vrtule trojlista
i ¢tyflistd. Ve vSech pripadech viak dochazelo k silnym
vibracim a nakonec byly v dubnu 1918 dalsi testy za-
staveny. Tento experimentalni model dosahoval maxi-
malni rychlosti 165 km/h.

JEDNO ZE DVOU LETADEL

ALBATROS D.VA, JEZ PRETRVALA

DO SOUCASNOSTL STROJ POD
TOVARNIM CisLEM D.5390/17

JE EXPONATEM MUZEA AUSTRALIAN

WAR MEMORIAL V CANBERE.

FOTOGRAFIE BYLA PORIZENA KRATCE
PO UKORISTEN{ LETADLA, JEHOZ
PILOT, PORUCIK RUDOLF CLAUSS
ZJASTA 29, MUSEL 17. PRQSINCE

1917 NOUZOVE PRISTAT NEDALEKO

FRANCOUZSKEHO MESTA

ARMENTIERES PO ZRANEN{ V SOUBOJI

S LETOUNEM R.E.8 Z 3. PERUTE
AUSTRALIAN FLYING CORPS.

ALBATROS D.V

Trup projektovany pro
D.IV byl v téméf nezmé-
néné podobé vyuzit pro
nésledujici konstrukci Al-
batros D.V (L.24). Byl viak
pouzit motor Mercedes
D.IlIa bez reduktoru, kte-
ry vyénival z pfidé letadla.
Byla ponechdna vysoka
opérka hlavy pilota a za-
oblené smérové kormidlo.
Nosné plochy byly stejné
jako u typu D.III, horni
kfidlo viak bylo o 11 ¢cm
snizeno. Zménéno bylo
ovladani kridélek, jejichZ lanka byla nyni vedena pouze
v hornim kfidle. Uprava trupu a pouziti ovalnych ze-
ber umoznily snizit hmotnost letadla zhruba o 50 kg.
Ponévadz typ D.V pohanél stejny motor jako typ D.III,
jeho vykony zustaly v podstaté nezménény. Proto byl
pfijat ndzor, Ze novy stroj se prakticky nelii od svého
predchidce, a nebyly provedeny statické zkousky. Sé-
riova vyroba se rozbéhla v kvétnu 1917 v centralnim
zavodé firmy Albatros v Johannistahlu. Bylo objedna-
no 900 kust o¢islovanych D1000-D1199/17 (dubno-
va objedndvka); D1962-D2361/17 (kvétnova objed-
navka) a D4403-D4702/17 (Eervnové objednavka).
Prvni stihacky dorazily na frontu v ¢ervnu a okamzité
se vymstilo, Ze neprosly statickymi zkouskami. Slab-
$i spojeni spodniho kfidla s trupem a jeho posunuti

zavinilo premisténi pusobisté tlakové sily na nosnou
konstrukci. Nasledkem toho se nékdy spodni kfidlo
utrhlo a udajné bylo z tohoto divodu ztraceno vice
stroji nez ve vzdu$nych bojich. Tyto skute¢nosti do-
konce zpusobily, Ze frontovi piloti méli strach na tom-
to stroji viibec létat. Manfred von Richthofen odsoudil
Albatros D.V jako ,zastaraly“ ¢i ,,smés$né zaostaly” ve
srovnani s nepfatelskymi stihacimi letouny.

ALBATROS D.VA

Pro zpevnéni spodniho kfidla byl zesilen jeho hlavni
nosnik a byly na né instaloviny $ikmé podpéry spo-
jujici ndbéhovou hranu s mezikfidelnimi vzpérami.
Takto upraveny byly sériové exemplafe D.V, a dokonce
i nékteré D.III. Byla odstranéna opérka za hlavou pi-
lota, ktera branila vyhledu dozadu, a doslo k ndvratu
ke starému systému ovlddani kfidélek lanky vedenymi
ve spodnim kfidle a pak natazenymi pod pravym th-

ALBATROS D.VA — HLAVNI VNE]J$ ROZDIL MEZI VERZEMI
D.V A D.VA BYL ODLISNY ZPUSOB TAZEN{ OVLADACICH
LANEK VZTLAKOVYCH KRIDELEK.

lem vzhiiru k tdhlim. Tato modifikované verze dostala
oznaceni D.Va. V srpnu bylo objednano 205 letadel
s Cisly D5222-D5426/17 a v zafi 250 letadel s &is-
ly (D5600-D5849/17); v zéfi a fijnu bylo objednanu
600 letadel s ¢isly D6400-D6999/17) v poboéce OAW
a v fijnu 550 letadel s ¢isly D7000-D7549/17 v matei-
ském zdvodé. Dodavky vyrobenych stroji byly zahdje-
ny v fijnu 1917.

ALBATROS DR.I (L.36)

V dobé ,trojplosnikové horecky®, ktera nacas zachva-
tila némecké letectvo, vznikla téz pfislu§na varianta
Albatrosu D.Va. Letadlo mélo standardni trup nesouci
tfi nosné plochy o stejné hloubce profilu. Kazdé kfi-
dlo mélo vztlakova kfidélka. Horni a spodni nosnéa
plocha byly kompaktni a pfimo se nestykaly s trupem,
délena prostfedni nosna plocha byla s trupem spoje-
na pod kabinou. Mezikfidelni prostor byl pomérné
solidné zpevnén. V prostfednim kfidle byla vedena
lanka k ovladéni kfidélek a na hornim byly umistény
dva chladi¢e Teves und Braun. Stitni letové zkousky,
jez byly zahdjeny v zifi 1917, viak letadlo nedokon-
¢ilo - hlavnim divodem bylo nedostate¢né chlazeni
motoru.
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