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MESSERSCHMITT BF 109F

» FRIEDRICH**

MESSERSCHMITT BF 109F BYL PODSTATNE MODIFIKOVANOU

VERZI POVODNI MESSERSCHMITTOVY KONSTRUKCE Z ROKU

1935, KTERA - NAVZDORY MONTAZI MOTORU DB 601 DO VERZE E

A OD VARIANTY E-3 TAKE DVOU KANONU RAZE 20 MM — MELA Z HLEDISKA
AERODYNAMIKY RADU SLABYCH STRANEK, A PROTO POTREBOVALA

RADIKALNI PRESTAVBU.

PROTOTYPY VERZE F

Navrh na celkovou modernizaci letadla se objevil jiz
na podzim 1938 ¢ili nedlouho po zahdjeni vyroby ver-
ze E. V zimé byly vyrobeny dva prototypy s oznacenim
V21 a V24, které podle nékterych prament vznikly
na zikladé sériovych exemplafa 5601 a 5604. Ve sku-
te¢nosti viak byly vyrobeny dva prototypy V22 a V23
od zékladu a dva sériové stroje Bf 109D byly prestaveé-
ny na V24 a V25. Prvni letadlo zkusebni série Bf 109
V22 (&. 1800) vzlétlo jiz 26. ledna 1939 a zkuSebnim
pilotem byl Heinrich Beauvais.

Piipravy na modernizaci byly svéfeny dvéma riz-
nym konstrukénim skupindm. Prvni méla vypracovat
novy, delsi drak, vhodny k instalaci motoru DB 601E
o startovnim vykonu 1006,6 kW (1350 HP), ktery byl
0452 mm delsi nez dosavadni motor pouzivany ve ver-
zi E. Kryt motoru byl po aerodynamické strance navr-
zen velmi peclivé, byly z néj odstranény viechny vy-
stupky a vypoukliny a plynule na néj navazoval novy,
rozmérnéjsi vrtulovy kuzel. Byly posileny vodorovné
ocasni plochy a odstranény jejich podpéry, v zadni
¢asti draku se viak vlivem vyssiho vykonu nového mo-
toru pozdéji objevily vibrace. Druhd skupina praco-
vala na modernizaci kfidel. Doslo ke zménam v jejich
vnitini stavbé, instalaci Sir$ich, ale méné vy¢nivajicich
chladi¢u a Pitotovy trubice na nabézné hrané.

Program modernizace Bf 109 nicméné nenasel
podporu u veleni némeckého letectva, které nepfed-
pokladalo dlouhodobé véle¢né akce a domnivalo se, ze
doposud vyrdbénd letadla budou k pordzce protivnika

MESSERSCHMITT BF 109F-4/B, s NiIMZ LETAL VELITEL
10. (JABO) STIHACI-BOMBARDOVACI LETKY Z |G 2
»RICHTHOFEN" PORUCIK FRANK LIESENDAHL V CERVNU
1942 Z LETISTE CAEN VE FRANCIL. NA SMEROVEM
KORMIDLE JSOU VYZNACENY ZNICENE BRITSKE LODE.

MESSERSCHMITT BF 109F-2 TrOP
LETAL V ZARf 1942 NA LETECKE
ZAKLADNE SANJET v TUNISKU JESTE
S OZNACENIM 1./LG 2, 1 KDYZ UZ
BYLA PREFORMOVANA NA 1. LETKU
JG 77 ,HERZ As". BfLY PRUH KOLEM
DRAKU A BfLE KONCOVKY KRiDEL
SLOUZILY K OZNACENf NEMECKYCH
STROJU BOJUJiCiCH VE STREDOMOR{.

stacit. Takové stanovisko zi-
sadné zpomalilo stavbu pro-
totypt a prodlouzilo dobu tes-
tovani. Nové chladice tak byly
otestovany v dubnu (typ SKF)
a kvétnu (typ DVL) 1940, pro-
toze dva stroje Bf 109E byly
k tomuto ucelu vyclenény te-
prve na zacitku roku.

Dal§im problémem bylo
zdrzeni praci na novych mo-
torech. Typ DB 601E byl teprve v pocateé¢ni fazi zkou-
$ek. Jeho alternativu stanovil motor DB 601N o vyko-
nu 876,1 kW (1175 HP), aviak jeho vyroba se teprve
spoustéla. Za tohoto stavu létal V22 po celou dobu
s motorem DB 601A. Druhy prototyp V23 (¢. 1801)
byl zpocatku testovan s timtéZz motorem, teprve poz-
déji byl instalovan typ DB 601E, ¢imz se z V23 stal
prvni skutecny prototyp verze F.

Zkusebni exemplafe V24 (¢. 1929) i V25 (¢. 1930),
které vznikly prestavbou letadel Bf 109D, slouzily k roz-
licnym zkouskdm dalsi technologie. Na prvnim z nich

byl testovin atypicky systém chlazeni oleje, na druhém

BF 109 V24, JEDEN Z PROTOTYPU
VERZE F POSTAVENY NA ZAKLADE
SERIOVEHO BF 109D. OPROTI
DRIVEJSIM VERZIM MEL MOHUTNE)S{
KUZEL VRTULE, KTERY PLYNULE
PRECHAZEL V KRYT MOTORU,

Z NEHOZ BYLY ODSTRANENY VESKERE
NEPOTREBNE VYENELKY. KANON
RAZE 20 MM STRILEJfcf HRIDELf
VRTULE PATRIL OD VERZE F K TRVALE
VYZBROJI VSECH NASLEDUJICICH
VERZ{ BF 109.




KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

| MESSERSCHMITT BF 109F

NA VERZI F MESSERSCHMITTU BF 109, JENZ BYL ZAKLADNI

VYzBRroJ:

STIHACKOU NEMECKEHO LETECTVA, ZACALI NEMECTi LETEC- Vitkzs B4 BYLA
Ti KONSTRUKTERI PRACOVAT NA PODZIM 1938, ALE K BO- VYZBROJENA
JOVYM JEDNOTKAM ZACALA PRICHAZET AZ KONCEM ROKU ‘ Ll

1940. Novi PN o o , MG 151/20 rAzE
. INOVE LETADLO ZNACNE PRISPELO KE SNIZENI MOMEN- 20 MM STRILETICIM

TALNi TECHNOLOGICKE PREVAHY BRITU, JEJICHZ SPITFIRE DUTOU HRIDELI
MK V DOSAHOVAL LEPSICH VYKONU NEZ STARSi MESSER- VRTULE A DVEMA }

KULOMETY MG 17 RAZE 7,92 MM UMISTENYMI V DRAKU
scamITT BF 109E. o g
NAD MOTOREM.

Br 109F-2/Trop ZE 7./JG 27 ,, AFRIKA®

v poustni kamuflazi, kterou tvori zelené skvrny RLM 80 Olivgriin na-
stiikané na zdkladni piskové barvé RLM 79 Sandgelb; spodni plochy
jsou svétle modré (RLM 78 Hellblau). Tento stroj slouzil u III. sku-
Lpiny dislokované v ¢ervenci 1942 na zékladné Hadzdzadz al-Kasaba

v Egypte. v
N

Motor: VERZI

F-4 POHANEL

moTor DB 601E

O STARTOVACIM

- (13 vYKoNu 1 006,6 kW

Br 109F-4 2 9./JG 54 ,,GRUNHERZ, o
letisté Severskaja, leden 1942. Tento stroj v nestandardni zimni DL UNOZNOTAL
kamuflazi se ucastnil boji v okoli Leningradu. Zimniho mas- DOSAHNOUT MAXIMALN{ RYCHLOSTI 635 KM/H VE VYSCE
kovani bylo dosazeno néatérem ¢asti hornich ploch smyvatelnou 6 000 M. ]

bilou barvou na béznou letni kamuflaz. Hlava certa na krytu
motoru je znakem 9. letky, Cerveny tit s cernym kfizem je
znakem III. skupiny. Zlutd barva identifika¢nich pruhti oznacuje
_letadla slouZici na vychodni fronté.

MobEL MESSERSCHMITT BF 109F-4 l
MERITKO 1:72

-

Br 109F-4/Trop z 6./JG 53 ,,PIK As*
operujici z letisté Comiso na Sicilii v dobé intenzivnich naleta
némeckého letectva na Maltu v kvétnu 1942. Bily pruh kolem

by zadni Casti draku oznacuje letadla slouzici v oblasti Stfedomofi.J

Model predstavuje tentyz stroj jako prostfedni z trojice
obrazka - Bf 109F-4 z I11/]G 54.
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PANCEROVANI
KABINY: JEDNOU ZESILENA KONSTRUKCE DRAKU:
Z NOVINEK VERZE F-4 MA 51Z CTYRI VYZTUHY

ZPEVNUJICI LETOUN SKRYTY UVNITR
DRAKU. ZESILENi BYLO NUTNE

K ODSTRANENI DESTRUKTIVNICH VIBRACI
ZADNI CASTI DRAKU ZPUSOBENYCH
NOVYM, VYKONNEJSIM MOTOREM.

ZAVEDENYCH U
SUBVERZE F-4
BYLO PRIDANI
PANCEROVE
DESKY CHRANICI
HLAVU PILOTA.

{,}\ I
a1 I
I

ST

MESSERSCHMITT BF 109F-4/Z Trovp (¢. 12593),

SystEM GM-1: Do LETADEL jehoz pilotem byl v inoru 1942 porucik Hans-Joachim Marseille
VERZE F-4 0ZNACENYCH NAViC z 3./JG 27. Na cerveném svislém kormidle je zaznamenano prv-

PISMENEM Z BYL MONTOVAN nich padesit sestrelt tohoto nejlepsiho stihaciho esa némeckého
sysTEM GM-1 PRO PRIME letectva zapadniho bojisté (celkem 158 vitézstvi).

VSTRIKOVANI OXIDU DUSNEHO

DO VALCU MOTORU, KTERE
KRATKODOBE (MAX. NA 10 MIN)
ZVYSOVALO JEHO VYKON, A TiM I RYCHLOST LETOUNU AZ 0 60 KM/H.




KOLEKCE KOVOV ¥ CH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

MESSERSCHMITT BF 109F-4/B
PUVODNE 10. (JABO)/JG 2, KTERY
V KVETNU 1942 NOUZOVE PRISTAL
U BEACHY HEADU V ANGLICKEM
HRABSTV{ SUSSEX. PO OPRAVE
SLOUZILO LETADLO U 1426. LETKY
RAF (KORISTNICH NEPRATELSKYCH
STROJU), KDE DOSTALO BRITSKOU
KAMUFLAZ A SERIOVE CfSLO

RAF NN644, ALE BYLA NA NEM
ZACHOVANA PUVODN{ NEMECKA
IMATRIKULACE.

MESSERSCHMITT BF 109F-2 2 ]G 2
VYFOTOGRAFOVANY NA LETISTI
BL{ZKO LAMANSSKEHO PRULIVU.
ZARAZENI VERZE BF 109F DO
SLUZBY ANULOVALO BRITSKOU
VZDUSNOU PREVAHU, KTERE
DOSAHL SPITFIRE MK V NAD
MESSERSCHMITTEM BF 109E. VETS{
PALEBNA SLA A LEPS{ MANEVROVACT
CHARAKTERISTIKY VSAK BYLY
VYKOUPENY ZHORSENIM PILOTAZE.

jind varianta téhoz zafizeni. Obé letadla méla upravena
kfidla s mirné zaoblenymi konci. Do prototypu V24
byl pozdéji instalovan motor DB 601E.

BF 109 F-0

Smlouva mezi podnikem Messerschmitt a Risskym
ministerstvem letectvi na vyrobu 15 letadel predvy-
robni série byla podepsana jiZ po prvni etapé zkousek.
Stroje mély byt dodany od listopadu 1939 do dubna
1940, avsak po dokonceni prvnich tfi kust v lednu
1940 byla rozhodnutim veleni némeckého letectva
dalsi vyroba zastavena. Mezitim pokracovaly pfipravy
na zahdjeni sériové vyroby subverze F-1, které umoz-
nily zacit vyrabét prvni soucasti letadel jiz v dubnu.
Podle predpokladii mélo byt prvnich pét stroji do-
konceno v fijnu 1940. Vyrobni program subverze F-0
byl obnoven koncem kvétna 1940 a do ¢ervna 1941
vzniklo celkem 19 exemplaia zkusebni série. Prvni byl
dokon¢en jiz na konci ¢ervna 1940, do tinora nasledu-
jiciho roku bylo smontovéno dal$ich 14 kusu, v bfez-
nu jeden, v kvétnu dva a v ¢ervnu jeden. Do prvnich
letadel (¢. 5601, 5604 a 5606) byly prokazatelné insta-
lovany motory DB 601A, do ¢. 5603 motor DB 601N.
Z prvnich deviti exemplaft zkusebnich sérii do polo-
viny ¢ervence 1940 dostal motor DB 601E pouze V24.
Teprve potom dostala ¢ast letadel série F-0 planova-
né motory DB 601E. Po zméné pohonu bylo letadlu
¢. 5605 zménéno také oznaceni na V26. V bfeznu
1941 slouzilo toto letadlo spole¢né s Bf 109 F-1 ¢. 5643
k testim motoru DB 601Q. Na strojich série F-0 byla
zpolitku pouzivina pouze modernizovana kridla
(prvnich pét kusa?), teprve pozdéji byly vyménéna
za zcela nova kridla, ktera dostala i dalsi letadla.
Vyzbroj mél tvofit ka-

non MG 151 rdze 20 mm
stiilejici dutou hrideli
vrtule. Kvili zna¢nému
zpozdéni dodéavek této
zbrané vsak musela byt
letadla vyzbrojena ka-
nonem MG FF/M stejné
rize a dvéma synchro-
nizovanymi  kulomety
MG 17 raze 7,92 mm.
Od montovini kanont
do kfidel bylo nakonec
upusténo.

Nasavaci otvory vzdu-
chu do motoru mély pa-
vodné hranaty tvar jako
u verze Bf 109E, aviak

po testovani riznych kruhovych otvora byl tento tvar
vybran jako vhodnéjsi k montazi tropickych filtra.

’ /4 LA
SERIOVA VYROBA
Firma Messerschmitt nejdfive Risskému ministerstvu
letectvi nabidla vyrobu dvou variant lisicich se vy-
zbroji. , Tézka“ varianta méla byt vyzbrojena kanonem
MG FF/M umisténym mezi bloky motoru, ,lehkd®
varianta tézkym kulometem MG 151/15 raze 15 mm.
Tuto primarni vyzbroj mély doplnovat jesté dva kulo-
mety MG 17 raze 7,92 mm nad motorem. Jejich efek-
tivita byla nizsi nez efektivita dvou kanonu v kridlech
u verze E, aviak tuto nevyhodu vyvizilo lepsi sou-
stredéni palby. Jelikoz se vlekly problémy s produkci
motort DB 601E, vznikly ne dvé, nybrz ¢tyfi zakladni
subverze letadla. S motorem DB 601N, ktery byl pova-
zovan za piechodny typ, mély byt vyrabény subverze
F-1 s kanonem MG FF/M a F-2 s velkoraznim kulo-
metem MG 151/15 raze 15 mm (oznacovanym Némci
jako kanon). S planovanym motorem mély byt vyra-
bény subverze F-3 s kanonem MG FF/M raze 20 mm
i F-4 s kanonem MG 151/20 rdze 20 mm. Na jejich zd-
kladé byla planovana rovnéz vyroba priizkumné verze
v poctu 450 kusti (145 kust na zdkladé F-1 a 305 kus
na zakladé F-3). Celkova produkce viech modela ver-
ze Bf 109F je odhadovéina na 3450 kust.

Sériova vyroba byla pfipravovina v podnicich Erla
v Lipsku a WNF (Wiener Neustidter Flugzeugwerke)
ve Videniském Novém Mésté od jara 1940, ale nakonec
se ji podafilo rozbéhnout az koncem léta. Diky tech-
nologickym zménam hned na zacatku vyroby byla
verze Bf 109F levnéjsi nez Bf 109E. Montaz verze E tr-
vala na zacitku vyroby 20000 normohodin a ke konci
vyroby se podafilo dosahnout méné nez 9000 normo-
hodin, kdezto montaz novéjsi verze F trvala zpocat-
ku 20000 normohodin a ke konci vyroby méné nez
7000 normohodin

V ramci vyrobnich pfiprav dostalo v srpnu 1940
letadlo ¢. 5602 nové nosné plochy a motor DB 601E.
Tento stroj byl pak povazovan za prototyp verze F-4.
Vzorem pro sériovou vyrobu se viak stalo letadlo
¢. 5604 s motorem DB 601A, jez bylo odesldno na stat-
ni letové zkousky do Rechlinu.

BF 109F-1

Jako vzor pro tuto subverzi poslouzil stroj ¢ 5603
verze F-0 a motorem DB 601N. Po ukonceni zkou-
Sek v Rechlinu byla koncem zafi zahdjena montiz
verze F-1 v tovarné v Rezné. Jeji prvenstvi bylo dano
dostupnosti motorai a vyzbroje pravé pro toto leta-
dlo. V listopadu byla montdz nové subverze zahdjena
také ve WNE. Do jara vyrobily podniky v Augsburgu
a Rezné 138 letadel F-1 a firma WNF 49 z planovanych
50 kust téhoz stroje. Vyroba pokracovala v omezeném
poctu do Eervence 1941 a celkovy pocet expedovanych
letadel této subverze dosahl celkem 207 kust. Letadla
vyrabéna ve Videnském Novém Mésté méla hranaté
nasévaci otvory vzduchu do motori. Existoval rov-
néz model upraveny k neseni bomby S.C. 250 na zi-
vésniku ETC 250. Nékolik exemplafa bylo upraveno
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na tropickou variantu s italskym vzduchovym filtrem.
U prvnich sériovych strojii véak dochazelo k havariim
zavinénym nedostate¢nou pevnosti zadni ¢asti draku,
v niz silnéj§i motor vyvolaval nekontrolovatelné vibra-
ce. Problém byl vyresen, kdyz byly do letadla pfidany
¢tyfi venkovni vyztuhy. Subverze F-1 byly zarazena
do sluzby v breznu 1941, kdyz byly jeji prvni exempla-
fe pridéleny JG 2 ,Richthofen®. Dalsi z téchto letadel
dostala JG 26 ,Schlageter®. Obé stihaci eskadry byly
dislokovany u Lamansského pralivu.

BF 109F-2

Tovarna v Rezné zahijila vyrobu této subverze v fij-
nu 1940, jakmile zacala dostavat prvni dodavky ku-
lometd MG 151/15. V listopadu se vyroba rozbéhla
také v podniku AGO. Prvni exemplafe z obou toviren
mély hranaté nasévaci otvory. Vyroba ranych sérii ne-
probihala podle pfedpokladi a z planovanych 610 le-
tadel se do jara 1941 podafilo vyrobit pouze 226 kusi.
Dokonéené stroje mély velké mnozstvi technickych
zavad, predevsim v systému obéhu oleje. Kviili zna¢né
poruchovosti se na frontu dostalo jen malo stroju této
série, na druhou stranu vsak tato situace pomohla pfi
feSeni technickych problému a dalsi série F-2 byly jiz
kvalitnéjsi.

V lednu a tnoru se vyroby verze F-2 ujaly jesté
dvé tovarny a pokracovaly v ni az do zafi. Celkem
bylo vyrobeno 1332 letadel F-2. V poslednich ver-
zich byla vnéjsi zpevnéni zadni ¢asti draku nahrazena
pevnéjsi vnitini strukturou. Vétsina letadel F-2 dosta-
la vrtule VDM9-12010A s uzkymi listy, jen pomér-
né maly pocet mél vrtule VDM9-12087A s $irokymi
listy. Od jara byl do letadel montovin rovnéz systém
GM-1 pro vstfikovani oxidu dusného do vilcit moto-
ru. V této varianté oznacované jako Bf 109F-2/Z byl
pouzivan vétsi chladi¢ oleje. Existovala rovnéz vari-

anta Bf 109F-2/B - stihaci
bombardér se zavésnikem
ETC 250 pro bomby SC 250

o hmotnosti 250 kg. Tropikalizova-
ny model Bf 109F-2/Trop byl vybaven

protiprachovym filtrem na vétsim otvoru
pro nasdvani vzduchu a vybavou pro preziti
v pousti (véetné pusky). Navic bylo v pldnu pou-

zivat v Africe prizkumnou variantu a predpoklada
se, ze na nékteré exemplafe F-2 byly montovany dva
fotokulomety BSK 16. V omezeném rozsahu byla po-
uzita modifikace Bf 109F-2/R5 s pfidavnou palivovou
nddrzi. S osobou Adolfa Gallanda, v té dobé velitele
JG 26, jsou spojovina dvé specialné upravena letadla
F-2, protoze Galland byl celkem odiivodnéné presvéd-
¢en, ze verze F disponuje pfili§ malou palebnou silou.
V jednom letadle byly kulomety MG 17 nahrazeny
dvojici kulometi MG 131 raze 13 mm a mélo se stat
verzi F4/U1. Vétsi zavéry téchto zbrani vyzadovaly in-
stalaci pfidavnych kapkovitych kryta s otvory na vy-
hazovéni nabojnic. Druhy exemplaf ¢. 6750, nékdy
znaceny jako F6/U, mél vedle standardni vyzbroje
namontovany dva kanony MG FF/M v kridlech, a to
stejnym zpusobem jako u pouzivané verze Bf 109E-3
véetné vypouklych kryti, v nichz byly umistény bub-
nové zasobniky. Tato dvé unikatni letadla pouzivala
benzin s oktanovym ¢islem 100.

Sachta na kolo podvozku méla zpocatku u subver-
ze F-2 stejné jako u F-1 obly tvar. V pozdéjsich sériich
se zacala pouzivat Sachta stejného tvaru jako u verze
Bf 109E. Do stroju subverzi F-1 i F-2 se tankovalo pa-
livo C3 s oktanovym ¢islem 96.

BF 109F-3

Letadla této subverze vypadala v podstaté stejné jako
F-1, lisila se jen motorem a vyzbroji. Vyroba F-3 byla
zahdjena v fijnu 1940 v tovarné Messerschmitt v Rezné
a mozna i ve Videnském Novém Mésté. Prototypem
F-3 byl pravdépodobné sériovy exemplar F-0 ¢. 5604,
ktery byl pozdéji upraven k pruzkumnym ucelim.
Vzniklo pouze 20 kusu této subverze, které byly poz-
déji prizptsobeny standardim jinych verzi. Letadla
F-3 udajné kriatkou dobu na prelomu let 1941 a 1942
slouzila u JG 2 i JG 26 a je znamo, Ze jeden exemplaf
byl 10. ¢ervence 1942 ztracen v severni Africe.

BF 109F-4

Posledni sériova subverze byla soucasné nejpocet-
néji vyrabénym (1839 kust) a nejlepsim modelem

LETOVY ZABER BF 109F. RANE
VERZE SE OD POZDEJSICH LISILY
HRANATYMI PODVOZKOVYMI
SACHTAMI NA SPODN{CH STRANACH
KRIDEL. PRI STREMHLAVEM LETU
DOSAHOVAL MESSERSCHMITT

BF 109F vY$§{ MAXIMALNI
RYCHLOSTI NEZ SPITFIRE MK V

A MOHL SE TAK KDYKOLIV
ODPOUTAT Z BOJE.

MESSERSCHMITT BF 109F NESLOUZIL
POUZE V NEMECKEM LETECTVU,

ALE V RIINU 1942 OBDRZELO STROJE
SUBVERZE F-4 ROVNEZ MADARSKE
LETECTVO.

BF 109F-4Z Trop z 11/)G27
DISLOKOVANE NA AFRICKEM
VALCISTI PODPOROVALY

OD RJNA 1941 BOJOVOU CINNOST
vOJSK OSY V TETO OBLASTI
VALECNYCH OPERACH.




KOLEKCE KOVOY ¥ CH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

BF 109F-2 PORUCIKA JURGENA
HARDERA zE $TABU III. SKUPINY
JG53 VYFOTOGRAFOVANY PRVNIHO
DNE OPERACE ,BARBAROSSA".
PRAVE TOHOTO DNE DOSAHL
PILOT LETADLA SVEHO PRVNIHO
VZDUSNEHO VITEZSTVI.

NA SNfMKU JSOU LETADLA

BF 109F-4/R3 PRIDELENA JEDNOTCE
TAKTICKEHO PRUZKUMU 1.(F)/122
DISLOKOVANE V UNORU 1943

NA SARDINIL SLUNECNIKY

NAD KOKPITY MAJf ZABRANIT
PRILISNEMU PREHRIVAN{ VNITRKU
KABIN.

»Friedricha®, co se ty¢e vykont i bojovych schopnos-
ti. Vyroba subverze F-4 byla zahdjena v kvétnu 1941
a pokracovala do ¢ervna nésledujiciho roku. Hlavnim
rozdilem oproti subverzi F-2 bylo vyzbrojeni letadla
kanonem Rheinmetall-Borsig MG 151/20 raze 20 mm
s dlouhou hlavni a dobrymi balistickymi vlastnost-
mi umoznujicimi niceni lehkych tanka a obrnénych
transportéri. Nemél jiz bubnovy zasobnik, nybrz na-
bojovy pas, nezasekaval se a jeho kadence dosahovala
800 ran za minutu. Prvni série mély jesté vnéjsi vy-
ztuhy ocasni ploch, pozdéjsi mély toto zesileni uvnitf
draku. Jiz v 1été¢ 1941 mély stroje F-4 nasavaci otvor
vzduchu umoznujici montdz tropického protipracho-
vého filtru, jelikoZ toto zafizeni bylo uZite¢né nejen
v Africe, ale téz v ruskych stepich. Takto vybavena
varianta nesla oznaceni Bf 109F-4/Trop. Do konce
cervence ji bylo zapotiebi 680 kusu, aviak ve sku-
te¢nosti bylo mozno takto vybavit pouhych 60 kusu.
Vétsina letadel F-4 méla vrtule VDM9-12087A s §iro-
kymi listy. Za hlavu pilota byla montovana ochranna
pancéfova deska. Na subverzi F-4 byly nejcastéji pou-
zivany tzv. polni modifikace (R - Riistsatz) - napf. R5
bylo zévésné zafizeni pro pridavnou palivovou nadrz
a pouzivalo se také nékolik sestav typu R. Sestavu R1
tvofily dva kulomety MG 151/15 v gondolich pod
kridly a bylo ji vybaveno 240 letadel. Podobna sesta-
va, ale s kanony MG 151/20, nesla oznaceni R7. Stroje
vybavené sestavami R2 (kamera Rb 20x30), R3 (ka-
mera Rb 50x30), R4 (kamera Rb 75x30) a R8 (kamera
Rb 50x30 nebo kamera Rb 75x30) nemély radiostani-
ce, vyzbrojeny byly pouze dvéma kulomety MG 17 nad
motorem a slouzily k fotografickému priazkumu. Bylo
upraveno 43 takovych letadel. Bombardovaci modi-
fikace F-4/B byla vybavena zdvésniky ETC 500 IXb

pro bomby o hmotnosti 500 kg
nebo ETC 50 VIIId pro bom-
by o hmotnosti 50 kg. V cervnu
1941 vyrobila firma WNF sérii
Bf 109F-4/U v poctu 24 stroji
pohdnénych motorem DB 601Q.
Problémy s novou pohonnou
jednotkou si viak jiz v ¢ervenci
vyzadaly ndvrat ke standardnim
motoram. V letech 1941 a 1942
se na letadlech F-4 testovala
vyzbroj tvofend tfemi kanony

MESSERSCHMITT BF 109 NA POLNIM
LETISTI NA VYCHODN{ FRONTE, ZIMA
1941-1942.

MG 151/20, z nichz dva byly
umistény v gondolach pod kridly.
Prototypovou sestavu podvésenych kanont pod ozna-
¢enim V1 dostal exemplaf ¢. 7449 z podniku WNE
Jeho letové zkousky byly zahdjeny 24. brezna 1942, ale

sestava se $patné ovladala. V kvétnu byla namontovi-
na do ¢étyf dalSich letadel, avsak problémy s ni nebyly
stile uplné odstranény. Po dal$ich upravach byla témi-
to zbrojnimi sestavami vybavena ¢tyfi frontova letadla
a vyzkousena v boji. Zkousky pokracovaly v kvétnu
s letadlem ¢. 13149. Systém mél naddle mnozstvi ne-
dostatku, ale pfesto mél byt zaveden v sériovych leta-
dlech. Vyzadoval sniZeni zasoby munice ze 135 naboju
na 100 naboji a hmotnost stroje vzrostla o 150 kg, coz
snizilo rychlost o 20 km/h, ale pocitalo se s tim, ze
takto vyzbrojena letadla budou vysildna do boje proti
bombardérium, kde nebylo nutno obratné manévrovat.
Vzhledem k ukonceni vyroby verze F nebyly jiz takto
vyzbrojené stroje dodany ve vétsim mnozstvi. Plano-
vala se vyroba varianty F-4/Ul se dvéma kulomety
MG 131 nad motorem, ale kviili nedokonéenému vy-
voji zbrané se tento plan neuskute¢nil.

Na podzim 1941 zacaly byt stroje F-4 standardné
vybavovany systémem GM-1, ktery kritkodobé zvy-
Soval vykon motoru, coz v praxi umoznovalo ve vysce
6000 m zvysit rychlost o dalsich 60 km/h. Tato letadla
méla vétsi chladice oleje a nadrze smési vstiikované
do valcti motoru byly umistény v kiidlech.

vz
DALSI VERZE

Dile konstruované modely mély nést patrné dalsi va-
rianty vyzbroje v kfidlech a pocitalo se pro né s ozna-
cenim F-5 az F-8. Je zndmo, Ze v fijnu 1940 Risské
ministerstvo letectvi objednalo 1281 kust subverze
F-6 a 1112 kusi subverze F-8. Subverze F-6 vycha-
zela z F-2 ¢ili z letadla s motorem DB 601N. Vyzbroj
mély tvorit dva kulomety MG 17 a MG 151/15 v trupu
a dva kanony MG FF/M v kfidlech. Subverze F-8 vy-
chazela z F-4, méla dostat motor DB 601E a stejnou
vyzbroj. V ramci pfiprav na produkci téchto letadel
vyrobila firma WNF na pfelomu let 1940 a 1941 né-
kolik stroju s kanony MG FF/M v kfidlech. Dva z nich
mély byt prototypy F-5 a F-6, tfeti mél byt prototypem
verze se specidlnimi kfidly. Jako verze F-5 jsou nékdy
mylné oznacoviny prizkumné subverze F4/R2, R3,
R4. Prototypy F-5 s trupovym kanonem MG FF/M
a F-6/U byly testovany u JG 51. Na verzi F pokraco-
valy rovnéz testy s pevnym lyZovym podvozkem za-
hdjené na Bf 109E. Na jednom letadle bylo pod kidly
umisténo osm raketomet RZ 65. Méné opotfebova-
né exemplare s repasovanymi motory byly prestavény
na verzi G. Zahrani¢nimi uzivateli letadel Bf 109 ver-
ze F byla rovnéz letectva Spanélska, Italie a Madarska
(20 kusu F-4).
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