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| BrisToL BULLDOG

DVACATA A TRICATA LETA MINULEHO STOLETI BYLA OBDOBIM
PREKOTNEHO ROZVOJE VOJENSKEHO LETECTVA. STRETAVALY SE TENKRAT
ROZMANITE KONCEPCE STAVBY A VYUZITI VSEMOZNYCH TYPU LETADEL,
BYLA ZKOUSENA RUZNA, VICE CI MENE USPESNA TECHNICKA RESENI.
JEDNOU Z NEJZDARILEJSICH LETECKYCH KONSTRUKCI TE DOBY SE STALA
BRITSKA STITHACKA BRISTOL BULLDOG.

Nékolik let po prvni svétové vélce bylo britské vo-
jenské letectvo nevelkou formaci, jejiz technické vy-
baveni bylo limitovdno omezenym rozpoctem.
V roce 1926 slouzily u RAF (Royal Air For-
ce - Kralovské letectvo) dva zakladni typy sti-
hacich letouni - Armstrong Whitworth
Siskin a Gloster Gamecock. Prvni typ byl
vyvinut jiz v roce 1920 a leteckym peru-
tim zacal byt ptidélovin od unora 1924.
Bylo vyrobeno celkem 102 sériovych letadel
verze Mk III a 339 letadel verze Mk IIIA/B.
Tato stihacka byla pouzivina do fijna 1932. Dru-
hy typ byl objednan v roce 1924 a jeho dodav-
ky byly zahdjeny v roce 1926. Bylo vyrobeno
pouze 90 kusi tohoto letadla celodfevéné
konstrukce ve verzi Mk I, stroje viak byly
ze sluzby u prvosledovych utvari staze-
ny jiz po tfech letech. Oba uvedené typy byly
pfepadovymi stihackami vybavenymi radiostanici.
Dosahovaly maximalni rychlosti kolem 250 km/h, coz
umoznovalo dostihnout kazdy soudoby britsky bom-
bardér s jedinou vyjimkou, kterou predstavoval leh-
ky bombardér Fairey Fox, vyvinuty v roce 1925 jako
soukroma iniciativa svého vyrobce, s ¢istou aerodyna-
mikou a fadovym motorem. Tento stroj byl rychlejsi
a mél lepsi stoupavost nez obé stihacky. Veleni RAF se
proto rozhodlo vratit nadvlddu ve vzduchu stihackdm
a vyhlasilo specifikace nového stroje F.9/26.

PROJEKTY

Vypracoviani navrhu letadla spliujiciho tyto pozadavky
se s nadéji na ziskani vyhodného kontraktu ujala firma
Bristol Aeroplane Company, kterd od ukonceni prv-

ni svétové valky
predlozila nékolik zajima-
vych néavrha letadel, ale
zadné z nich se nedosta-
lo do sériové vyroby. Jeji
hlavni konstruktér Frank
Barnwell mél k dispozici produkty
motorafské sekce matefské firmy — $pickové hvézdicové
motory. Séfinzenyrem firemni motorarny byl v té dobé
Alfred Hubert Roy Fedden.

K dal$imu pokusu o uplatnéni vlastniho vyrobku
doslo v roce 1924, kdyz se veleni RAF rozhodlo na-
hradit zastaraly Siskin moderni prepadovou stihackou.
Podle specifikace F.17/24 mél nové letadlo pohanét ka-
palinou chlazeny fadovy motor Rolls-Royce Falcon X,
avsak Barnwell i Fedden zastévali nazor, Ze pro novou
stihacku bude vhodnéjsi vzduchem chlazeny motor
Bristol a tuto zménu navrhli pfedstavitelim vojenské-
ho letectva. Navrh takového letadla dokoncil Barnwell
pred dubnem 1926, coZ jej umoznilo piedlozit ihned
po vyhlaseni podminek specifikace F9/26. Jeho stroj
mohl plnit tkoly jak ve dne, tak v noci. Byly navrzeny
dvé varianty - prvni varianta Type 102A byla urcena
pro pozemni letisté, druhd varianta Type 102B byla pa-
lubni pro ndmofni letectvo (podle separatni specifikace
N.21/26). Projekt byl rozvinutim konstrukce zdvodniho
letadla Bristol Type 99 Badminton z roku 1925, aviak
nebyl realizovén, a proto Barnwell na zac¢atku roku 1927
predlozil novy navrh, opét ve dvou variantach. Prvni
byla pohdnéna fadovym motorem Rolls-Royce F. XI,
druhé hvézdicovym motorem Bristol Mercury. Druhy
stroj s motorem Mercury dostal oznaceni Type 105. Pro
porovnani byly vyrobeny makety obou variant ve sku-
te¢né velikosti. V této etapé priprav méla kiidla obou
variant stejné rozpéti a plo§né rozméry, teprve béhem
vypracovani podrobné dokumentace bylo zavedeno
mensi a uz$i dolni kfidlo charakteristické pro sério-

BrisToL BuLLDOG MK. IVA
SLOUZici U 35. DOPLNOVACI PERUTE
(T-LLv 35) FINSKYCH VZDUSNYCH
SIL (ILMAVOIMAT) V KVETNU 1942.

PROTOTYP LETADLA BRISTOL
BULLDOG MK Il ZKONSTRUOVANY
NA ZAKLADE DRUHEHO PROTOTYPU
LETADLA BRrisTOL BULLDOG MK L.
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| BristoL. BuLLDOG

LETADLO Z PRODUKCE FIRMY BRISTOL AEROPLANE COMPA-
NY BYLO VE VYZBROJI STIHACICH PERUTi RAF NA PRELOMU
DVACATYCH A TRICATYCH LET MINULEHO STOLETi. JEDNALO
SE O PATRNE NEJZNAMEJSI BRITSKOU STIHACKU MEZIVALEC-
NEHO OBDOBI, JEZ SLOUZILA TAKE V LETECKYCH SILACH
NEKTERYCH DALSICH STATU.

NELISILA OD
SOUDOBYCH
.- S i, STANDARDU
| I » A TVORILY

JI DVA

KULOMETY VICKERS I NEBO VICKERS II RAZE 7,7 MM

NAMONTOVANE V TRUPU.
< -

2 5, Y Vvzeros:
VYZBROJ
R STROJE SE

BristoL BuLLpoG Mk IIA, BAskicko,

LETISTE LAMIACO, 1937. Letoun uzivany nejdtive
loty$skym letectvem a pozdéji prodany do Spanélska, kde s nim
béhem tamni obcanské valky 1étali rtizni zahrani¢ni piloti
podporujici republikany. V rdmci mezinarodni jednotky ,,Circo
Krone® podnikal tento stroj bojové lety na severni fronté.

BristoL BuLLpOG MK ITA SVEDSKE
FLYGFLOTTILJ 1, ZAKLADNA VASTERAS,

1935. Letadlo s taktickym cislem 1-14 je celé v barvé hlini-
ku. Tento stroj byl zakoupen ve Velké Britanii spole¢né se tfemi
kusy verze Mk II a dal$imi sedmi kusy verze Mk ITA. Pozdéji
byl darovan finskému letectvu, u néjz slouzil do roku 1940 jako
cvi¢né letadlo.

Motor: VERzI MK I POHANEL
MoTOR BristoL JupiTEr VIIF
0 VYKONU 328 kKW (440 HP),
KTERY LETADLU UMOZNOVAL
DOSAHNOUT MAXIMALN]

RYCHLOSTI 286 KM/H.

MobkL BristoL BuLLpoc Mk ITA
MERITKO 1:72 1

Model pfedstavuje letadlo Bristol Bulldog Mk ITA
19. stihaci peruté RAF v roce 1931.
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TruP: PRIHRADOVA
KONSTRUKCE BYLA
CELOKOVOVA A POTAZENA
PLATNEM, POUZE PREDNI
CAST TRUPU BYLA KRYTA
DURALOVYM PLECHEM.

ZADOVY PODVOZEK: OSTRUHA
BYLA V ROCE 1933 NAHRAZENA
ZADOVYM KOLECKEM,
MONTOVANYM POTE I NA

DRIVE VYROBENA A DO SLUZBY
ZARAZENA LETADLA.

KAMUFLAZ A OZNACENi: VETSINA STIHACEK BRITSKYCH PERUTI
BYLA NASTRIKANA HLINIKOVOU BARVU S HORNi CASTI TRUPU

V BARVE TMAVE ZELENE. SYMBOLY PERUTI BYLY V PODOBE BristoL BuLLpoG MK HA, 17. sTiHACI
RUZNOBAREVNYCH PASU NEBO SACHOVNIC. VOJENSKA CiSLA PERUT RAF’ LETECKA ZAKLADNA UPAVON,
(v TomTO PRiPADE K-2159) 1934. Letoun ma standardni kamufléz britského

BYLA NAMALOVANA NA TRUPU T 5
. ) ) letectva mezivale¢ného obdobi.
A SVISLYCH OCASNiCH PLOCHACH.

BARVA LETKY SE OPAKOVALA
NA KUZELU VRTULE A KRYTECH
KOLA, PRIPADNE NA OCASNiCH
PLOCHACH.

|l TECHNICKE UDAJE BrisToL BuLLpOG MK II | IIA
)|

- Motor: vzduchem chlazeny hvézdicovy devitivalec Bristol Jupiter VII o vykonu 320,6 kW 430 HP) | Bristol Jupiter VIIF o ﬁkonu
| 328 kW (440 HP).

’ Hmotnost: prazdného letounu 998 kg | 1007 kg; vzletové 1583 kg | 1601-1660 kg.

Vyzbroj: 2x synchronizovany kulomet Vickers I nebo Vickers II raze 7,7 mm (2x 600 nabojit), eventudlné 4 bomby po 9 kg.
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DVOUMISTNA CVIENA VARIANTA

LETADLA BrisToL BULLDOG.

NA FOTOGRAFII Z RIJNA 1934 JE
PRVNI EXEMPLAR LETADLA BRISTOL
BuLLDOG MK IVA URCENY PRO
FINSKE LETECTVO. V SOUCASNOSTI
JE TENTO STROJ VYSTAVEN

V LETECKEM MUZEU HALLINPORTIN
ILMAILUMUSEO VE MESTE JAMSA

VE FINSKU.

va letadla. Pfestoze navrh
Type 105 vznikal nejprve
podle specifikace F.17/24,
firma Bristol se jej nakonec
rozhodla pfizpisobit spe-
cifikaci F20/27. Tak vzni-
kl navrh letadla Type 107
Bullpup s motorem Mercu-
ry III. Po schvéleni do-
kumentace byl objednin
prototyp s tovarnim ¢islem
7178 a vojenskym ¢islem
J9051. Ve stejné dobé byly
podle specifikace F.20/27 objednany prototypy u firem
Gloster, Hawker, Vickers a Westland.

Toto rozhodnuti oviem neznamenalo zruseni pro-
jektu Type 105. Bristol mél v imyslu pracovat na dal-
$im vyvoji obou typl soubézné, prestoze ministerstvo
po predvedeni maket obou letadel dalo lep$i hodnoceni
stroji Type 107. Stavba prototypu Type 105 s tovarnim
¢islem 7155 a hvézdicovym motorem Bristol Jupiter VII
méla byt hrazena matefskou firmou. Samoziejmé to byl
do zna¢né miry riskantni krok, protoze letectvo tehdy
davalo prednost letadlim s fadovymi motory. Kromé
toho nabidla firma Bristol v bfeznu 1927 ministerstvu
letectvi vyrobu 50 letadel, jestlize budou vyrobni nékla-
dy alespon ¢aste¢né hrazeny odbératelem. Ministerstvo
letectvi souhlasilo rovnéz s uskute¢nénim testd prototy-
pu ve Zku$ebnim stfedisku letadel a vyzbroje A&AEE
(Aeroplane & Armament Experimental Establishment)
na letisti Martlesham Heath.

ProToTYP BULLDOG I

Firma Bristol zahdjil stavbu v pofadi tfeti varianty
Type 105 s navrhovanym nézvem Bulldog. A¢koliv oba
prototypy, Type 105 i Type 107, byly stavény soucasné,
byl prvni z nich dokonéen o poznani dfive. Terminy
dokonceni prototypu zavisely na dodavkach pohonné-
ho ustroji. Motory Jupiter byly osvéd¢enym vyrobkem,
jenz méla matefska firma k dispozici, zatimco motor
Mercury byl dosud testovén a jeho dodavky v ramci
oficidlniho kontraktu musely byt potvrzeny minister-
stvem. Nésledkem toho se prvni let prototypu Type 107
uskuteénil az 28. dubna 1928, kdezto prototyp Type 105
odstartoval k prvnimu letu téméf o rok dfive - 17. kvét-
na 1927 ve Filtonu. Jeho pilotem byl kapitén Cyril
E Uwins, $éf zkuSebnich letct firmy Bristol. Tovarni
zkousky probéhly bez problémi a jiz v ¢ervnu mohlo

byt letadlo odesldno do stfediska Martlesham Heath.
Vetejnosti byl Bulldog poprvé predstaven v cervenci
na ukdzce techniky RAF v Hendonu. V 1été 1927 se pro-
totyp zucastnil srovnavacich testii letadel Armstrong
Whitworth Starling, Boulton & Paul Partridge, Gloster
Goldfinch a Hawker Hawfinch. Posledni jmenovany
stroj byl od pocitku favorizovan velenim RAF, ale byl
téZ jedinym rovnocennym konkurentem projektu firmy
Bristol. Hawfinch mél lepsi podélnou stabilitu, ale tento
nedostatek bylo u Bulldogu mozno napravit. Stihacka
podniku Bristol zato byla obratnéjsi a jeji konstrukce
umoziovala pfi stfemhlavém letu dosahnout rych-
losti 434 km/h bez poskozeni draku. V jeji
prospéch hovorila také snadnost béznych g "=
oprav v polnich podminkich. Ponévadz
po zlepSeni stability zvétSenim svislych
ocasnich ploch reagoval Bulldog prilis citli-
vé na boéni vitr, ministerstvo le-
tectvi doporucilo vyrobci, aby
prodlouzil trup. Po ukonceni
statnich  zkousek dostal
prototyp nova kiidla,
jejichz rozpéti bylo
zvétseno z 10,36 m
na 15,24 m, coz letadlu
umoznovalo dostup do vysky
12192 m. Takto upravené le-
tadlo mélo byt britskou odpoveédi
na italsky rekord v dosazeni maximalni vys-
ky z roku 1927. Byl pfipraven rovnéz druhy
prototyp s tovarnim ¢islem 7267. Po zahdjeni
vyroby dostalo nové letadlo oznaceni Bulldog
MKk I (Bristol Type 105).

SERIOVA VYROBA

V listopadu 1927 si ministerstvo letectvi objednalo
dalsi prototyp, v némz mély byt zohlednény zmény
pozadované pied zahdjenim produkce a ktery dostal
oznaceni Bulldog Mk II (Bristol Type 105A). Letadlo
s tovarnim cislem 7235 a vojenskym cislem J9480 se
poprvé vzneslo do vzduchu 21. ledna 1928 a jeho zku-
$ebnim pilotem byl opét kapitin Uwins.

BuLLpog II

Krétce po prvnim letu byl prototyp odesldn do Martles-
hamu, kde byl déle testovan spole¢né s letadlem Haw-
ker Hawfinch. Protoze znovu nebylo mozno stanovit
presvédéivého vitéze soutéze pii téméf identickych
vykonech obou letadel, martleshamské stfedisko roz-
hodlo o provedeni zatézovych zkousek u bojovych
peruti v Biggin Hillu, Kenley, Northoltu, Upavonu
a North Wealdu, ale az do ¢ervna 1928 nepadlo kon-
krétni rozhodnuti. Nakonec dostal Bulldog ptednost
z praktickych divodi - mél dva pary vzpér mezi nos-
nymi plochami, zatimco Hawfinch mél ¢tyfi pary,
a navic mohly byt dvé nadrze v kiidlech Bulldogu vy-
ménény dvakrat rychleji nez nadrz v trupu jeho kon-
kurenta. Bulldog tedy zvitézil a jeho vyrobce Bristol
okamzité ziskal smlouvu na dodavku 25 letadel podle
specifikace F.17/28. Tyto stroje obdrzely tovarni cisla
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7322-7347 a vojenska ¢isla J9567-]9591, poté byly pre-
dény 3. peruti (18 kust) a 17. peruti. Dodavky téchto
letadel byly zahdjeny v kvétnu 1929 a probihaly do fij-
na. Do ¢isla 7331 byl namisto motoru Jupiter VII o vy-
konu 320,6 kW (430 HP) instalovan motor Jupiter VIA,
letadlo dostalo civilni registraci G-AAHH a zistalo
k dispozici vyrobci. Cislo 7341 vyslalo britské minis-
terstvo letectvi do Japonska a bylo nahrazeno letadlem
¢islo 7397 (J9591). Pét letadel s ¢isly 73537357 koupilo
v z&fi 1929 Lotyssko. Tyto stroje pohanély francouzské
motory Gnome-Rhéne Jupiter VI a byly vyzbrojeny ka-
nony Oerlikon. V fijnu 1929 bylo jedno letadlo s ¢islem
7358 a motorem Jupiter VIIF prodano do Spojenych
stati, kde bylo zcela zni¢eno pfi havarii béhem zkou-
$ek sttemhlavého letu. V roce 1930 vyrobila tovarna
ve Filtonu dalsi sérii 40 letadel, z toho 23 kust pro
RAF s tovarnimi ¢isly 7364-7386 a vojenskymi

¢isly K1079-K1101. Devét stihacek bylo pridéleno
17. peruti a zbyvajici 54. peruti. Cisla 7387 a 7388 byla
prodana do Siamu a ¢isla 7389-7396 s motory Jupiter
VIF byla v lednu 1930 prodéna do Austrilie, kam do-
razila 14. bfezna a australskym letectvem byla precis-
lovana na A12-1-A12-8. Tii letadla koupilo v srpnu
1930 Svédsko a jejich ptivodni ¢isla 7400-7402 tam byla
preznacena na 1201-1203. Letadlo s ¢islem 7398 bylo
posldano do Spojenych stati jako nahrada za zniceny
stroj 7358 a obdrzelo americkou registraci A-8607. Tre-
ti vyrobni série v poctu 20 kust byla urcena na export.
Sedm exemplaiu s cisly 7439-7445 koupilo v cervenci
1930 opét Lotyssko. Pét z nich pohdnély motory Jupi-
ter VI a dva motory Gnome-Rhone 9ASB s kompreso-
rem (francouzsky ekvivalent motoru Jupiter VIIF). Ten-
tyz motor byl instalovan do letadla ¢islo 7446, které bylo
urceno ke zku$ebnim tc¢eliim a dostalo civilni registraci
G-ABBB. Do Estonska bylo prodano 12 stroji s Cisly
7447-7458 a motory Gnome-Rhone Jupiter VI. Celkem
bylo vyrobeno 92 letadel Bulldog verze Mk II.

Jedendct lotysskych a dvandct estonskych bulldogi
bylo v ¢ervnu 1937 prodano republikdnskému Spa-
nélsku. Letadla byla smontovéna v baskickém Gijo-
nu a stala se vyznamnou posilou Aviacion del Norte
(Severniho letectva). Vedla si dobfe a pravdépodobné
pouze jedno bylo sestieleno ve vzdu$ném boji; vétsi-
na pak byla zni¢ena pfi bombardovani a pfi atocich
na pozemni cile. Po zhrouceni severni fronty padlo
do rukou nacionalistii osm letuschopnych stroji.

BurLpog ITA

Konstrukce letadla Bristol Bulldog opraviovala v dobé
zahdjeni jeho vyroby k tvrzeni, Ze jde o jednu z nej-
modernéjsich stihacek na svété, ovsem jiz po nékolika

mésicich provozu zacal vyrobni pod-
nik hledat moznosti dalsiho vylepseni.
Za timto ucelem byl do stroje G-ABBB
instalovain motor Jupiter VIIE byly
zménény nosniky a zebra kfidel, kormi-
dla a fada drobnéjsich prvki. Po téchto
upravich se startovni hmotnost zvysila
z 1583 kg na 1601,2 kg. Modernizo-
vana verze dostala oznaceni Bulldog
Mk IIA. V kvétnu 1930 pfisla firmé
Bristol objednévka na 92 letadel podle
specifikace F.11/29, ktera dostala tovar-
ni ¢isla 7459-7550 a vojenska ¢isla K1603-K1694.
Objednavka byla realizovdna v pribéhu roku
a vétdina expedovanych stihacek byla pri-
délena 32. peruti, 54. peruti a 111. peruti.
Osm exempldit této série bylo proddno
do Svédska a jejich ¢isla 7582-7589
byla zménéna na $védska 5211-5218.
V roce 1939 poslalo Svédsko dvé z téch-
to letadel (5214 a 5216) do Finska;
u tamniho letectva byla jejich ¢isla pre-
znatena na BU-214 a BU-216. Déinské
letectvo zakoupilo ¢tyfi stihacky s cisly
7564-7567, které preznacilo na J-151-]-154.
Byly pohanény motory Jupiter VIFH a vyzbrojeny ku-
lomety Madsen umisténymi niZe v trupu.

Niésledujici objednavka na 100 exempldit verze
Mk IIA byla rozdélena - z jedné vyrobni linky mélo sjet
36 kompletnich letadel, z druhé ostatni bez pohonnych
jednotek. Tato metoda produkce pokracovala do konce
roku 1932 a mezitim byla objednévka zvy$ena o dalsich
38 kust. Tato letadla nesla tovéarni ¢isla 7691-7710,
7713-7726, 7744 a 7746-7773 a vojenska ¢isla K2135-
K2234, K2475, K2476-K2495, K2859-K2872, K2946-
K2963, K3504-K3513 a K4189. Stroj ¢islo K3512 mél
nova kola s brzdami Bendix, ostruhové kolecko a zvét-
Senou svislou ocasni plochu. Tytéz zmény zacaly byt
zavadény u jiz vyrobenych letadel v roce 1933. V dobé
jejich nejvétsiho vyuziti bylo stihackami Bulldog vy-
zbrojeno deset z tfindcti stihacich peruti dislokovanych

ProTOTYP BRISTOL BULLDOG
Mk IIIA.

BrisToL BuLLDOG TYPE 105D

Z 1. LETKY VZDUSNYCH SIL DANSKE
ARMADY (HZRENS FLYVERTROPPER),
1932.

BrisToL BuLLpoG MK IIA (K-1085)
ZA LETU. V ROCE 1930 SLOUZILO
TOTO LETADLO U 17. STIHACI PERUTE
RAF.




KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

BristoL BuLLpOG MK IIA
(K-1676) z 23. STIHACI PERUTE
RAF UPRAVENY PRO NOCN{
OPERACE. UVEDENA PERUT BYLA
PRVN{ LETECKOU JEDNOTKOU
PREZBROJENOU V ROCE 1935

Z TECHTO STIHACEK NA NOVA
DVOUMISTNA LETADLA HAWKER
DEMON.

v prostoru hlavniho mésta. Z bojovych utvart byly defi-
nitivné stazeny v roce 1937, ale k vycviku byly pouziva-
ny jesté béhem druhé svétové valky.

BuLLpoc TM
Exemplaf ¢islo K2188 byl prestaven na dvoumistny
cvi¢ny stroj. Tato konverze méla usnadnit vycvik no-
vych piloti. V letadle byla ¢ast trupu za standardni ka-
binou prodlouzena a byla v ni instalovédna druhd kabina
pro instruktora. Byla zvétsena kormidla, horni kfidlo
ponékud posunuto dozadu a samoziejmé demontova-
na vyzbroj. Letadlo ¢islo K2188 uspésné proslo zkous-
kami v Ustfedni letecké $kole (Central Flying School)
a jejich vysledky daly podnét k objednévce 17 dalsich
cvi¢nych stroji, které dostaly tovarni

cisla 7727-7743 a vojenska cisla K3170-
K3186. Konverze se natolik vydatila, ze
ministerstvo letectvi objednalo jesté 42
kustit ve dvou sériich s tovarnimi Cisly
7777-7807 a 7826-7837 a vojenskymi
Cisly K3923-K3953 a K4566-K4576,
av$ak vétsina letadel této verze se vratila
ke standardu jednomistné stihacky.

POSLEDN{ EXEMPLAR LETADLA

BrISTOL BULLDOG PRVN{ VYROBN{
SERIE VERZE MK II, JENZ BYL
NAKONEC PRESTAVEN NA VERZI
Mk III (BYL DO NEJ INSTALOVAN
MOTOR MERCURY IVS.2).

DRUHY EXEMPLAR LETADLA BRISTOL
BuLLDOG MK IIIA VYROBENY
NA PRELOMU LET 1932 A 1933.

BuLLpoG MK IVA

Posledni sériova verze letadla Bulldog byla zéroven
jedinou verzi vybavenou motorem Mercury. Ozna-
¢eni Bulldog Mk IV nesl pouze zkusebni exemplar
s tovarnim cislem 7745. K testim s motory Mercury
vsak byly pouzZivény i jiné stroje - ¢&islo 7399 s ozna-
¢enim R-1 bylo testovdno s motorem Mercury III
o vykonu 361,6 kW (485 HP) a ¢tyilistou vrtuli, ¢islo
7397 s civilni registraci G-AATR bylo testovdno s mo-
torem Mercury IV o vykonu 477 kW (640 HP). Bull-
dog Mk IVA mél prstencovy kryt motoru a kolektor
pro odvod spalin. Nosné plochy mély stejné rozpéti,
ale zménéné konce, dolni kiidlo bylo navic vybaveno
klapkami. Osa podvozku byla posunuta dopfedu.
Finsko si 24. bfezna 1934 objednalo 17 sériovych
letadel Bulldog Mk IVA, kterd byla doddna v uno-
ru nésledujiciho roku. Letadla s tovarnimi ¢isly 7808
a 7810-7825 byla u finského letectva preznacena
na BU-59-BU-75. Byla to jedina verze tohoto typu

nasazend v bojich. V dobé tzv. Zimni valky si pét fin-
skych pilotii téchto stroju rozdélilo Sest sestieli, kdyz
si poradili i s nepomérné modernéj§imi sovétskymi
jednoplo$nymi stihackami I-16 a bombardéry SB-2.

BuLLpoG Mk IITIA

Instalace motoru Mercury IV méla vedle zlepseni vy-
kont rovnéz letadlo zatraktivnit a prodlouzit jeho
sluzbu u vojenského letectva. Kdyz v roce 1931 vznikla
pod oznacenim Mercury IVS.2 verze tohoto motoru
o men$im pruméru, firma Bristol se z vlastni iniciativy
rozhodla upravit konstrukci stihacky Bulldog pro tuto
pohonnou jednotku. Byla postavena dvé zkusebni leta-
dla. Struktura zadni ¢dsti trupu byla posilena zavedenim
podélniki vétsiho priméru, posilena byla téz konstruk-
ce nosnych ploch a dosavadni profil horniho kidla Bris-
tol IA byl zménén na R.A.F. 34. Zkracenim tétivy horni-
ho kidla o 17,8 cm se zlepsil vyhled z kabiny. Motor byl
kryt aerodynamickym Townendovym prstencem a vélce
byly vybaveny kolektory. Diky témto Gipravim vzrostla
maximalni rychlost na 335 km/h oproti 286 km/h u ver-
ze Mk IIA. Letadlo s tovarnim cislem 7560 a s oznace-
nim R-5 se zucastnilo srovnavacich zkousek s typem
Gloster SS19B (Gauntlet), na nichz bylo oznaceno
za horsi z obou konstrukci. Dne 30. biezna 1933 se stroj
R-5 rozbil béhem predvadéciho letu.

Druhy exempldf Mk IIIA s tovarnim cislem 7745,
jenz byl ptipraven pro PafiZsky aerosalon v roce 1932
(13e Salon d’Aviation), mél byt odpovédi firmy Bristol
na specifikaci E7/30, av8ak utrpél porazku od zna¢né
rychlejsiho letadla Gloster Gladiator. Exempléf s ozna-
¢enim R-7 dosdhl maximélni rychlosti 360,4 km/h,
kdezto vitézny Gladiator az 402 km/h. Prototyp R-7
slouzil ke zkouskdm rozmanitych kryti motoru a byla
na ném rovnéz testovana tfilistd nastavitelna vrtule Ha-
milton. Tento exemplaf vybaveny klapkami na hornich
i dolnich kridlech byl pozdéji vyuzit pfi prototypu verze
Mk IVA. Experimentalni model s tovarnim ¢islem 7744
a vojenskym ¢islem K4189 mél konstrukci z nerezové
oceli.

Japonské firma NakadZima postavila z britskych
soucasti dvé letadla s motory Jupiter VII vyrobeny-
mi rovnéz v Japonsku. Tyto stroje nemély na motoru
prstenec, nybrz samostatné aerodynamické kryty jed-
notlivych valct. Varianta dostala oznaceni Nakadzima
JSSE, ale k licen¢ni sériové vyrobé v Japonsku nakonec
nedoslo.

Celkem bylo vyrobeno 449 letadel Bristol Bulldog,
z nichz 346 exempléi stihaci verze bylo doddno RAFE.
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