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HAWKER HURRICANE

Mk 1IB

NA POCATKU TRICATYCH LET POUZIVALO BRITSKE KRALOVSKE
LETECTVO VE VELKEM MNOZSTVI VYROBKY FIRMY HAWKER
ENGINEERING COMPANY, POZDEJI PREJMENOVANE NA HAWKER
AIRCRAFT LIMITED. JEDNALO SE O KONSTRUKCNE PRIBUZNE
JEDNOMOTOROVE DVOJPLOSNIKY POHANENE RADOVYMI MOTORY.
PODLE UCELU TO BYLY JEDNOMISTNE STIHACKY, DVOUMISTNE LEHKE
BOMBARDERY, PRUZKUMNE NEBO CVICNE LETOUNY.

SEFKONSTRUKTEREM PODNIKU BYL OD ROKU 1925
SYDNEY CAMM. LETADLA VYVIJENA POD JEHO VEDENIM
SE VYZNACOVALA PRECIZNf AERODYNAMIKOU.

Jednou z nejzndméjsich konstrukci podniku Haw-
ker byl stihaci dvojplodnik Hawker Fury, jehoZ pro-
totyp vzlétl 25. brezna 1931. V nésledujicich letech
byl tento typ vyrdbén sériové pro britské letectvo
(230 kusti) i na export (45 kust). Jeho nejrychlejsi ver-
ze MKk II vyrabéna pro Jugoslavii dosahovala maximal-
ni rychlosti 389 km/h.

PROTOTYP HURRICANU

Pfestoze v roce 1933 byla vétSina vyrabénych letadel
dvojplosniky nebo hornoplosniky s pevnym podvoz-
kem, méli néktefi producenti v imyslu vritit se ke kon-
cepci od prvni svétové valky prakticky zapomenutého
jednoplo$niku. Jednim z faktort podporujicich navrat
k této koncepci byly letecké zavody znatelné stimulu-
jici celkovy rozvoj aviatiky. Konstrukce jednoplo$niku
poskytovala moznost zvysit rychlost potfebnou ke sti-
héni nepritelskych bombardovacich letadel. Na tomto
misté je tfeba podotknout, Ze lehké bombardéry ve vy-
zbroji RAF vyrabéné podnikem Hawker svymi vykony
nijak nezaostavaly za soudobymi stihackami. Prvni

specifikace na vypracovéni sti-
haciho dolnoplo$niku obdrze-
la firma Hawker v srpnu 1933.
Podle propozic, které Sydneymu
Cammovi predal major J. S. Bu-
chanan z Reditelstvi technické-
ho vyvoje (Directorate of Tech-
nical Development) piisobiciho
u ministerstva letectvi, se mélo
jednat o stihacku vyzbrojenou ¢tyfmi kulomety v tru-
pu a pohdnénou motorem Rolls-Royce Goshawk. Pod-
vozek mél konstrukéné vychdzet z jugoslédvského Fury,
mél tedy byt samonosny pevny. Na zacatku nasleduji-
ciho roku byla navrzena koncepce modifikovana. Mo-
tor Goshawk mél byt nahrazen novéj$im agregitem
P.V. 12 (pozdéji Merlin), podvozek mél byt manual-
né zatahovatelny a pilotni kabina krytd. Zajimavosti
byla myslenka na zatahovatelné zadové kolecko. Prvni
technické pozadavky na nové letadlo byly vzneseny
ve specifikaci F.5/34. Podrobnéji se jimi zabyvala spe-
cifikace F.36/34 ze srpna 1934. Projekt podle uvedené
specifikace byl schvalen v Ginoru 1935. Vyzbroj mély

BOjOVYM KRTEM STfHACKY
HAWKER HURRICANE BYLO

TAZEN{ VE FRANCII ZAHAJENE

V KVETNU 1940. MEZI BRITSKYMI
UTVARY VYSLANYMI BOJOVAT

NA KONTINENT BYLA ROVNEZ

87. PERUT RAF. NA FOTOGRAFII
JSOU STROJE TETO JEDNOTKY NEKDE
VE FRANCII. VETSINA LETADEL MA
STALE DVOULISTOU VRTULI WATTS,
POUZE LETADLO LK-L MA NOVEJS{
TROJLISTOU VRTULI DE HAVILLAND.

START DVOU LETOUNU HURRICANE
Mk I z POZDE]Si VYROBNT

SERIE PATRICICH K 501. PERUTI,

15. SRPNA 1940. V DOBE NEJVETS{
ESKALACE BITVY O BRITANII
STARTOVALI STIHACI DO BOJOVYCH
AKCI I ETYRIKRAT DENNE. OBE
VYFOTOGRAFOVANA LETADLA BYLA
ZTRACENA STEJNEHO DNE, KDY BYL
POR{ZEN TENTO SNIMEK.
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| HAWKER HURRICANE MK I A Mk 11

Typ HAWKER HURRICANE BYL ZAKLADNi STIHACKOU RAF
(RoyAL AIR FORCE — KRALOVSKE LETECTVO) NA ZACATKU

DRUHE SVETOVE VALKY. TOTO LETADLO V NEJVETSi MIiRE
PRISPELO K VITEZSTVi V BITVE 0 BRITANII, NEBOT LETEC-
KYCH UTVARU VYZBROJENYCH HURRICANY BYLO ViCE NEZ
PERUTI SE SPITFIRY.

HAwkKER HURRICANE MK IA z 87. PERUTE VYSLANE

NA ZACATKU DRUHE SVETOVE VALKY DO FRANCIE. Ka-
mufldz tvori nepravidelné tmavozelené a hnédé skvrny na horni strané,
na spodni strané je jedna polovina letounu v barvé ¢erné a druha v bilé.

®

HAWKER HURRICANE MK I z 303. (POLSKE) PERUTE
DISLOKOVANE BEHEM BITVY O BRITANII vV NORTHOLTU.
Na tomto stroji dosahl cetat Josef FrantiSek 4 ze svych 17 vitézstvi. Le-
tadlo mélo typickou denni kamufliz RAF z té doby, tvofenou nepravi-
delnymi tmavozelenymi (Dark Green) a zemité hnédymi (Dark Earth)
skvrnami na hornich plochach a bledémodrou barvou oblohy (Sky) na
spodni strané.

-

.

HAwkER HURRICANE MK IIB ZE 73. PERUTE, ZAPAD-

Ni POUST, SEVERNI AFRIKA, LISTOPAD 1940. Letadlo m4
standardni poustni kamufldZz RAF tvofenou nepravidelnymi skvrnami
piskové (Midd Stone) a zemité hnédé barvy (Dark Earth) na horni stra-

VYZzBROJ: VERZE

Mk IIB BYLA
VYZBROJENA

12 KULOMETY, PO SESTI
V KAZDEM KRIDLE.
CTYRI Z NICH BYLY
NAMONTOVANY VEDLE
SEBE A DVA NA VNEIJSI STRANE OD REFLEKTORU.

Motor: Verzi Mk 11

POHANEL MOTOR

RorLs-Royce MErRLIN XX

S DVOURYCHLOSTNIM
JEDNOSTUPNOVYM KOMPRESOREM
O MAXIMALNIM STARTOVACIM
VYKONU 954,5 kW (1 280 HP).

MoberL HAwWKER HurriCANE MKk 1IB
MERITKO 1:72

Model predstavuje
stroj se sériovym
¢islem 75526 v barvach
134. peruté 151. kiidla ope-
rujici ze zdkladny Vaenga
(v soucasnosti Severomorsk) nedaleko

Murmanska v Sovétském svazu, zafi 1941. Letadlo bylo
smontovano az na misté a je vybaveno tropickym filtrem.

& 4

né a azurové modrou barvou (Azur Blue) na spodni strané.

4
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TruP: PRIHRADOVA KONSTRUKCE

Z OCELOVYCH A DURALOVYCH TRUBEK
SPOJENYCH SROUBY A NYTY. PREDNI CAST
TRUPU BYLA KRYTA DURALOVYM PLECHEM,
ZADNI CAST ZA KABINOU PLATNEM.
KRiDLA BYLA PUVODNE POTAZENA

KripLa: VErzE Mk 1B
MELA ZESILENE NOSNE PLOCHY
UMOZNUJICi PODVESENI BOMB
0 HMOTNOSTI 113 KG NEBO
227 KG, JAKOZ 1 PRIDAVNYCH

PALIVOVYCH NADRZI O OBJEMU " PLATNEM, JEZ BYLO V POZDEJSICH SERIICH
‘ 200 L URCENYCH K BOJOVYM VERZE MK [A NAHRAZENO DURALOVYM PLECHEM. OCASNi PLOCHY
LETUM NEBO 408.,6 L VCETNE SMEROVKY A VYSKOVEK BYLY POTAZENY PLATNEM.

KE VZDALENEJSIM PRELETOM. |

HAWKER HURRICANE MK IIB na ilustraci operoval

v ramci 81. peruté 151. kiidla ze zékladny Vaenga u Mur-
mansku na severu Sovétského svazu, zati 1941. Letadlo ¢islo
73768 je vybaveno tropickym protiprachovym filtrem Vokes.
M4 standardni kamufldz RAF, pismena peruté zustala, zmé-
néno je pouze kodové oznacenti stroje.

VZDUCHOVY FILTR: MODEL I LETADLO NA ILUSTRACI JSOU
VYBAVENY FILTREM TYPU VOKES, JENZ MEL OMEZOVAT
ZANASENI MOTORU
PRACHEM PRI PROVOZU

V TROPICKEM A POUSTNIM
PODNEBI.

TECHNICKE UDAJE vErzi HURRICANE MK I (PozDE)$i) | MK IIA | MK IIB

Motor: vidlicovy kapalinou chlazeny ¢tyfdoby zéZzehovy dvandctivalec s reduktorem, piepliiovany jednostupfiovym dvourych-
lostnim odstfedivym kompresorem, o nésledujicich vykonech ve vysce 3 000 m: Rolls-Royce Merlin Mk II 656,2 kW (880 HP) |
Mk III 656,2 kW (880 HP) | Mk XX 954,5 kW (1 280 HP).

Hmotnost: prazdného letounu 2 260 kg | 2 300 kg | 2 495 kg; vzletova 2 924 kg | 3 200 kg | 3 320 kg.

Vyzbroj: 8x kulomet Browning réze 7,7 mm (334 nébojii) | 8x kulomet Browning raze 7,7 mm (334 naboji) | 12x kulomet Brow-
ning rdze 7,7 mm (332 néboji) + 2 bomby po 113,4 kg nebo 226,8 kg.




HURRICANY NA FOTOGRAFII
POCHAZEJ{ Z PRVNI SERIE

LETADEL VERZE MK I, JEZ BYLA
DODANA DO SEVERNT AFRIKY.
BYLY VYFOTOGRAFOVANY BEHEM
DLOUHEHO LETU Z PRISTAVU
TAKORADI V ZAPADN{ AFRICE, KDE
BYLY SMONTOVANY, DO EGYPTA.
TYTO STROJE JESTE NEMAJ{
TROPICKE PROTIPRACHOVE FILTRY
TYPU VOKES.

HAWKER HURRICANE MK II SE
DVEMA PODVESENYMI BOMBAMI

0 JEDNOTKOVE HMOTNOSTI 113 KG
POD KRIDLY, KTERY SLOUZIL

U 402. PERUTE RCAF. SNIMEK BYL
PORIZEN V PRUBEHU VYCVIKU PRED
ZAHAJENIM RUSIVYCH NALETU

NA SEVERN{ FRANCII, JEZ ZAPOCALY
KONCEM ROKU 1941.
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puvodné tvofit dva kulomety Vickers v pred-
ni ¢asti trupu a dva kulomety Browning nebo
Vickers v kiidlech, nakonec mélo byt letadlo
vyzbrojeno osmi kulomety Browning pouze
v kfidlech. Poc¢dte¢ni nazev projektu Fury Mo-
noplane (jednoplodny Fury) byl posléze zmé-
nén na Interceptor Monoplane (jednoplosny
stiha¢) a jeho vyroba byla zahdjena 21. unora
1935.

Prvni let prototypu s vojenskym evidenc-
ni ¢islem K5083 uskute¢nil 6. listopadu 1935

zkusebni pilot George Bulman. Letadlo mélo
celokovovou konstrukci s platénym potahem, pouze
centropldn a predni ¢ast trupu byly kryty duralovym
plechem. Letadlo pohanél motor Rolls-Royce ,C*
s dvoulistou dfevénou vrtuli Watts. Vodorovné ocasni
plochy byly zpocitku se vzpérami. V unoru 1936 pro-
3lo letadlo statnimi zkouskami. V jejich pribéhu doslo
k tpravam chladice, podvozku a krytu kabiny. Motor
byl vyménén za novéjsi Rolls-Royce typ ,F“ (Merlin I)
o startovacim vykonu 767,3 kW (1029 HP), a pro sé-
riovou verzi se pocitalo s motorem Rolls-Royce ,G*
(Merlin II) o startovacim vykonu 768 kW (1030 HP).
V cervenci 1936 bylo letadlo vyzbrojeno osmi ku-
lomety Browning raze 7,7 mm. Prototyp K5083 byl
prvni britskou stihac¢kou, kterd pfi horizontalnim letu
prekrocila rychlost 300 mil/h ¢ili 482,7 km/h. Béhem
testi dosahl prototyp maximalni rychlosti 508 km/h
ve vySce 6000 m. Na tuto letovou hladinu doka-
zal vystoupat za 8 min 25 s. Maximaélni dostup ¢inil

10350 m. Prototyp slouzil jesté nékolik let k nejriiz-
néjs$im testim.

HURRICANE
Mk 1

Jesté v prubéhu zkousek prototypu 3. ¢ervna
1936 prisla firmé Hawker Aircraft Ltd. objednédvka
na dodévku 600 letadel, coz byl nejvétsi kontrakt, jaky
britsky letecky primysl obdrzel od ukonceni prvni
svétové valky. Sériova letadla méla byt vyrdbéna podle
specifikace F.15/36. Dne 27. ¢ervna dostala nova sti-
hacka oficidlni ndzev Hurricane. Sériové stroje mély
novou verzi krytu pilotni kabiny, dvojité vyfukové
roury a vét$i chladi¢ glykolu. Bylo zkrédceno nasavaci
potrubi vzduchu do karburatoru. Letadlo dostalo pev-
né ostruhové kolecko a dvé antény - dlouhou za kabi-

nou a kritkou na svislé ocasni plose. Zachovina byla
dvoulista dfevéna vrtule Watts Type Z.38. Nutnost vy-
mény motoru Merlin I za Merlin II zpusobila, Ze prvni
sériovy Hurricane Mk I odstartoval 12. fijna 1937. Je-
letadel podniku, nedoslo k problémtiim vznikajicim pfi
radikalnéjsi zméné koncepce. Béhem prvnich tfi mési-
ctt bylo vyrobeno 40 letadel, jiz v listopadu byla prvni
Ctyfi z nich predana 111. stihaci peruti v Northoltu
a do Vanoc jimi byla ptrezbrojena cela perut. Do konce
nasledujiciho roku dostalo nové stihacky celkem deset
peruti. Vzhledem k vyhroceni situace v Evropé byla
¢ast objednavky na 1000 letadel z roku 1938 rozdéle-
na mezi novy tovarni provoz v Langley a firmu Glos-
ter. Z rozhodnuti ministerstva letectvi byla 4. ledna
1939 ¢&ast produkce presunuta rovnéz do kanadského
podniku Canadian Car and Foundry Company. Za-
jem o nakup nového letadla projevily vlady Jugoslavie,
Belgie a Rumunska. Prvni letadlo z firmy Gloster bylo
dokonéeno 20. fijna 1939. Vyroba v Kanadé byla zaha-
jena na zacatku roku 1940 a prvni letadlo bylo do Vel-
ké Britanie doddno v ¢ervnu téhoz roku. Prvni
série v poctu 40 kusu dostala nejdfive ozna-
¢eni Mk I, pozdéji bylo oznaceni letadel ka-
nadské vyroby zménéno na Mk X.
V roce 1939 vyvojiti pristoupili k dal-
§im  konstruk¢énim zméndm. Motor
Merlin II byl nahrazen motorem Mer-
lin III o startovacim vykonu 768 kW
(1030 HP) s trojlistou, za letu stavitel-
nou kovovou vrtuli de Havilland. Novy
pohonny systém byl testovan 29. srpna
1938 na exempldfi L1562 a vyzadal si
rovnéz zavedeni nového vyfukového

potrubi umoznujiciho zvy$eni rych-
losti 0 3,2 km/h. Od tijna 1939 dostaly
hurricany u¢innéjsi vrtule Rotol, kte-
ré zlepdily vykony téchto stihacek.
Po vyrobeni 600 letadel byl pla-
tény potah nosnych ploch

nahrazen plechem. Prvni

exemplaf s témito no-

vymi ktidly L1877 byl

zalétdn 28. dubna. Poz-
déji prosla modernizaci spocivajici ve vyméné kiidel
také ¢ast starSich letadel. Za sedadlo pilota byl insta-
lovan pancértovy plit. V té dobé byly rovnéz zahdjeny
dodavky zahrani¢nim zédkaznikim - 23. bfezna bylo
expedovano prvni letadlo pro Jugoslavii, 13. kvétna
prvni pro Belgii. Jugoslavie poté obdrzela dvé dodavky
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po 12 strojich, z nichz prvni tucet mél jesté platény po-
tah kfidel a dvoulistou vrtuli. Tomuto stitu byla navic
prodana licence na vyrobu 40 letadel. Do némeckého
utoku na Jugoslavii se v podniku Fabrika aeroplana
i hidroplana Zmaj v Zemunu u Bélehradu podaftilo
vyrobit 20 exemplafi. Belgicané si objednali celkem
20 letadel a koupili licenci na vyrobu dal$ich 80 hur-
ricant. Letadla vyrdbéna pro Belgii byla vyzbrojena
dvéma kulomety raze 12,7 mm i dvéma raze 7,7 mm.
Tovarna Avions Fairey (Société Anonyme Belge) vyro-
bila pouze dvé licen¢ni letadla, jejichz vyzbroj tvotily
¢tyfi kulomety Colt Browning raze 12,7 mm. Polsko
koupilo devét nebo deset strojii, ale dorucen nebyl
ani jeden. Rovnéz Rumunsko zakoupilo 12 letadel, ale
k dalsi dodévce nedoslo, protoze se Britové obavali ob-
sazeni tohoto statu Sovétskym svazem. Hurricany se
podilely také na obrané Finska pied sovétskou agresi.
Finské letectvo dostalo 12 letadel vcetné téch, které si
objednalo Polsko. Dalsich 15 stroja si objednalo Tu-
recko.

V roce 1939 byly na letadle testovédny nové varianty
vyzbroje a vystroje. Palebna sila letadla méla byt zvy-
$ena namontovanim dvou kanont réze 20 mm. Byl to
zaroven pokus vyhovét pozadavku RAF na stihacku se
¢tyfmi kanony. V prvni fézi zkousek byly pod kridla
letadla L1750 instalovany dva kanony Oerlikon. Tak-
to vyzbrojeny stroj podnikl prvni let 24. kvétna 1939.
Systém dopliovani munice pro tyto zbrané vyzadoval
mazani naboju, proto byly jiz v 1été pouzity nové, lehci
kanony British Hispano. Kanony byla zkous$eny tés-
né pred vypuknutim vilky a stihacka sériového cisla
L1750 s touto vyzbroji se zucastnila bitvy o Britanii.
Do exemplare P2640 byly namontovany ¢tyfi kanony
a pozdéji byl rovnéz nasazen v boji. Jesté pied vypuk-
nutim valky bylo napldnovéno vyslani téchto moder-
nich letounti na Blizky vychod, proto byla vypraco-
véna varianta pfizpisobend k provozu v tropickych
podminkéch. Uprava na letadle L1669 spocivala hlav-
né v instalaci protiprachového filtru pod motor. Prvni
let podnikl takto upraveny hurricane 17. kvétna. Filtry
dostaly v prvni fadé stroje ze série uréené pro Turecko.

Kdyz Velka Britanie vstoupila 3. zafi do vilky,
bylo hurricany vyzbrojeno 18 peruti RAF. Dvé z nich
(1. a 73. perut), létajici na ranych verzich Mk I, byly
vyslany do Francie. Prvniho vzdu$ného vitézstvi
na hurricanu dosihl podporuéik Peter ,,Boy“ Mould
z 1. peruté, kdyz 30. fijna 1939 sestfelil némecky Dor-
nier Do 17.

Po némecké invazi do Norska vzniklo nékolik spe-
cializovanych verzi. Pro zvyseni doletu byly pod

:

ni bojové ¢innosti v Norsku
v ¢ervnu znamenalo konec
téchto pokusu. Postaveni le-
tadla na pevném podvozku
s lyzemi bylo dalsi upravou,
jez méla puvodné umoznit f
pfistavani na zamrzlych
hladindch norskych jezer,
ale nakonec nalezla uplat- | &
néni v Kanadé. et

V dobé zahdjeni bitvy E =t

o Britanii mélo Krélovské

letectvo (RAF) 29 prvosledovych peruti vyzbrojenych
stihackami Hawker Hurricane, z toho vsak tfi jen
caste¢né. Kdyz bitva kondila, slouzilo v prvnim sledu
1326 letadel tohoto typu a dalsich 200 bylo v zaloze.
V roce 1941 zacaly byt stihacky verze Mk I posilany
do Afriky, na Maltu a do Recka. Koncem roku byla
¢ast kanadskych stroji Mk X modernizovana a po-
slana do Sovétského svazu. Celkem bylo vyrobeno
4224 letadel verze Mk I, z toho 1994 kusu ve firmé
Hawker Aircraft Ltd., 1850 kust ve firmé Gloster
a 380 kusu v Kanadé.

Ze stihacek operujicich na Blizkém a Délném vy-
chodé byl nevelky pocet upraven na prizkumna leta-
dla vybavend snimacimi kamerami F.24 s objektivem
o priméru 356 mm. Jedna z kamer na zadni ¢asti tru-
pu byla postavena vertikalné a dvé sikmo.

HURRICANE MK ITA

Jesté pred vypuknutim valky zacaly byt vykony letadla
povazoviny za nedostate¢né - vlastni stihacka spitfire
i némecka Bf 109 byly podstatné rychlejsi. V roce 1939
se zvazovala moznost instalovat do letadla tehdy pra-
vé testovany fadovy motor Rolls-Royce Griffon. Cel-
kem vazné se téz uvazovalo o pouziti hvézdicového
motoru Bristol Hercules. V obou pfipadech by viak
byly nutné radikélni konstrukéni apravy, a proto bylo
od téchto plani upusténo. Jednodussi alternativou
bylo zavedeni nové, vykonnéjsi verze motoru Merlin.
Agregat Merlin XX s dvourychlostnim jednostupio-
vym kompresorem a pouzivajici stooktanové palivo
byl testovin od roku 1938. Nejdtive dosahoval vyko-
nu 894,8 kW (1200 HP), ktery se nasledné podatilo
zvysit na 954,5 kW (1280 HP). Montdz tohoto mo-
toru do letadla Mk I vyzadovala pouze prodlouzeni
motorové ¢asti trupu o 17,8 cm. Ke stavbé prototypu
bylo pouzito letadlo P3269. Prvni let s nim 11. ¢ervna

POZEMN{ PERSONAL PRIPRAVUJE

KE STARTU HAWKER HURRICANE
Mk IIB TroP. POD KRiDLY

JSOU VIDET PODVESENE BOMBY

O HMOTNOSTI 113 KG A DOBRE
VIDITELNA JSOU ROVNEZ UST{
KULOMETNYCH HLAVN{ V KRIDLECH.
PrLoT PRIBfHAJICI K LETADLU MA
NA SOBE ZACHRANNOU VESTU ,MAE
WEST“. FOTOGRAFIE BYLA PORIZENA

. NA MALTE.

PROTOTYP HAWKER INTERCEPTOR
MONOPLANE ¢isLo K5083. LETOUN
MA JINE KRYTY PODVOZKU A MOTOR
MERLIN [ $ DREVENOU DVOULISTOU
VRTUL{ WATTS.

ktidla instalovany dvé podvésené piidavné nadr-
ze, kazda o obsahu 44 galont (199,8 1). Tato upra-
va byla vyzkousena 7. kvétna na letadle P3462
a pozdéji pouzita ve velkém méfitku. K prodlou-
zeni doletu mély vést i pokusy s pfiddnim druhé,
odhazovatelné nosné plochy, jez méla usnadnit
start a zaroven slouzit jako velka pridavnd nadrz,
ale toto feseni bylo v praxi tézko pouzitelné. Je-
den stroj byl 26. dubna pokusné postaven na plo-
vacich Shark testovanych na palubni stihacce
Blackburn Roc, avsak vyroba plovakové verze
hurricanu nebyla nakonec realizovdna. Ukonce-
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KOLEKCE KOVOVYCH MODEL(

VOJENSKA
LETADLA

JEDEN Z PRVNI STOVKY EXEMPLARU
HURRICANE MK IIA. LETADLA
TETO VERZE $ KRIDLEM TYPU ,A“
VYZBROJENA OSMI KULOMETY

SE JESTE STACILA ZUCASTNIT
POSLEDN{CH TYDNU BITVY

O BRITANIL

P HURRICANY SLOUZILY V PRVNICH
LETECH VALKY U STfHACICH
JEDNOTEK NA BLiZKEM A DALNEM
VYCHODE. NA FOTOGRAFII

VZLETA HAWKER HURRICANE

MK I z 237. PERUTE OPERUJiC]

V KVETNU 1942 Z LETECKE
ZAKLADNY V IRACKEM MOSULU.
HLAVNiM UKOLEM PERUTE BYLY V TE
DOBE HLIDKOVE LETY NAD ROPNYMI
POLL

HAWKER HURRICANE MK ITA

z POZDEJSf VYROBNI SERIE. KRIDLA
POTAZENA PLECHEM A DELS{ KRYT
TROJLISTE STAVITELNE VRTULE BYLY
ZMENY ZAVEDENE U POZDEJSICH
SERIOVYCH EXEMPLARU TETO
VERZE. NOVA VRTULE ZLEPSILA
CHOVANI LETADLA BEHEM STARTU
A POCATECNIHO STOUPANT A DIKY
Nf SE TAKE ZVYSILA MAXIMALN{
RYCHLOST.

1940 v Langley podnikl pilot Philip Lucas.
Ve vysce 6096 m dosahla tato verze ma-
ximalni rychlosti 550,3 km/h a nejvy3si
dosazend rychlost tohoto letadla ¢inila
560 km/h.

Vyuziti motoru s dvourychlostnim
kompresorem bylo zkouseno uz dfive.
V ¢&ervnu 1939 byl do exempléfe L1856
namontovan motor Merlin VIII, coz byl
Merlin III s novym kompresorem. Upra-
vené letadlo bylo zalétino 7. cervence. V exempléfi
s civilni registraci G-AFKX byly vyzkou$eny motory
Merlin XII i Merlin 45.

Sériova vyroba motori Merlin XX byla zahdjena
v srpnu 1940. Pro novou verzi Mk II se planovala vy-
zbroj v kiidlech zesilend na 12 kulomett, aviak nedo-
state¢né rychld vyroba donutila konstruktéry ponechat
nosné plochy z verze Mk I. Nezménény zustaly rovnéz
rozméry predni ¢asti trupu. Tato pfechodnd varianta
dostala oznaceni Mk ITA Series 1 a jeji prvni exempla-
fe byly stihacim perutim dodany

U verze Mk IIB byly dalsi dva pary kulometd umis-
tény na vnéjsi strané od reflektora. Nosné plochy byly
posileny, aby umoznily podvéseni nejen béznych na-
drzi na 199,81 paliva pouzivanych pti bojovych letech,
ale i objemnéjsich nadrzi na 408,6 1 potfebnych k dal-
kovym preletim. Namisto nadrzi bylo mozno pod kii-
dla namontovat zavésniky pro dvé bomby. Zpocitku
byly pouziviany bomby o hmotnosti 113 kg, od konce
roku 1941 o hmotnosti 227 kg. Takto vyzbrojenad leta-
dla se nazyvala Hurribombers. Prvni bojovy let bom-
bardovaci varianty se uskute¢nil 30. fijna 1941. Jelikoz
se uvazovalo o pouziti téchto stihacich bombardéra
v tropickych podminkach, dostala zna¢na ¢ést z nich
tropické filtry Vokes.

Verze Mk II byla vyrdbéna rovnéz v Kanadé. Leta-
dla Hurricane Mk XI i XIB odpovidala britské verzi
Mk ITA a Hurricane Mk XII verzi Mk IIB. Tyto stro-
je pohanély motory Packard-Merlin 29. Do léta 1943
bylo v Kanadé vyrobeno celkem 1451 hurricani viech
verzi.

4. zafi. V fijnu se rozbéhla vyroba
varianty Mk IIA Series 2 s del$im
trupem, le¢ naddle se starymi kiid-
ly, nicméné jiz po vyrobé 12 letadel
nasledoval navrat k dfivéjsi verzi
trupu. Viechna letadla verze Mk II
méla zménénou nohu ostruhového
kolecka.

Prvni letadla verze Mk II zaséh-

la do boji hlavné jako no¢ni sti-

hacky branici Londyn pfed némeckymi bombardéry
v prubéhu zimy 1940-1941. Pouziti dvourychlostni-
ho kompresoru umoznilo efektivnéj$i vyuziti letadla
ve vy$kdch nad 7000 m, v nichz se vykony verze Mk I
rapidné zhorsovaly. Do dubna 1941 se letadla verze
Mk II dostala do vyzbroje 18 stihacich peruti. Byla
pouzivana také pfi prvnich ofenzivnich operacich nad
severni Francif a pfistavy podél kandlu La Manche.
Stroje varianty Mk II Series 2 mély zesilenou kon-
strukci, coz jim umoznovala standardné nosit dvé
pfidavné palivové nadrze o objemu 199,8 I podvésené
pod kfidly. Ve firmé Hawker bylo vyrobeno 418 kus,
v podniku Gloster 33 kusti Mk ITA.

HuURRICANE MK IIB

Na zacatku roku 1941 byly do sluzby zatazeny prv-
ni exempléfe verze Mk IIB vyzbrojené 12 kulomety.
Vyroba této verze byla

zahdjena v listopadu
1940 a do konce téhoz
mésice bylo dokoné¢eno
sedm strojii. Produk-
ce probihala soucas-
né s vyrobou Mk ITA
i pozdéjsich variant.
Od kvétna 1941 se mezi
producenty letadla za-
fadila téz firma Aus-
tin  Motor Company
v Longbridgi.

Od podzimu 1941 bylo jednim z hlavnich uzivate-
1t hurricant vojenské letectvo Sovétského svazu. Ku-
lomety vyzbrojend britskd letadla tam byla neztidka
prezbrojovina. Nejcastéji do nich byly montovany dva
kanony SVAK réze 20 mm a dva kulomety UB raze
12,7 mm.

Verze Mk IIB bylo vyrobeno 1718 kust v podniku
Hawker, 967 kust ve firmé Gloster a 244 kusi v zd-
vodech Austin. Pocet viech vyrobenych letadel typu
Hawker Hurricane se odhaduje na 14 670 exemplari.

Nasledujici verze dostaly nova kifidla umoznujici
montdz ¢tyf kanont nebo podvéseni vyzbroje rizného
druhu

CESKOSLOVENSTI LETCI
A HURRICANE

Hurricany Mk I a Mk ITA a Mk IIB tvofily vyzbroj
dvou ¢eskoslovenskych stihacich peruti, 310. (od cer-
vence 1940 do prosince 1941) a 312. (od srpna 1940
do prosince 1941). Mnoho piloti létalo na téchto stro-
jich i u britskych peruti a nutno podotknout, Ze velice
uspésné. Do 31. fijna 1940 sesttelili &s. piloti 56 leta-
del, 14 letadel sestfelili pravdépodobné a 6 poskodili.

S timto letounem je spojeno hlavné jméno ¢eskoslo-
venského pilota cetate Josefa Frantiska slouZiciho u pol-
ské 303. peruté. Béhem jediného mésice dosdhl 17 jis-
tych a jednoho pravdépodobného sestielu némeckych
letadel a stal se tak nejlepsim spojeneckym pilotem celé
bitvy o Britanii.
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