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V PRUBEHU PRVNICH DVOU LET 1. SVETOVE VALKY VYSLO NAJEVO, ZE
PRO LETADLO, KTERE BYLO VESKRZE NOVYM VYNALEZEM, SE NASLO
VYTECNE VALECNE VYUZITI. OSVEDCILO SE JAKO TAK ZNAMENITY
PROSTREDEK PRO PRUZKUM A RiZENI DELOSTRELECKE PALBY, ZE
ZANEDLOUHO BYLO NUTNO TATO LETADLA NICIT JINYMI, K TOMUTO
UCELU SPECIALNE VYVINUTYMI LETOUNY. NEZ BYL VYNALEZEN UCINNY
ZPUSOB SYNCHRONIZACE, DIKY NEMUZ MOHL LETECKY KULOMET
STRILET SKRZE ROTUJICI VRTULI, EXPERIMENTOVALO SE S RUZNYMI
VARIANTAMI ROZMISTENI VYZBROJE. NEKTERA Z TECHTO RESENI
UMISTENI VYZBROJE BYLA VSKUTKU KURIOZNI, NAPR. VE STRELECKE

GONDOLE PRED MOTOREM.

SPAD A.2

Toto letadlo vzniklo v podniku, ktery zpocatku nesl
nézev Société des Aéroplanes Deperdussin, od roku
1912 pak Société de Production des Aéroplanes De-
perdussin (Spole¢nost pro vyrobu Deperdussinovych
letounl) v Laonu. Zakladatelem firmy byl Armand
Deperdussin. Kdyz byl pramyslnik uvéznén za finan¢-
ni machinace, podnik prevzal Louis Blériot. Ke slav-
nému prikopniku letectvi se ptidali Louis Béchereau
a André Herbemont a firma byla pfejmenovana na So-

SPAD S.V — PROTOTYP SERIOVE VYRABENEHO
SPADu S.VIL. LETADLO NEMA ZADNE IDENTIFIKACN{
OZNACEN{, VYFUKOVE ROURY JSOU KRATKE A BEZ
KOLEKTORU SPALIN, VETRNY STiTEK PRED PILOTEM
JE MENS{ NEZ NA SERIOVYCH LETOUNECH.

SPAD S.A.2 ,MA JEANNE" SER. €. S.19
NEZNAME FRANCOUZSKE LETECKE
JEDNOTKY.

ciété Pour IAviation et ses Dérivés
(Spolecnost pro letectvi a vedlejsi
produkty) - zkratka SPAD tak zustala
nezménéna.

Prvni letadlo s gondolou pozoro-
vatele pred motorem neslo oznacéeni
SPAD A.1 (S.A.1). Prototyp uskutec-
nil prvni let 21. kvétna 1915 a k jeho
pohonu byl pouzit devitivalcovy ro-
ta¢ni motor Le Rhone 9C o vykonu

59,65 kW (80 HP). Pfi spousténi mo-
toru bylo nutno gondolu sklopit. Cha-
rakteristickym rysem tohoto letadla bylo posileni kon-
strukce nosnych ploch v mistech kfizujicich se téhel.
Stejné konstrukéni feseni bylo pouzito rovnéz u dal-
$ich typt tohoto vyrobce. Udaje o produkci jsou ne-
presné - pravdépodobné vznikl pouze prototyp. Pres-
SPAD A.2 (S.A.2). Slo o upravenou verzi letounu A.1,
jejiz vyroba byla zahdjena v listopadu 1915. Rozpéti
kridel bylo zmenseno z 9,55 m na 9,10 m, coz automa-
ticky zmensilo nosné plochy z 25,35 m* na 24,56 m>
Letadlo dostalo motor Le Rhone 9] o vykonu 82 kW
(110 HP) a vyzbrojeno bylo stejné jako jeho pred-
chiidce kulometem Lewis raze 7,7 mm. Bylo vyrobe-
no 99 exempléit S.A.2, z nichz bylo 57 exportovano
do Ruska, zbytek obdrzelo francouzské vojenské le-
tectvo. Instalovany motor vsak zptuisoboval mnoho

SPAD S.VII ¢isLO S.126 BYL PRVNIM
STROJEM TOHOTO TYPU DODANYM
BRITSKEMU RFC — KRALOVSKEMU
LETECKEMU SBORU. LETADLO
DOSTALO BRITSKE SERIOVE C{SLO
A.253 VIDITELNE NA SVISLE OCASN{
PLOSE.
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| SPAD S.VIL.C1

STiHACKA SPAD S.VII BYLA JEDNOU Z NEJUSPESNEJSICH
LETECKYCH KONSTRUKCIi PRVNi SVETOVE VALKY. LETADLO
BYLO ZARAZENO DO VYZBROJE PRVNICH JEDNOTEK FRAN- ‘
COUZSKEHO LETECTVA V SRPNU 1916 A BRZY SI ZiSKALO
VELIKOU OBLIBU U PILOTU, CHVALICiCH JEHO VELIKOU
STABILITU A TiM PRESNE ZAMIRENI, DOBROU STOUPAVOST

A MIMORADNOU STRUKTURALNI PEVNOST, COZ UMOZNOVALO
KDYKOLI UNIKNOUT ZE SOUBOJE PRECHODEM DO STREM-
HLAVEHO LETU, KTERY SI JINE LETOUNY NEMOHLY DOVOLIT,
PROTOZE SE JIM PRI VYSSICH RYCHLOSTECH LAMALA KRIDLA.

VyzBroJ: LETapLo SPAD
S.VII BYLO VYZBROJENO
LETECKYM KULOMETEM VICKERS
RAZE 7,7 MM STRILEJICIM
OKRUHEM VRTULE.

SPAD S.VII.C1 v BARVACH BRITSKEHO

RFC- stroj ¢islo B.3534 slouzil u 19. peruté, mél natér
hlinikovou barvou s ¢ervenobilo¢ervenym pruhem na zadi (barvy
peruté) a cervenym pruhem na krytu motoru.

A
~
X SPAD S.VII.C1 z LETKY SPA 65 e
znakem jednotky — cernym drakem. Na stroji v barvé ptirod- :
niho plétna se sériovym ¢islem S.1379 létal adjutant Marcel :
Henriot. MobkeL SPAD S.VII
- ~ MERITKO 1:72

(" Prvni SPAD S.VII

Vieux Charles (Stary Karel) francouzského

stihaciho esa podporucika Georgese Guynemera

(53 sesttelt) z letky N.3 s ¢islem S.115 a v podobé ze zéti

1916. Tento stroj byl jednotce vyzbrojené Nieuporty 11

ptidélen 27. srpna 1916. Létal v barvé ptirodniho pldtna

s namalovanymi taktickymi ¢isly, znakem jednotky (&ép)

SPAD S.VII.C1 z LETKY a pruhem naytx:lupu, ab;cynr::)hli frmcouzﬁti}vojécil:l}; zerii

SPA 158. Letoun s ¢islem 13 létal v tzv. dvouod- M .VIaSt{liho l?t?dla' B vy1"az<3n =
stinové kamuflazi slozené z poli svétlezelené, tmavozele- ls;:v\lrll;(t)nrzzlz?:f}lntp lestér,u Zz.élzai‘tlfl?lét;kdyi s

né, okrové, tmavohnédé a ¢erné barvy, spodni plochy mél v barvé plat- L it i S5

na; jeho pilotem byl ¢esky dobrovolnik (pozdéjsi general ¢s. letectva)

serzant Vilém Stanovsky, rytif Ridu cestné legie.
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@ NEKTERE EXEMPLARE MELY NA VNEJSICH VZPERACH
= NOSNYCH PLOCH PRIPEVNENY TRUBKY, Z NICHZ

| SE ELEKTRICKY ODPALOVALY ZAPALNE RAKETY

LE PRIEUR K NICENi BALONU. TATO LETADLA

MELA CAST DOLNICH KRIDEL CHRANENOU TENKYM

| HLINIKOVYM PLECHEM.

SPAD S.VII.C1 PiLOTA ARMANDA DE TURENNE
Z LETKY SPA 48, jedné z vice nez 70 letek francouzské-
ho letectva v letech 1917-1918. Letadlo je v barvé prirodni-
ho plétna, na boku md znak jednotky - kohouta.

TrupP: PODELNIKY KOSTRY
BYLY VYZTUZENY HLINIKOVYMI
ZEBRY, KTERA BYLA V ROCE
1917 NAHRAZENY OCELOVYMI.
BYLA TAKE ZPEVNENA CELKOVA
KONSTRUKCE DRAKU.

MOoOTOR: ZPOCATKU BYL DO TOHOTO TYPU
MONTOVAN OSMIVALCOVY RADOVY MOTOR
HispaNo-Suiza 8 Aa o vykonu 111,8 kW
(150 HP), KTERY LETADLU UMOZNOVAL DOSAHNOUT MAXIMALNI RYCHLOSTI
180 kM/H. POZDEN BYL STROJ VYBAVEN POHONNOU JEDNOTKOU HISPANO-
-Suiza 8Ba o vykonu 134,2 kW (180 HP).

r | TECHNICKE UDAJE SPAD S.VIL.C1 S MOTOREM HISPANO-SUIZA 8AA | 8AB

Motor: fadovy osml‘@ileovy ‘cévi kapalinou chlazeny motor Hispano-Suiza 8Aa o vykonu 111,8 kW (150 HP) spaﬁ'a-éﬁi-
za 8Ab o vykonu 134,2 kW (180 HP).

Hmotnost: prézdného stroje 500 kg; vzletova 705 kg.

Vyzbroj: 1x synchronizovany kulomet Vickers raze 7,7 mm (500 nébojii).
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JEDNA z PRVNICH STIHACEK SPAD S.
VII VYROBENYCH VE VELKE BRITANII.
NA SNIMKU JSOU VIDET NEVELKE
OTVORY V KRYTU CHLADICE, KTERE
MUSELY BYT POZDE]JI ZVETSENY,

ABY SE ZABRANILO PREHRIVAN{
MOTORU. SPADY BRITSKE VYROBY
BYLY V MNOHA OHLEDECH HORS{
NEZ FRANCOUZSKE STROJE, TAKZE
SE POUZ{VALY HLAVNE K VYCVIKU
PILOTU.

P DETAIL SYNCHRONIZOVANEHO
LETECKEHO KULOMETU VICKERS
MK. I. OTVORY V PLASTI SLOUZILY
K PRIVADEN{ VZDUCHU KE HLAVNIL.

PRiIPRAVA K NAHOZEN{ MOTORU
SPADU S.VII BRITSKE VYROBY.

technickych problému,
proto byl vyménén
za star$i a méné vykon-
ny Le Rhone 9C. Nasle-
dujici verze SPAD A.4
s motorem Le Rhone 9]
nesla oznaceni S.A.4,
ackoliv konstrukce dra-
ku byla stejnd. Prvni
let S.A.4 se uskutecnil
v unoru 1916. Po fran-
couzském  prototypu
bylo vyrobeno dalsich
deset kust této verze,
jez odebralo ruské car-
ské letectvo, které S.A.4 stejné jako S.A.2 pouzivalo
az do naprostého opotitebovani - posledni SPAD 1é-
tal v Rusku je$té v roce 1921. Ve Francii byl typ S.A.2
pouzivan relativné kratkou dobu. Nasledujici verze
SPAD A.3 byla vyrobena pouze v jediném exempld-
fi. Letadlo podobnych rozméra mélo zdvojené Fizeni
a bylo vyzbrojeno dvéma oto¢nymi kulomety. Pfi uto-
ku pilot fidil letadlo a pozorovatel stfilel, pfi obrané se
jejich tlohy obratily.

V roce 1916 bylo k srovnavacim testiim pfijato leta-
dlo SPAD A.5 (S.A.5). Jednalo se o verzi S.A.4 lidici se
pouze osmivélcovym, fadovym, vzduchem chlazenym
motorem Renault 8Fg o vykonu 74,6 kW (100 HP).
Vznikl opét jen jediny exemplaf.

Letadla s ptidovou gondolou pouzivana francouz-
skym letectvem byla britskymi letci jednoznaéné od-
mitnuta. Gondola sniZovala tah vrtule, let v ni byl
hodnocen jako nebezpe¢ny a celd konfigurace zna¢né
omezovala vyhled z pilotni kabiny, zejména pfi pfi-
stani. Pfesto chtéla firma SPAD pokracovat ve vyvo-
ji svych letadel. Novy stroj mél byt mensi a namisto
¢lovéka mél v predsazené gondole nést baterii tvore-
nou ¢tyfmi kulomety. Tak velkd palebna sila, jaka se
dosud u letectva nevyskytla, se méla stit trumfem
v konkurenci s obratnymi, av$ak slabé vyzbrojenymi
letadly Nieuport. Novy typ byl dokoncen na zacitku
roku 1916 a dostal oznaceni SPAD S.G.2. Mohutna vy-
zbroj byla spise reklamnim trikem, ponévadz béhem
prvnich vefejnych ukdzek bylo letadlo vyzbrojeno
jednim kulometem Hotchkiss se zasobou 1 000 nibo-
ji. Zmenseni rozpéti z 9,10 m na 7,75 m a startovni
hmotnosti ze 735 kg na 640 kg s pouZitym motorem
Le Rhone 9] umoznilo zvy$it maximaélni rychlost stro-

je na 154 km/h az 161 km/h.
Koncepce takto vyzbrojené
stihacky vsak nenalezla pod-
poru, zvlasté kdyz mezitim
zacalo némecké letectvo za-
vadét do sluzby nové jedno-
plosniky Fokker vyzbrojené
pres vrtuli stiilejicim syn-
chronizovanym kulometem.

Za této situace hlavni
konstruktér firmy SPAD
Louis Béchereau zavrhl do-
sud pouzivanou konstrukci
trupu jako drevéné kostry

kryté z vétsi casti platnem a namisto ni prosadil ni-
vrat ke skofepinovému trupu vyrobenému z preklizky,
ktery o nékolik let dfive navrhl Deperdussin. Soucasné
byla zahdjena vyroba tii prototypt — dvouplo$niku S.I
a $.K a jednoplosniku S.J. Viechny mély dostat rotacni
motor o vykonu 96,9 kW (130 HP) a vyzbroj tvore-
nou jednim synchronizovanym kulometem. Vechny
prototypy byly dokonceny, a pfesto ani jeden z nich
nevzlétl. Diivodem byl novy zdjem predstavitela firmy
o kapalinou chlazené fadové motory s vy$sim vyko-
nem nez doposud pouzivané rota¢ni motory.

SPAD V

Budoucnost firmy SPAD byla spojena s pfevratnym
vynélezem automobilového priimyslu. Svycar Marc
Birkigt pracujici ve $panélském podniku Hispano-
-Suiza vyvinul hlinikovy blok motoru chlazeného ka-
palinou, v némz byly v fadé za sebou umistény vilce.
Dva takové bloky pod uhlem 90° tvofily osmivélcovy
motor. Po vypuknuti valky vznikla letecka varianta
této pohonné jednotky o hmotnosti 150 kg a vykonu
104,4 kW (140 HP) pii 1400 ot/min. Motor byl vy-
baven synchronizatorem ovlidanym pies vackovou
htidel. Zkousky motoru byly zahajeny v tnoru 1915

a jiz v kvétnu projevila zijem o novou konstrukci
francouzskd vojenskd mise. Byly zakoupeny dva mo-
tory a v Cervenci otestovany v Chalais-Meudonu. Dru-
hy z nich dosahoval vykonu 111,8 kW (150 HP) pfi
1550 ot/min. Do Spanélska §la neprodlené objednav-
ka na dalSich 50 kusu a bylo zahdjeno jednéni o koupi
licence. V srpnu si tentyz motor objednali také Britové.

Na podzim 1915 upravil Louis Béchereau leta-
dlo S.A.2 pro tuto novou pohonnou jednotku. Vyu-
zil osvédcené konstrukce trupu, kormidel, podvoz-
ku i jednokomorovych kiidel, pouze jejich rozpéti
zmensil na 7,62 m, odstranil vykroj na ndbézné hrané
a zmensil vykroj v centroplanu. Chladi¢ byl instalovan
pred motorem a vrtule byla opatiena krytem s otvo-
rem umoznujicim proudéni vzduchu. Trup byl z aero-
dynamického hlediska peclivé vypracovin a nad jeho
povrch vyénivajici hlavy vélci byly schovany za ae-
rodynamickymi kryty. Klapky mélo mit pouze horni
ktidlo. Konstrukce byla dfevéna s platénym potahem,
pouze kryt motoru byl z hlinikového plechu, stejné
jako kryt palivové nddrze pod trupem. Benzin z ni byl
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¢erpan pumpou na motoru do mensi spadové nadrze
v centroplanu. Kovové byly rovnéz meziktidelni vzpé-
ry a zpeviujici ram podvozku. Projekt vypracovany
pro maketu motoru nesl oznaceni Biplan-S.H1.

Od vyprojektovani po dodéni prvniho motoru His-
pano-Suiza 8Aa o vykonu 111,8 kW (150 HP) ubéhlo
nékolik mésic, jichz bylo vyuzito k provedeni dalsich
konstrukénich zmén - pfedevsim byl odstranén kryt
vrtule velkého priméru, ktery omezoval proudéni
vzduchu na chladi¢. Také oznaceni letadla se zménilo
na Spa.V (SPAD V). Po doddvce motoru byl v dubnu
1916 prototyp dokonéen. Prvni let s nim podnikl Mau-
rice Bequet, vrchni zku$ebni pilot podniku SPAD. Mo-
tor prototypu mél samostatné vyfuky. Pilot mél pied
sebou nevelky vétrny Stitek. Vyzbroj letadla tvofil je-
den synchronizovany kulomet Vickers umistény mir-
né napravo nad motorem. Jiz béhem prvnich zkuseb-
nich letd dosahl stroj maximaélni rychlosti 196 km/h
a stoupdni do vysky 3000 metra trvalo pfiblizné
15 minut. Udajné se jiz béhem tovérnich zkousek po-
dafilo pfekonat rychlost 200 km/h. Na konci dubna
byly daldi zkousky pfelozeny do testovaciho stiediska
Aviation Militaire ve Villacoublay, kde pokraco-
valy v pribéhu kvétna. Béhem téchto oficidlnich
vojskovych zkousek bylo dosazeno maximélni
rychlosti 186 km/h ve vy$ce 3000 m a 199 km/h
nizko nad zemi. Dostup do vysky 3050 metri tr-
val 11 minut. Letadlo se vyznac¢ovalo mimorad-
nou konstrukéni odolnosti umoznujici dosah-
nout pti stfemhlavém letu rychlosti vice nez
300 km/h (nékteré prameny uvadéji dokonce
400 km/h). Navzdory pomalé stoupavosti, kte-
rou se SPAD V nevyrovnal letadlim Nieuport
17C-1 nebo Halberstadt D.II, byla jeho rychlost
pfi horizontdlnim letu natolik vysokd, ze byl bez
pritahu pfijat do vyzbroje francouzského vojen-
ského letectva.

Pro ptipad vypadku dodévek motort Hispa-
no-Suiza byl sou¢asné ptipraven druhy prototyp
s motorem Renault rovnéz o vykonu 111,8 kW
(150 HP). Bloky vélcu této pohonné jednotky sviraly
navzdjem uhel 60° coZ si vyzidalo upravenou kon-
strukci predni ¢asti trupu.

SPAD S.VII.C1

Rozhodnutim Service Fabrication Aéronautique byl
SPAD V pod oznatenim Spa.7.C.1 (C jako chas-
seur — stiha¢ a ¢islice 1 jako jednomistny) zafazen
do sériové vyroby. Jedinymi viditelnymi zménami
v konstrukci bylo zavedeni dlouhych vyfukovych rour
sahajicich za pilotni kabinu a zvétSeni vétrného stitku.
Pocite¢ni objednavka k 10. kvétnu znéla na 268 letadel.
Pfestoze prvni z nich byla stihacim letkdm dodana jiz
v srpnu, do konce zifi bylo dokonceno pouze 24 z pla-
novanych 50 kusi, protoZe se ukazalo, Ze vyrobni kapa-
city tovarny jsou nedostate¢né a v dodévkach materi-
alu dochézi k vypadkim. V pocatecni etapé produkce
pusobily nejvétsi problémy chladice vyrabéné raznymi
subdodavateli a li$ici se konstrukei i kvalitou. Teprve
v breznu 1917 byl jako standard pfijat osmiboky send-
vicovy chladi¢ firmy Bonfils et Laval vybaveny svislymi

zaluziemi. Od té doby bylo prehti-
vani motord eliminovino dal$imi
kruhovymi otvory v krytu a pod-
chlazovani Zaluziemi regulujicimi
proudéni vzduchu. V listopadu
1916 byly zahdjeny testy modelu
s men$im rozpétim ktidel, ale je-
jich vy$§im profilem, vykony leta-
dla se viak nezménily, proto byly
tyto dpravy zamitnuty. Podobné
dopadly testy kiidla s tenkym pro-

filem v unoru 1917.

Vzhledem k omezenym vyrobnim kapacitim pod-
niku SPAD se do 28. unora podatilo vyrobit namisto
planovanych 800 pouze prvni objednavku 268 letadel.
Francouzské letectvo chtélo vyfadit ze sluzby viech-
ny Nieuporty (kromé N.28) a do konce roku 1917 je
nahradit SPADy, proto bylo nutno rozdélit vyrobu
i do dalsich firem. Celkem vyrobily véechny francouz-
ské tovarny zhruba 3500 SPADu VII. Béhem jejich
vyroby byly v bfeznu 1917 hlinikové vyztuhy kostry
trupu vymeénény za ocelové, posilena lizka motoru
a uvnitf zpevnéna celd konstrukce draku. Byl zvétsen

povrch nosnych i ocasnich
ploch a zménén tvar koncu kiidel
na pravouhly. Od léta 1917 byly na zad-
ni vzpéry podvozku nékterych letadel
namontovany zavésniky pro dvé bom-
by po deseti kilogramech. Cast letadel byla
upravena pro instalaci fotoaparatu s ohniskovou vzda-
lenosti 260 mm. K atokiim na balony byly na vnéjsich
vzpérach nosnych ploch montovény trubky, do nichz
se zasunovaly vodici ty¢e nefizenych zapalnych raket
Le Prieur. Letadla s touto vyzbroji méla ¢ast spodniho
kiidla krytou hlinikovym plechem.

Na jafe 1917 se jiz SPAD VII rychlosti nevyrovnal
nejnovejsim némeckym stihackam, proto bylo nutno
na letadlo namontovat silnéj$i pohonnou jednotkou.
Po zvyseni stupné komprese ze 4,7:1

PoRrUCik RUDOLF WINDISCH,
VELITEL JASTA 66, LETAL

NA KORISTNIM FRANCOUZSKEM
SPADuU S.VII (¢iSLO S 4268), KTERY
PUVODNE PILOTOVAL PORTUGALEC
OSCAR DE MONTEIRO TORRES.
LETADLO SICE DOSTALO NEMECKE
VYSOSTNE ZNAKY, ZUSTALY

VSAK U NEJ ZACHOVANY ZNAKY
FRANCOUZSKE LETKY SPA. 65 (DRAK
NA TRUPU A TROJBAREVNE

PRUHY NA HORNIM
KRIDLE).

SPAD VII (A8812) HOWARDA

DE HAVILLANDA, 30. PERUT RFC,
LETISTE BAKUBA, OSMANSKA
MEZOPOTAMIE (DNESNI IRAK),
BREZEN 1918. JDE O LICENCN{
STROJ S MOTOREM WOLSELEY W.4A
PyTHON L.

BRITOVE DEMONSTRUJ{

ITALUM POUZITf EXTERNIHO
AUTOMOBILOVEHO STARTERU HUCKS
K NAHOZENf MOTORU LETADLA
SPAD S.VII. FOTOGRAFIE POCHAZ{

Z POLOVINY DVACATYCH LET.

na 5,3:1 se vykon zvysil na 134,2 kW
(180 HP) a od dubna byl moderni-
zovany motor pod oznacenim His-
pano-Suiza 8Ba montovén do vsech
novych letadel.

Nabojovy pas pro kulomet byl
zpocatku uloZzen v jednom bubnu
a po vysttileni byl navijen do dru-
hého bubnu. Toto feSeni se neo-
svédcilo, takze bylo nahrazeno mu-
ni¢ni skfinkou a pasem slozenym
z rozpadavajicich se ¢lanka.
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KOLEKCE KOVOVYCH MODEL(

VOJENSKA
LETADLA

BriTskY SPAD VII. NA ZAKLADE
NAVRHU HOWARDA DE HAVILLANDA
MA LETOUN NA CENTROPLANU
HORNIHO KRIDLA NAMONTOVAN
POSUVNY KULOMET LEWIS

RAZE 7,7 MM. PRED PILOTEM JE
TELESKOPICKY ZAMEROVAC ALDIS.

P SPAD S.VII CESKOSLOVENSKEHO
LETECTVA S PRAKTICKY
NEZMENENOU FRANCOUZSKOU
STANDARDN{ VALECNOU

TZV. DVOUODSTINOVOU KAMUFLAZ],
POCATEK 20. LET. LETADLO PATRILO
VZDUCHOPLAVECKEMU UCILISTI

v CHEBU.

SPAD VII sLouZici PO VALCE

V CESKOSLOVENSKEM LETECTVU.
ZALUZIE PRED CHLADICEM JSOU
STANDARDN{HO PROVEDEN{, KRYTU
PODVOZKOVYCH NOH SE VSAK
UZ{VALO VELICE ZRIDKA.

Dalsimi uzivateli letadel SPAD byla letectva Belgie,
Italie a Spojenych statl, po skonceni valky rovnéz le-
tectva Brazilie, Finska, Jugoslavie, Peru, Polska, Portu-
galska, Rumunska, Recka a Siamu.

BRITSKE SPADY VII

Britské vojenské letectvo RFC (Royal Flying
Corps - Krilovsky letecky sbor) se o letadlo SPAD zaji-
malo jiz v dobé vyvoje. Dne 26. cervence 1916 projevili
jeho zéstupci zdjem o koupi jednoho exempléfe, jehoz
motor mél pochézet ze série 50 kust vyrobenych pro
Brity. Nasledné byla objedndna dalsi dvé letadla, opét
s motory z téze série. Ponévadz doslo k jistym technic-
kym potizim, bylo prvni letadlo dodéno 9. zafi a dalsi
dvé 27. a 28. zafi. Prvni SPAD VII byl zatazen do sluz-
by 20. zafi a jiz 29. zafi na ném bylo dosazeno prvniho
vzdu$ného vitézstvi. Po pozitivnim ohodnoceni letadla
bylo objednédno dalsich 30 kust. Do 6. ledna 1917 jich
bylo dodano 14 a do konce mésice
dalsich 10, avsak bez vyzbroje.
Francouzi nabidli dodavku
dalsich 50 stroji, kterou
uskutecnili ve dvou
fazich - do 3. brez-

na dodali 30 letadel,

do 7. dubna zbytek.
Poté si Britové u pod-
niku Kellner objednali
120 SPADu VII, z nichz
30 obdrzeli do 21. cervna
1917 a v lété dostali dalsich

33 letadel s motory His-
pano-Suiza 8Ba o vykonu
134,2 kW (180 HP). Tato verze
byla Brity neoficidlné ozna¢ovina SPAD II. Nékter le-
tadla s motory vyrobenymi pro RFC neméla synchro-
nizatory a létala bez vyzbroje, kterd do nich byla doda-
te¢né namontovéna teprve v srpnu 1917. Celkem bylo
z Francie dodéno 185 SPADU VII.

Vzhledem k pfiznivym odezvam navrhlo britské ve-
leni koncem roku 1916 spusténi sériové vyroby téchto
stroji vlastnim leteckym pramyslem. Do konce pro-
since pak objednalo 50 letadel u dvou podnikii - Mann
Egerton v Norwichi a British Nieuport v Cricklewoodu.
Dokumentace byla potizena podle exemplare dodaného
firmé Mann Egerton. Zpocatku se méla veskerd vyrobe-
na letadla rozdélit mezi namoini letectvo RNAS (Royal
Naval Air Service — Krélovskd ndmof-

ni leteckd sluzba) a arméadni vzdusné
sily RFC, ale nakonec byly vsechny
vyrobené SPADy pridéleny RFC. Pro-
toze firma British Nieuport plnila ji-
nou zakazku, byla vyroba pieloZena
do tovarny Louise Blériota (po vilce
Blériot-SPAD) v Addlestonu. Prvni
britsky SPAD byl dokonéen v dubnu
1917. Produkce Blériotova podniku se
zdrzela kvuli chybéjici dokumentaci.
Celkem bylo v Mann Egerton vyrobe-
no 120 letadel a u Blériota 100 letadel.
Do britskych SPADG byly montova-

ny rovnéz motory Wolseley W.4A Python I o vykonu
111,8 kW (150 HP) a Python II o vykonu 134,2 kW
(180 HP). Uprostfed nad centroplanem kfidla byl ex-
perimentalné montovan kulomet Lewis, avsak pridav-
na vyzbroj zhorsovala vykony stroje. Letadla vyrobend
v Blériotové tovarné méla namisto vétrného $titku kryt
¢astecné chrénici i kulomet Vickers. Do jednoho leta-
dla byl namontovan motor Wolseley Viper o vykonu
149,1 kW (200 HP). Celkové véak SPADy britské pro-
venience dosahovaly slabsich vykond.

RUSKE SPADY VII

Letectvo carského Ruska zakoupilo 43 letadel SPAD jiz
v pocitcich jejich produkce, tedy s men$im nasévacim
otvorem chladiée a bez zaluzii. Jelikoz si letadla ziska-
la dobrou povést, byla spusténa jejich licen¢ni vyroba
v moskevském podniku Duks. Tato letadla méla po-
nékud jiné konce kiidel, coz ale zmensilo jejich roz-
péti o pouhé dva milimetry. Naopak trup byl
prodlouzen na 6,15 m. Do ruskych

SPADG byly montovany motory
Hispano-Suiza 8A o vykonu 104,4 kW (140 HP) a His-
pano-Suiza 8Aa o vykonu 111,8 kW (150 HP), vyzbroj
tvoril kulomet Vickers (Maxim) raze 7,62 mm. Kvili
preruseni dodavek motorti byla produkce zastavena
po vyrobeni 100 exemplait.

CESKOSLOVENSKE SPADY VII

Za 1. svétové valky létalo ve francouzském letectvu
na SPADech nékolik ¢eskych pilotii — Augustin Charvat
(1 jisty + 2 pravdépodobné sestrely), Véclav Pilat (1 se-
stieleny balon + 2 pravdépodobné sesttely letadel), Al-
fréd Jelinek, Vaclav Kahovec a Vilém Stanovsky. V roce
1919 Francie jako gesto dobré viile a pro rozvoj pritel-
skych a spojeneckych vztaht vénovala Ceskosloven-
sku celkem 115 letount, mezi nimi pravé 50 stihacek
SPAD VII/XIIL Pro nové vzniklou CSR tehdy dar pred-
stavoval vyznamnou pomoc, protoze kvalitnich letadel,
zejména stihacek, se ji nedostavalo. Nésledné Cesko-
slovensko dokoupilo dalsi stihacky (vétsinou S.VII)
z prebytku francouzského letectva a se 150 SPADy se
tak stalo tfetim nejvétsim uzivatelem téchto letount.
Vétsinou se jednalo o stroje z vale¢né vyroby, dlouho-
dobé ve sluzbé, a tudiz ve $patném technickém stavu.
Cast z nich byla pouzita pouze na néhradni dily, ¢ast
byla opravena. K 20. prosinci 1919 vykazalo Velitelstvi
letectva pouze 41 letuschopnych strojii (bez rozliseni
typu) a tento pocet se vice méné udrzel po celou jejich
sluzbu. V ceskoslovenském letectvu tvotily SPADy pa-
tef' stihaciho letectva; do roku 1924 slouzily u ttvara
a do roku 1927 k vycviku, poté byly pro znaéné opotie-
beni vytazeny.
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