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PRESTOZE M1G-29 JIZ NEPATRI MEZI NEJMODERNEJ${ KONSTRUKCE,
SPOLECNE S F-16, F/A-18 A MIRAGE 2000 ZUSTAVA NADALE JEDNOU

Z NEJROZSIRENEJSICH TAKTICKYCH STIHACEK NA SVETE. ROZSAHLY
MODERNIZACNI PROGRAM UMOZNUJE ZVYSIT BOJOVE MOZNOSTI

A PRODLOUZIT DOBU VYUZITI TOHOTO LETADLA. NA POCATKU TO BYL
PRVNI SOVETSKY STROJ, KTERY SE SVYMI KONSTRUKCNIMI A FUNKCNIMI
PARAMETRY VYROVNAL NEJNOVEJSiM LETADLUM STATU NATO. K JEHO
VZNIKU SVYM ZPUSOBEM PRISPELA VALKA VE VIETNAMU, KONKRETNE

TAKTICKA STIHACKA F-15 EAGLE

VYVIJENA NA ZAKLADE
BOJOVYCH ZKUSENOSTI

AMERICKEHO LETECTVA ZISKANYCH

V TOMTO KONFLIKTU,

Vyvoj

V dobé, kdy ve Spojenych stitech probihal konkurs
na novou taktickou stihacku, byla v Sovétském svazu
zvazovana mozZnost vyroby automatické stihacky s ra-
ketovou vyzbroji. Tato koncepce méla své vyhody, aviak
prekracovala moZnosti sovétské védy, coz vedlo k na-
vratu ke klasickému fedeni. Prvni technické pozadavky
na sovétsky ekvivalent amerického letadla F-15 byly
formulovény v roce 1971 a projekt obdrzel oznaceni PFI
(perspektivnyj frontovoj istrebitél - perspektivni fronto-
va stihacka). Neoficialni pripravné prace na stihacce treti
generace zahdjily konstrukéni kanceldfe v letech 1969-
1970 a v roce 1970 se Izdéljem 9 (Vyrobkem 9), jak byl
projekt oznacen, zadali zabyvat vyvojafi v OKB 155
(opytno-konstruktorskoje bjuro - vyvojova konstrukéni
kancelaf) A. I. Mikojana. Nové letadlo mélo nad zemi
dosahovat maximalni rychlosti do 1500 km/h a v leto-
vé vysce 11000 m rychlosti 2500-2700 km/h. Dostup
mél ¢init 21000-22000 m, dolet 2500 km a maximdlni
rychlost stoupdni po startu 300-350 m/s. Byla rovnéz
stanovena podminka, Zze tah pohonnych jednotek musi
byt vyssi nez vzletova hmotnost letadla (1,1-1,2). Mélo
jit o viceucelovy stroj urCeny jak pro primé stiety s ne-
pratelskymi stihackami, tak pro boj proti bombardériim
a pruzkumnym letadliim protivnika. Souc¢asné mél slou-
zit k doprovodu vlastnich letadel a po¢italo se i s bitev-
nim nasazenim a prizkumnymi ukoly. Jeho vybaveni
mélo umoznovat plnéni opera¢nich tkolt v kazdé ro¢ni
dobé bez ohledu na pocasi, pouziti modernich techno-
logii v jeho konstrukei a vybaveni mélo zajistit vybor-
né manévrovaci schopnosti. Pohdnét jej mély vykonné
a pfitom ekonomické dvouproudové motory.

Tym pracujici na Vyrobku 9 ridil Alexandr Alexan-
drovi¢ Cumacenko a koordinitorem vedkeré &innosti
byl Mikojanlv zdstupce Rostislav Apollosovi¢ Bélakov.
Cinnost tymu byla schvilena 3. bfezna 1971 a projekt
dostal nové oznadeni MiG-29. Mélo jit o hornoplodnik

T
s boénimi nasdva- -
cimi otvory a dvojitymi
(od roku 1972) svislymi ocasnimi plochami.
Vedle projektu PFI pracovala Mikojanova konstrukéni
kanceldf na vyvoji alternativni stihaéky podobné kon-
strukce, ale mengdi, lehdi, a tudiz levnéjsi - vhodné pro
vlastni potrebu i na export. Zpocitku se mélo jednat
o klasickou konstrukci s $ipovymi nosnymi plochami,
jednim motorem a jednim smérovym kormidlem.

Dalsi projekt z roku 1971 se podobal MiGu-25, ale
mél jen jedno smérové kormidlo. Dostal oznaéeni MiG-
-29D (D = dubler - ndhradnik). Na zaé&itku roku 1972
byl letecky pramysl pfipraven produkovat soucasné
tézky MiG-29 i lehéi MiG-29D v integrovanych pro-
vozech. Nakonec zustaly v programu PFI konstrukéni
tymy Suchojiv a Mikojaniv. Prvni z nich pfevzal téi-
kou variantu, coz vedlo ke zkonstruovini Su-27, druhy
se soustfedil na lehkou variantu pod ozna¢enim PLMI
(perspektivnyj legkij massovyj istrebitél - perspektivni
lehka velkosériova stihacka) Dne 7. srpna 1972 byla ofi-
cidlné potvrzena realizace projektu MiG-29D. Pfipona
»D" byla z ndzvu letadla vypusténa a projekt dostal nové
oznaceni Vyrobek 9-11. K dkolim ptipravovaného le-
tadla patfily manévrovaci letecky boj, ni¢eni vzduidnych
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MiG-29 FULCRUM A

Z 968. STIHACIHO PLUKU

16. LETECKE ARMADY VOJENSKYCH
VZDUSNYCH SIL SOVETSKEHO SVAZU
NA ZACATKU DEVADESATYCH LET
DVACATEHO STOLET{ LETADLO
OPEROVALO Z LETECKE ZAKLADNY
ALTENBURG-NOBITZ V TEHDEJS{
NDR.

Mi1G-29A FULCRUM A, KTERY
PRIPADL PO ROZDELEN{ FEDERACE
SLOVENSKU, NESE J1Z SLOVENSKY
VYSOSTNY ZNAK, ALE MA DOSUD
STANDARDNI[ CESKOSLOVENSKOU
KAMUFLAZ.
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STiHACKA M1G-29 (v K6pu NATO FuLcrRUM

— OPORA) BYLA ZARAZENA DO SLUZBY U RADOVYCH
JEDNOTEK SOVETSKYCH VOJENSKYCH VZDUSNYCH
SIL V ROCE 1984. PRESTOZE BYLA ZPOCATKU PRO-
JEKTOVANA V RAMCI PROGRAMU, JENZ MEL BYT
REAKCi NA VYZBROJENf AMERICKEHO LETECTVA STi-
HACKOU F-15, STALY SE POSLEZE JEJIM ZAPADNIM
PROTEJSKEM RANE VERZE LETADLA F-16.

MiG-29M FuLcrum E

- prototyp, Sesty létajici special,
sedmy vyrobeny 9-15/7 a druhy
kus modernizované verze,
letecky den ve Farnborough,

1992 - Celni pohled.

LETADLO M1G-29 FULCRUM A IRACKEHO
LETECTVA, LETISTE HABANiJA, 1990

Irak disponoval v obdobi operace Poustni boure prav-
dépodobné 12 stiha¢kami tohoto typu a jednim cvic-
nym letadlem verze UB. Kamuflaz tvofily nepravidelné
Sedé a Sedozelené skvrny. Na svislych ocasnich plochach
je vlajka Iraku a oznaceni statni pfisludnosti, na krytu
nasavaciho otvoru je taktické ¢islo.

MoToR: POHON VYOBRAZENE

VERZE LETADLA ZAJISTOVALA

pvolICE MOTORU [zoTov RD-33K.

V SERIOVYCH VERZICH BYLY _
POUZITY MOTORY RD-33, F—?“ -
JEJICHZ TAH BYL S

O NECO SLABSI
(81 kN orroTi 84 KN,
OBE HODNOTY S PRIDAVNYM
SPALOVANIM).

Mi1G-29 FuLcrum C
MERiITKO 1:100

ﬁiﬁ model predstavuje letadlo MiG-29 Fulcrum C
v barvach 234. gardového stihaciho pluku disloko-
vaného poc¢atkem devadesatych let dvacatého stoleti
v okoli Moskvy. Stroj se ti¢astnil cetnych leteckych

prehlidek. = L s 3
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RapAr: MiG-29M
BYL VYBAVEN NOVYM
MULTIFUNKCNIM IMPULSNIM
DOPPLEROVSKYN RADAREM
MO010 Zuk, ZATIMCO VERZE ZE
SERIOVE VYROBY MELY RADAR

NO19.

KAMurFLAZ: LEtapLO MIG-29M

MA STANDARDNI KAMUFLAZ RUSKEHO
VOJENSKEHO LETECTVA TVORENOU
NEPRAVIDELNYMI SEDYMI A SEDOZELENYMI
SKVRNAMI.

VyzBroJ: VERZE M1G-29M NA OBRAZKU JE VYZBROJENA CTYRMI
STRELAMI VZDUCH-VZDUCH (DVEMA R-73 A DVEMA R-77) A ¢TYRMI
PROTIRADAROVYMI RAKETAMI CH-31P TAJFUN.

.Motor' 2:-: dvnuprnudovf mntur s nizkym ubtnkovym pnmérem K]nnav RD 33 séne 22 0 tahu 93 8 kN (s pﬁdavn?m spalovénﬁn
162,8 l-:N), vybavenj' étyi‘stu Jﬁovym nizkotlakym kompresorem a devitlstupﬁovﬁn vysokoﬂakv,’rm kompresurem
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Hmnt:mst. prézdnéhu stm;e 11 200 kg. vzletuvﬁ v iﬂadké konﬁguracl 15 000 kg, max:tmﬂni vzletové 19 700 kg
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-Vj'rzbmj 1 kanun GS 30 1 rﬁe 30 mm { 150 néba;u), radarem navédéné i‘izené raketové sti‘e!y R—Z?R!R—Z?ER tepehxé nav:idéné Hze-
né raketové strely R-27T/R-27ET, raketové stfely R-73, R-77 (celkem aZ $est stfel), bomby FAB-500M62, OFAB-250- 2?0 S-24B (osm
az devét bomb po 500 kg).




DRUHY EXEMPLAR PALUBNI
STIHACKY M1G-29K FuLcrum D
V ATYPICKE SEDOMODRE BARVE,

JA SPODNf ¢ASTI SVISLE OCASN{
PLOCHY JE VLAJKA S ONDREJSKYM
KRIZEM — ZNAKEM RUSKEHO
VOJENSKEHO NAMORNICTVA.
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cila, kryti pozemnich sil a pomoc pfi ni¢eni pozemnich
cili. Nejdive bylo plinovino elektroimpulsni fizeni, ale
nasledné byla ddna prednost klasickému mechanickému
fizeni posilenému hydraulikou. Toto rozhodnuti bylo
diktovano pfedeviim nizkou trovni sovétské pocitaco-
vé techniky a také nedostatkem ¢asu na vyvoj aktivniho
fidiciho systému. Béhem projektovani se projevily rov-
néz éetné problémy s avionikou a konstrukci motori
R67-300, coz si vyzadalo pouziti jinych motord, a to
Klimov RD-33.

V roce 1974 byly vzneseny nové takticko-technicke
pozadavky, jez mély za nasledek daldi zvySeni hmot-
nosti letadla a soucasné zvétSeni nosnych ploch z 34 m’
na 38 m® Tato verze dostala oznaceni Vyrobek 9-12.
V nasledujicim roce byla odsouhlasena dvoufdzova reali-
zace programu LFL. V prvni fizi mél byt vyrabén typ Mi-
G-29A (Vyrobek 9-12A) se systémem fizeni palby a vy-
zbroji z MiGu-23ML. Stroj mohl byt zafazen do sluzby jiz
koncem sedmdesitych let. Ve druhé fazi na zacitku osm-
desatych let mélo byt vyribéno letadlo MiG-29 se zbru-
su novym systémem fizeni palby a vyzbroji. V listopadu
1976 byla odvolina prvni fize, protoze pro

Mi1Gy-29 AKROBATICKE SKUPINY
JUKRAJINSKI SOKOLL® (UKRAJINST
SOKOLI). 3

ni naplanovany zbrojni systém méla k dispo-
zici americkd rozvédka (po utéku porucika
V. 1. Bélenka s MiGem-25 do Japonska).

PROTOTYPY

Vyroba prototypu se pfipravovala od roku
1975. V roce 1976 byla postavena maketa
v redlném méfitku a zacaly byt vyribény
nékteré soudasti, v témze roce byly maketa
i projekt schvileny. U Vyrobku 9-12 musely
byt kviili mechanickému fizeni provedeny jisté upravy
tvaru trupu a obrysu kfidel a zménéno bylo i umisténi
svislych ocasnich ploch.

Prvni prototyp pod ozna¢enim 901 (Vyrobek 9-12/1)
byl dokonéen v srpnu 1977 a 6. fijna s nim poprvé vzlé-
tl pilot Alexandr Vasiljevi¢ Fedotov z letiité Zukovskij.
Po ném stroj pilotovala pocetna skupina zkudebnich
letci. Pro zaditek bylo objedndno 25 prototypi s Cisly
od ,,901“ po ,925“ uréenych pro rizné faze testi. Po re-
zignaci na MiG-29A nebyla vyrobena letadla ,905" az
,908“ a ,909“ az ,916" Cislem ,902“ byl posléze ozna-
&en treti prototyp. Druhy prototyp ,903" se 15. ervna
1978 rozbil a v roce 1979 byl nahrazen cislem ,908"

povazovanym za prvni pfedsériovy exempldf (pozdéji
rovnéz zni¢eny pfi havirii). Ctvrty prototyp byl ozna-
éen ,917% paty ,904“ a druhé pfedsériové letadlo ,,918".
V roce 1980 byly dodany Sesty prototyp ,,920" a tfeti
predsériovy stroj ,,919" V nasledujicim roce vznikly ¢ty-
fi pfedsériové modely ,921°% ,923% ,922% a ,,924" V roce
1982 byl vyroben ,,925“ jako vzor pro sériova letadla.
Statni zkousky MiGu-29 byly ukonéeny 27. fijna 1983
a bylo béhem nich uskuteé¢néno 2330 letli deseti jedno-
mistnymi a dvéma dvoumistnymi letadly.

Na prvnich sériovych exempldfich se projevily pro-
blémy s nasdvacimi otvory vzduchu do motord, ktereé
byly pivodné vyrobeny z kompoziti, ale musely byt vy-
ménény za duralové. Bylo namontovdno rovnéZ zafizeni
na vystrelovani klamnych termickych cili.

r
SERIOVE VERZE
MiG-29 (9-12, v kédu NATO Fulcrum A). Prvni séri-
ova verze se od prototypu lidila vystfelovaci sedackou
K-36DM a zafizenim pro vystfelovani klamnych cila
BVP-30-26M. Varianta pro stity Varlavské smlouvy
nesla oznaéeni Vyrobek 9-12A, varianta urena na ex-
port do dalich zemi nesla oznaleni Vyrobek 9-12B.
Do téchto verzi byla montovina jednodussi elektronika
a radary omezenéjiiho dosahu. Letadlo pohdnély dva
motory RD-33 o tahu 50,4/83 kN, bylo vybaveno syste-
mem palebné kontroly SUV s radiolokitorem N-019 (S-
-29 Topaz, exportni nazev N-019E Rubin). Vyzbroj tvo-
fily kanon GS-30-1 riZe 30 mm, radarem navidéné ra-
kety R-27R, termicky navidéné rakety R-27T a protile-
tadlové stfely R-60/R-60M nebo R-73. Pti ndletech bylo
mozno pouzit bomby a nefizené strely o celkové hmot-
nosti 3000 kg. Byly montoviny pfidavné palivové nddrze
2x 11501 pod kfidly nebo 15201 pod trupem. Letadla se
zatala vyrdbét v roce 1982 v moskevském podniku Zna-
mja Truda (v sou¢asnosti MAPO) a do sluZby u vojen-
skych jednotek se dostala o dva roky pozdéji.

MiG-29 (9-13, Fulcrum C). Vzhledem k potiebé vy-
baveni letadel systémem aktivniho ruseni byla namisto
hibetni palivové nadrie pouzivané v asti MiGa-29 in-
stalovana stanice Gardenia-1F. Vedle ni dostala tato le-
tadla rovnéz vystrazny systém pfi radiolokacnim zame-
feni SPO-15LM a automaticky blok L138 koordinujici
¢innost obou pfistrojii. Navic v nich byly namontovany
vymetnice rudicich dipélovych odrize¢t a klamnych
cili. Byl zvétden objem palivovych nddrzi, coZ zvysi-
lo dolet stroje se dvéma dal$imi pfidavnymi nddrZzemi
na 2900 km. Stihaci-bombardovaci verze letadla mohla
nést aZ $est bomb po 500 kg a byla u ni i moznost podvé-
$eni riznych kontejneru s tfistivymi bombami. Prototyp
této verze poprvé vzlétl 4. kvétna 1984 a Slo o prestavény
exemplaf . 0406. Sériova vyroba se rozjela v roce 1986
a pokradovala do roku 1991 vyhradné pro potieby so-
vétského letectva.

MiG-29 (9-14). Jiz v roce 1982 vznikla myslenka
zménit MiG-29 na vicet¢elové letadlo. Proto byl pfesta-
vén sériovy stroj & 0707 a 12. inora 1985 s nim zku3ebni
pilot Toktar Ongarbajevi¢ Aubakirov podnikl prvni let
v nové konfiguraci. V letadle oznaceném Vyrobek 9-14
byla v kontejneru pod trupem instalovina pozorovaci
a zaméfovaci stanice Rjabina s laserové-televiznim sys-
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témem fizeni protizemni palby. Nosnost vyzbroje byla
zvy$ena na 4 500 kg. Letadlo mohlo nést stiely Ch-25ML
nebo Ch-29L a bomby KAB-500L. Hibet trupu za kabi-
nou byl zvy3eny. Cely vyzkumny program stanice Rjabi-
na byl opoidén a nakonec nebyl nikdy hotov. K sériové
vyrobé tedy nedoslo, letadlo viak slouzilo k riznym tes-
tim jesté po roce 1998,

MiG-29E (9-21). Byl to sériovy stroj ¢. 1601 se digi-
tilni avionikou. Letadlo s novym technickym vybave-
nim podniklo sviij prvni let 1. srpna 1986. Byly v ném
testovany digitdlni komplex BCK-29, radiotechnicky
systém dilkové navigace Saturn a opticky pfenos dat.

MiG29S (9-13S, Fulcrum C). Jelikoz na zacatku
osmdesatych let ziskala americka rozvédka podrobné in-
formace o sovétskych palubnich radarech, byla nezbytna
komplexni modernizace stavajicich, nebo zavedeni no-
vych systémi. Pro verzi 9-13S byl pouzit modernizovany
radiolokaéni komplex RLPK-29M s radarovou stanici
NO19M Topaz a digitdlnim procesorem CVM C.101M,
ktery mél novy software, jehoz hlavnim kladem byla
schopnost naviadét dvé radarem fizené stfely na dva riz-
né cile, coZ predtim mozné nebylo. Letadlo mohlo nosit
rovnéz stiely R-27ER (vedle R-27R) a R-27T/R-27ET
a vyhledové dostat R-77. V letech 1988-1989 byly
na prototypy MiG-29S prestavény dva sériové 9-13,
na nichZ byl otestovan komplex RLPK-29M. Z prototy-
pu »,405“ byly poprvé odpileny dvé stfely R-77 na dva
ruzné cile. Zkousky byly zakonéeny v zifi 1991. Letadlo
bylo pfijato do vyzbroje v roce 1993 a v nasledujicim

i

roce zafazeno do sluzby. Do roku 1992 bylo
vyrobeno 50 kusii, z nichZ 20 pfevzaly VVS (vojen-
no-vozdusnyje sily - vojenské vzdusné sily) Ruské fede-
race. Dal3i stroje pro ruské letectvo uz vyrabény nebyly.

MiG-29SE (9-13SE). Byla to exportni verze MiGu-
-29S s radiolokdtorem RLPK-29ME, optoelektronickym
systémem OEPrNK-29-1E a stanici Gardenia. Na tento
standard bylo do roku 2002 pfestavéno 30 MiGii-29S
a 70 MiGu-29, které byly uréeny na vyvoz za snizené
ceny. Asi 30 dfive postavenych stroji varianty MiG-29S
(9-13S), které ruské letectvo nikdy neodebralo, bylo
konvertoviano na variantu MiG-29SE a v 90. letech pro-
ddno do Peru, Sudanu a Eritrey.

MiG-295D (9-12SD). Verze exportovana do Malajsie
se zdpadnim pfistrojovym vybavenim a moZnosti tanko-

vani za letu. V druhé poloviné 90. let 20. sto-
leti bylo 16 kusii MiG-29 (9-12B) dodanych
do Malajsie upraveno na standard MiG-29SD
a oznateno jako MiG-29N. Upravu proved]
v letech 1997 az 1999 spole¢ny malajsko-rus-
ky podnik ATSC (Aerospace Technology Sys-
tems Corp.) v Kuantanu.

MiG-29 (9-12P) a MiG-29UB (9-51P).
Stroje urcené k pfedvadécim akcim v zahra-
ni¢i (P = pokaznoj - ukazkovy).

MiG-29SM (9-135M). Mélo se jednat
o verzi s viceuCelovym radarovym zaméro-
vatem. Na prototypy byla v roce 1995 presta-
véna dvé standardni letadla MiG-29S a jeden
MiG-29M. Na prvnim byly testoviny televiz-
né navadéné raketové stiely Ch-29T a bomby
KAB-50KTr, na druhém byla testovina odolnost v bojo-
vych podminkach. Ruské letectvo stroje z finanénich
divodi neobjednalo a neuspésné byly rovnéz snahy
o prodej do zahranii.

MiG-29SMT (9-17). Viceucelovy bojovy takticky
letoun vznikl zdokonalenim predchozi verze a zvétse-
nim obsahu nidrzi o 40 %. Do dvou nadtrupovych ni-
drzi mohlo byt natankovino az 1880 | paliva. Byla in-
stalovdna nova avionika fizend centrilnim poéitaéem.
Modernizovany radiolokaéni komplex RLPK-29MP
a astroinercidlni navigalni systém na laserovych gy-
roskopech zvySovaly bojové moznosti. Letadlo mohlo
byt vyzbrojeno protilodnimi raketami Ch-31A. Na ten-
to standard mélo byt modifikovino 180 kusi MiG-29

(9-13), ale pro nedostatek financi byl pfestavén pouze
jeden exemplaf.

MiG-29SMT-1/SMT-2. V roce 2000 bylo navrZeno
vybavit MiG-29 zdokonalenou avionikou a novym radi-
olokitorem N019M1. Navic mélo letadlo dostat lep3i pa-
livové niddrZze a modernizované motory RD-133 p tahu
55,4/89,1 kN. Upravené stroje mély nést oznaceni MiG-
-29 SMT-1 (Vyrobek 9-18), zatimco nové stavéné leta-
dlo mélo nést oznaceni MiG-29 SMT-2 (Vyrobek 9-19).
Price na obou variantich pokracovaly a program byl
spustén v roce 2005. Stroje se vyvazely do Jemenu, Eri-
trey a Alzirska.

FOTOGRAFIE PORIZENA BEHEM
TESTU PRVNIHO EXEMPLARE
NAMORNI VERZE M1G-29K FUuLCRUM
D URCENE PRO LETADLOVE LODE.
STROJ, KTERY PRAVE PRISTAL, NESE
POD KRIDLY RAKETY R-73 A R-77.

-

NA ILUSTRACI JE STIHACKA M1G-29
FULCRUM A 234. GARDOVEHO
STIHACIHO PLUKU DISLOKOVANEHO
NA ZACATKU DEVADESATYCH LET
DVACATEHO STOLETI NA LETISTI
KUBINKA POBLIZ MOSKVY.
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MiG-29M (9-15, Fulcrum E). Mélo se jednat o per-
spektivni verzi se zlepSenou aerodynamikou dosaze-
nou novou konstrukci kfidel. Modernizaci méla projit
rovnéz avionika. V letech 1986-1991 bylo postaveno
Sest prototypti a do roku 2000 mélo byt vyrobeno zhru-
ba 300 letadel, ale po zrudeni objednavky letectvem
byl program ukonéen. Zvazovala se vyroba export-
ni verze MiG-29ME (9-15E) se skromnéjsi vybavou.
Vznikly také verze MiG-29M1 (jednomistnd) a MiG-
-29M2 (dvoumistna), které mély ¢astecné cizi avioniku
a vykonnéjsi motory s fizenym vektorem tahu, o néz by
eventudlné mohl byt zijem v zahraniéi. Po letech ne-
¢innosti byly na zaditku 21. stoleti aktivovany letouny
»154“ a , 156" Prvni se stal prototypem MiG-29M2,
druhy pak MiG-29M-OVT, ktery je vybaven motory
RD-33 s vystupnimi tryskami umoznujicimi fizeni vek-
toru tahu.

MiG-29K (9-31, Fulcrum D). Nipad postavit pa-
lubni verzi MiGu-29 pro sovétské letadlové lodé vznikl
jiz v roce 1978. Zpoditku to mélo byt letadlo s objem-
néj$imi nddrzemi a modifikovanou vybavou. V roce
1981 byla zahdjena price na daldi varianté Vyrobek
9-29 s upravenou aerodynamikou. Nakonec bylo roz-
hodnuto pouzit konstrukci MiG-29M. Nova verze pod
oznadenim MiG-29K (K = korabelnyj - lodni) méla
zesilenou konstrukci trupu a skladaci kridla vétsiho
rozpéti (11,99 m). Prvni prototyp této verze odstartoval
19. dubna 1988, pfedtim byly provadény pokusy pouze
s adaptovanymi pozemnimi letadly. Byl postaven i dru-
hy prototyp. Oba uspéiné prodly testovacim cyklem,
ale sériova vyroba se nerozjela. K jejimu zahajeni doslo
aZz pozdéji pro potieby indického nimoiniho letectva,
které objednalo 12 kusti MiG-29K a také 4 dvoumistné
cviéné-bojové verze oznalené MiG-29KUB. Letouny
budou operovat z indické letadlové lodi po jejim do-
konéeni. Prvni letadla byla Indii dodana v roce 2009.

DVOUMISTNA VERZE MIG-
-29UB (9-51, FULCRUM B)

Béhem piipravy prototypii bylo rozhodnuto
zahdjit rovnéZz vyrobu dvoumistné cvi¢né-
-bojové verze MiG-29UB. Technické para-
metry byly vypracoviany v roce 1977 a v na-
sledujicim roce zalaly price na projektu.
V roce 1979 doslo ke schvileni makety i pro-
jektu a zacala stavba prototypi. Prvni z nich
pod éislem ,951“ vzlétl 23. srpna 1983 a byl
zalétavan do 10. dubna 1986. Sériovd vyroba
byla zahdjena v roce 1985 v Gorkém (v sou-
casnosti Niznij Novgorod). Prvni letadla byla
montovana ze soucastek doddvanych moskev-
skym zidvodem P. V. Dementéva. Prvni sério-
vy exemplaf dostal ¢islo ,953" Dvoumistna
letadla byla o deset centimetri deldi. Mista
pro druhou kabinu bylo ziskino demontazi
radiolokaéniho zafizeni, zato byla zachovana
¢ast vyzbroje. Oznaceni Vyrobek 9-51A nesla
letadla uréena na export do stitd Varsavské
smlouvy, oznaceni Vyrobek 9-51B nesla leta-
dla prodavana do jinych zemi.

MiG-29UBT (9-52). Jde o dvoumistnou viceuce-
lovou verzi s avionikou podle programu MiG-29SMT.
Letadlo mélo byt vyzbrojeno televizné navidénymi
strelami Ch-29T a bombami KAB-500Kr. Prototyp byl
zalétdn 25. srpna 1998 a na tento standard mélo byt mo-
dernizovdno 40 kusi MiG-29UB. Druhy prototyp byl
zalétan 26. kvétna 1999 a slouzil jako studie nové bom-
bardovaci verze o nosnosti 5500 kg.

V Rumunsku vznikla ve spolupraci firem Aerostar
z Rumunska, DaimlerChrysler Aerospace (DASA) z Né-
mecka a Elbit Systems z Izraele modifikace MiG-29
Sniper. Letoun muzZe pouzivat jak ruskou, tak zipadni
vyzbroj. Cilem modernizace je zvysit bojovou hodnotu
stroje, uéinit jej kompatibilnim se standardy NATO/
ICAO a zjednodusit komunikaci pilot-letadlo.

Po sjednoceni Némecka bylo 20 MiG(-29A a 4 Mi-
Gy-29UB byvalého letectva NDR upraveno na stan-
dard NATO a jako Mig-29G, resp. MiG-29GT zafazeno
do vyzbroje letky 1./JG73 Steinhoff. V bfeznu 1991 byl
jeden letoun pfedian do USA k vyzkumnym ucelim
a v zafi 2003 byl zbytek strojii prodin Polsku za symbo-
lické 1 euro.

Do zaéitku roku 2007 bylo postaveno asi 1600 kusi
riznych verzi MiGi-29 a objedndno daldich zhruba
100 kus.

CESKOSLOVENSKE M1GY-29
V roce 1989 bylo ¢eskoslovenskému vojenskému letectvu
dodano 18 MiGui-29A (Vyrobek 9-12) a dva dvoumistné
MiGy-29UB. Zpoditku byly ve vyzbroji 1. letky 11. sti-
hactho leteckého pluku v Zatci. Po rozdéleni federace
dostalo polovinu z nich Slovensko, véetné servisni sady.
Vsechny zbylé ceské stroje, devét letounti MiG-29A a je-
den dvoumistny MiG-29UB, byly v roce 1994 vyrazeny
ze sluzby a na pfelomu let 1995-1996 odesliny do Polska
dosti zvlaitni vyménou za 11 vrtulniki PZL W-3 Sokol.
V ramci deblokace ruského dluhu nakoupilo Sloven-
sko v letech 1993 a 1995 z Ruska 14 dal3ich letadel. V sou-
asnosti provozuje slovenské letectvo 21 letadel MiG-29.
V letech 2004-2008 proslo 12 strojii vyznamnou mo-
dernizaci na standard MiG-29SD, po niZ je slovenské
letectvo miiZze pouzivat az do roku 2035. Verze oznacena
jako MiG-29AS je modernizaci slovenskych MiGu-29
(9-12A) a MiGi-29UB (9-51) na standard NATO/ICAO.
Price provedly Letecké opravarne Trencin ve spolupraci
s ruskymi specialisty. PouZitd avionika zahrnuje britské
a americké pfistroje IFF, navigatni pristroje a rusky LCD
displej a fidici pult.




