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| SopwiTH 1% STRUTTER

SopwiTH LCT (LAND CLERGET

TRACTOR - POZEMN{ S TAZNYM MOTOREM

CLERGET), SPIiSE ZNAMY JAKO 1%
STRUTTER (ONE-AND-A-HALF-

-STRUTTER), BYL PRVNI KONSTRUKC{
FIRMY SOPWITH, KTERA SE VYRABELA

VE VELKEM. DRIVE SE STAVELY KRATKE SERIE

RUZNYCH NAMORNI{CH LETOUNU, 137 DRAKU

TYPU SCHNEIDER A 286 TYPU BABY. UsPECH LETOUNU LCT VYRAZNE
OVLIVNIL DALS{ CINNOST PODNIKU. I NASLEDUJfCf ZNAME KONSTRUKCE
Pup, TRIPLANE A CAMEL VZNIKLY VYUZITIM ZKUSENOSTI ZE STAVBY
LCT. OBECNE POUZiVANY NAZEV 1% STRUTTER NEBYL NIKDY
OFICIALNE SCHVALEN. JE ODVOZEN OD KONSTRUKCE LETOUNU, KDY
HORN{ A DOLNf KRIDLO BYLY NA KAZDE STRANE LETOUNU NA SVYCH
KONCICH SPOJENY PAREM KLASICKYCH UPLNYCH VZPER, ZATIMCO
POLOVICNI SIKME VZPERY SPOJOVALY CENTROPLAN S TRUPEM PRED

A ZA PILOTNI KABINOU.

ProTOTYP

Inspiraci ke stavbé prototypu LCT byl mensi dvoumistny
dvojplo$nik znamy jako Sigrist Bus. Tento letoun pohéné-
ny rota¢nim motorem Gnome o vykonu 59,6 kW (80 HP)
byl dokoncen v prosinci roku 1914 jako soukromy projekt
tovarny Sopwith. Autorem navrhu byl Fred Sigrist. Byl to
prvni letoun v této tovarné, u kterého byly k pfipojeni
stfedni ¢asti horni nosné plochy k trupu pouzity $ikmé
vzpéry. Pi pohledu zepfedu konstrukce pfipominala pis-
meno W. V tomto letounu stanovil Harry Hawker 6. Cerv-
na 1915 novy britsky vyskovy rekord, kdyz dosahl vysky
5606 m (barograf vSak ukazoval vice nez 6000 m).

Cést feseni pouzil hlavni konstruktér tovarny
Sopwith Herbert Smith pfi navrhovani dvoumistné-
ho letounu na objednavku ndmoiniho letectva RNAS
(Royal Naval Air Service — Kralovskd ndmo#ni leteckd
sluzba). Pfedevsim pouzil trupové vzpéry horni nosné
plochy ve tvaru pismene W, které mnohem lépe piena-
Sely zatizeni. To zaroveil umoznilo vzdat se baldachynu
a ponechat horni k¥idlo sloZené ze dvou polovin.

12. prosince 1915 byla ve vyvojovém oddéleni tovér-
ny Sopwith ukonéena stavba dilt letounu LCT. O &tyfi
dny pozdéji byl drak letounu ¢. 3686 dokoncen a pfipra-
ven k prvnimu vzletu. Jako pohonna jednotka byl pou-
zit rotaéni motor Clerget 9Z o vykonu 82 kW (110 HP)
umistény v uzavfeném morovém krytu. Konstrukee le-
tounu byla dfevéna s kovovymi prvky. Pfedni ¢ast trupu
byla potazena hlinikovym plechem. Horni ¢ast u pilot-
ni kabiny byla z preklizky, celek byl potazen platnem.
Mezi kokpity ¢lent osédky byla umisténa hlavni palivo-
vé nadrz o objemu 182 1. Béhem prvnich zkousek nebyl

letoun vyzbrojen, poitalo se ale se synchronizovanym
kulometem pro pilota a kulometem na oto¢ném kruhu
pro pozorovatele.

Protoze mél drak letounu tzv. Cistou linii, pfed-
pokladalo se, Ze bude mit vysokou pfistavaci rychlost
a dlouhou pfistavaci drdhu. Aby se tomu predeslo, byly
pouzity vyklopné aerodynamické brzdy na spodni plo-
$e u pilotni kabiny. Po vyrobnich zkougkéch byl letoun
24. ledna 1916 pfedan do CFS v Upavonu. Testy dopad-
ly ptiznivé. Nevyzbrojeny letoun dosahoval maximdlni
nadzemni rychlosti 169 km/h. I letové vlastnosti byly
dobré. Jediné piipominky se tykaly upevnéni nosnych
ploch a vibraci vznikajicich béhem pouziti aerodyna-
mickych brzd. V dubnu 1916 byl prototyp ¢&. 3686 vra-
cen namofnimu letectvu.

VYROBA

Prvni objednavka vale¢ného ndmornictva znéla
na 156 strojii s terminem dodani v dubnu 1916. V rdm-

BOMBARDER 1% STRUTTER
V NIZOZEMSKE KAMUFLAZI,
LUCHTVAART AFDELING.

Dva LEquNY »BILEHO“ LETECTVA
 Z OBDOBI OBEANSKE VALKY
v RUSKU UKORISTENE ODDILEM
»RUDYCH" KOZAKU — V POPRED{
- SOPWITH 1% STRUTTER, ZA NiM
 BRANDENBURG C-1.
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| SopwiTH 174 STRUTTER

SorPwiITH 1% STRUTTER BYL PRVNi BRITSKY LETOUN
VYBAVENY KULOMETEM SE SYNCHRONIZACNIM ZARi-
ZENiM, KTERY UMOZNOVAL STRILET, ANIZ BY NABOJE
ZASAHLY VRTULOVY LIST. CHARAKTERISTICKOU
VLASTNOSTi, OD KTERE JE ODVOZEN I ANGLICKY
NAZEV TOHOTO LETOUNU, JSOU ZESIiLENE PREDNI
VZPERY A VYZTUZENE ZADNi VZPERY KRiDEL PRENA-
SEJici MENSi ZATiZENi. SPOLECNE VYTVAREJI TVAR
PISMENE W,

SoPWITH 172 STRUTTER VE VERZI JEDNOMISTNE-
HO BOMBARDERU. Stroj na obrazku létal v roce 1916

u 3. kiidla Royal Navy Air Service ze zékladny v La Bel-
levue ve Francii. Letoun je oznacen taktickym cislem

32, jeho sériové ¢islo je N5098. Shora byl natfen barvou
khaki PC10, zdola byl ponechan v pfirodni barvé platna.

.

SoPWITH 1% STRUTTER VE VERZI JEDNOMISTNEHO

BOMBARDERU 2. kiidla Royal Navy Air Service, fecka
fronta, druha polovina roku 1916. Na trupu se za znakem
statni prislusnosti nachazi bila ¢ara. Stejnou ¢aru najdeme

i na horni plo$e trupu. Letoun je shora natfen barvou khaki

PC10, zdola je ponechan v ptirodni barvé platna.

LETOUN

JE VYZBROJEN

KULOMETEM VICKERS ]
RAZE 7,7 MM UPEVNENYM }

NAD HORNIM KRYTEM

MOTORU. DiKy
SYNCHRONIZATORU TYPU SCARFF-DIBOVSKI NEBO
VICKERS-CHALLENGE MOHL STRILET OKRUHEM VRTULE. ﬁ

LETOUN MEL CELODREVENOU KONSTRUKCI
POTAZENOU PLATNEM S PLECHOVYM
KRYTEM MOTORU. KRIDELKA SE
NACHAZELA NA OBOU NOSNYCH PLOCHACH,
SPODNI PLOCHA BYLA NAVIC VYBAVENA
MENSIMI VZTLAKOVYMI KLAPKAMI.

SorwiTH 1.B1
MERiTKO 1:72

N4§ model znazornuje letoun francouzské vyroby
SOP. 1.B1 v kamuflazi Escadrille SOP 107, Francie,
1917. Letoun je cely natfen hlinikovou barvou.
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LETOUN BYL POHANEN DEVITIVALCOVYM MOTOREM
CLERGET 9Z 0 vYKoNU 82 kW (110 HP) NEBO
CLERGET 9BB 0 vykonu 100,6 kW (135 HP). Osa
MOTORY BYLY CHLAZENE VZDUCHEM A UMOZNOVALY
VYVINOUT RYCHLOST KOLEM 155 KM/H VE VYSCE

1 900 M. PODLE TVRZENI UZIVATELU VSAK BYL
VYKON MOTORU NA TAK VELKY LETOUN PRILIS

SLABY. ZA ZMINKU STOJi VELMI PECLIVE PROVEDENI
KAPOTAZE MOTORU S OHLEDEM NA AERODYNAMIKU. VERZE VYROBENE VE FRANCI BYLY
VYBAVENY I JINYMI MOTORY, NAPR. LE RHONE.

BOMBOVNICE, JEZ
BYLA NAVRZENA

PRO JEDNOMISTNOU

" VERZI
BOMBARDERU,
VZNIKLA

ODSTRANENIM
MISTA PRO STRELCE-
-POZOROVATELE A ZESILENIM TRUPU V TETO
OBLASTI. POKLOP KOMORY BYL ZAVREN POMOCI
PRUZNYCH LAN A OTEVIRAL SE TIHOU BOMB
UVOLNENYCH ZE
HoRNi KRIDLO BYLO MONTOVANO ZAVESNIKU.
NA DVONTYCH VZPERACH VYTVAREJICICH e o
TYPICKY TVAR PISMENE W. PRAVE TENTO
PRVEK (TEDY JEDNA ,,CELA" A JEDNA
,sPOLOVICNI® VZPERA) BYL ZAKLADEM
ANGLICKEHO POJMENOVAN{ TOHOTO LETOUNU.

SoPwITH 1%2 STRUTTER VE VERZI JEDNOMISTNEHO BOMBARDERU SERIOVEHO CisLA N5107
ZE 3. KRiDLA RNAS SE ZAKLADNOU vV OCHEY VE FrANCII, 1917.

Letoun je oznacen taktickym ¢islem 36, horni a bo¢ni plochy jsou natfené barvou khaki PC10, spodni
plochy jsou ponechdny v pfirodni barvé platna.

'TECHNICKE UDAJE SOPWITH 1% STRUTTER (TYPE 9400) / SOP. 1.B1
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ci této objednavky se nachazela i mald série Sesti draka
s Cisly 9892-9897, jejiz urceni je obtizné zjistit. HlaSeni
ze zku$ebnich lett se dostalo i do rukou velitelstvi letec-
tva pozemni armddy RFC (Royal Flying Corps — Kra-
lovsky letecky sbor), které po tomto letounu ihned za-
touzilo. ProtoZe byla matefska tovarna vazana smlouvou
s Admiralitou, dostala v bfeznu 1916 piikaz ke stavbé
50 drakd spole¢nost Ruston, Proctor and Co. z Lincol-
nu. RNAS zacala dostavat letouny v Gnoru 1916. Zpo-
¢atku letouny postradaly jakoukoli vyzbroj, pozdéji byly
vyzbrojeny kulomety Lewis raZe 7,7 mm na oto¢ném
kruhu v kabiné pozorovatele. V ¢&asti letount byl kulo-
met umistén na sloupku, ale u vétsiny letadel byl pouzit
obézny kruh Eteve. Kabina pozorovatele byla vybavena
i specidlnim sedadlem, coz umoziiovalo stfileni v sedé.
Letouny vyrabéné od unora 1916 byly vyzbrojeny syn-
chronizovanym kulometem Vickers raZe 7,7 mm pred
pilotni kabinou. Byly pouZity dva typy synchronizato-
rt — Scarff-Dibovski pro RNAS a Vickers-Challenger
pro RFC. Za zminku stoji, Ze 1% Strutter byl prvni brit-
sky letoun se synchronizaénim zafizenim.

TYPE 9400

Vétsina prvnich letouni s &isly 9376-9425 postavenych
v tovarné Sopwith Aviation Co. Ltd., Canbury Park
Road, Kingstone-on-Thames pfipadla 5. peruti RNAS
v Coudekerque. Pro zjednodu$eni nazvu byl letoun
v RNAS podle ¢isla prostfedniho draku v sérii oznacen
jako Type 9400S. Pismeno S znamenalo stihaci letoun
s kratkym doletem. Letouny s ¢isly 9651-9750 z dru-
hé dodévky se vyskytovaly

ve tfech verzich - 94008,
9400L a 9700. U verze 9400L
s dlouhym doletem byla navic
- mezi kabinami pfidana gravi-
| ta¢ni palivova nadrz.

| TYPE 9700

| Tato verze predstavovala
| jednomistny bombardér bez
- kabiny pro pozorovatele. Le-
| toun mél silné zménénou
| konstrukci trupu. Za pilotni
kabinou byly odstranény prv-

ky ptihradové konstrukce spodni ¢ésti trupu a ve spod-
ni ¢asti byl na kazdém boku piihradové konstrukce
ptidan zpeviujici nosnik, ¢im vznikla bombovnice. Jeji
poklop byl udrzovan v zaviené pozici pomoci pruznych
lan a otviral se vahou bomb uvolnénych ze zavésniki.
U letounu byla instalovana i nové trupova palivové na-
drz a zmén doznaly také aerodynamické brzdy.

V bfeznu 1916 byly nékteré letouny typu 9700
z 5. kfidla RNAS odeslany do Francie. Ke konci dubna
se na fronté nachézely tfi letouny tohoto typu, v zafi
necelych 10. Vétsina stroji 5. kfidla i nadale pouzivala
rtzné typy star$ich francouzskych letount.

SoPpwiTH SCHOOL TRACTOR
BiPLANE

Jednalo se o letoun vyr. ¢. 9891 s motorem Gnome
o vykonu 59,6 kW (80 HP), ktery mél byt prototypem
cvi¢né verze. Protoze pristavaci rychlost 1% Strutteru
byla povazovana za prili§ vysokou, mél letoun slouzit
k pokra¢ovacimu vycviku pilotii. Nakonec byl pfedan
3. kfidlu v Manstonu, kde byl pouzivan do fijna 1916.
Sériova letadla nebyla objednana.

LETOUNY PRO RNAS

Poptévka po letounu tohoto typu neustéle stoupala. Ma-
tefskd tovarna postavila dalsi sérii 100 letount (N5080-
N5179). Zéroven viak byla zrugena smlouva na dodéni
33 letadel, véetné osmi urcenych pro belgické vojenské
letectvo (Aviation Militaire Belge). Mezi vyrobce se
zafadily dalsi firmy. Tovdrna Westland Aircraft Works
z Yeovilu postavila 25 kusti (N5600-N5624). Stejnd sé-
rie vznikla v tovarné Mann, Egerton & Co. v Norwichi
(N5200-N5249 a N5630-N5654). Firma Oakley & Co.
z Ilfordu dostala objednavku na 30 kusd, ale odrekla ji
kvtli vyrobé Sopwithu Triplane. Viechny tyto stroje
objednané v listopadu 1916 se zaroven staly poslednimi
letouny 1% Strutter dodanymi RNAS.

Predpokladalo se, Ze celé 5. kiidlo bude vyzbrojeno
letouny LCT, avsak tento plan se neuskutecnil. Britsky
expedi¢ni sbor pozadoval na RFC pouziti G¢innych bo-
jovych letount a podle dohody z 15. kvétna 1916 bylo
nutné pfedat mu 40 letadel. Zaroven se letouny LCT za-
¢alo vyzbrojovat 3. kiidlo, které bylo odeslano do Fran-
cie na jizni usek fronty. Plan kompletné vyzbrojit kazdé
z téchto dvou kfidel necelou stovkou letount v§ak nebyl
dokoncen, protoze v zati 1916 bylo dalsich 30 kust
LCT piedano RFC. Piiblizné od srpna 1916 byly
nékteré LCT u RNAS vybaveny motory Clerget 9B
o vykonu 97 kW (130 HP), coz zvysilo rychlost le-
tounu ze 140 na 158,5 km/h ve vysce 1 982m. Od dub-
na 1917 zacaly byt letouny 1% Strutter RNAS pouzivany
ke spolupraci se vzducholodémi pii prondsledovani né-
meckych ponorek; jednalo se o stroje typu 9400 i 9700.

LeTroUNY PRO RFC

Dohoda o dodévce letount Sopwith LCT pro ar-
madni letectvo RFC uzaviend na za¢atku roku 1916 =
zalala byt realizovdna v dubnu. Do Farnborough ‘




KOLEKCE KOVOVYCH MODELU

VOJENSKA
LETADLA

byly odeslany draky ¢. 9381, 9386, 9387, 9389 a 9391-
9393, jejichz vyrobni ¢isla byla v RFC zménéna na 7942,
5719-5721 a 7998-8000. Déle byly RFC predavany dra-
ky typu 9400S a ostatni verze byly ponechany RNAS.
Letouny LCT byly v ramci RFC zpocatku pojmeno-
vany Sopwith Two-Seater. Poprvé je pouzila 70. perut
ve Francii. Tyto letouny byly jako prvni vyzbrojeny
kulometem Vickers se synchronizatorem Vickers-Chal-
lenger pro pilota; kulomet Lewis urceny pro pozorova-
tele byl upeviiovan rtzné, hlavné viak na sloupku nebo
na obézném kruhu Eteve. Prvni kompletné vyzbrojeny
dvoumistny letoun RFC s taznou vrtuli podnikl prvni
bojovy let 24. kvétna 1916. Pozdéji zacaly byt pouziva-
ny synchronizatory Scarff-Dibovski. Pred spalinami ze
stfelby mél pilota chranit ¢elni prithledny stitek, mélo se
viak za to, Ze omezuje viditelnost. U nékterych letount
byl misto synchronizovaného kulometu Vickers monto-
van nad kiidlem kulomet Lewis.

Skupina vyrobct byla roz$itena o dal$i podniky.
Nejdfive, v ¢ervnu a Cervenci, zacala letouny dodavat
tovarna Ruston, Proctor and Co. z Lincolnu. Zpocatku
tento podnik postavil 50 drakd (7762-7811). Tovarna
Fairey Aviation Co. z Haynesu obdrzela objednavku
na 100 strojit (A954-A1053), stejny pocet letount byl
objednan i u Vickers Ltd. v Crayfordu (A1054-A1153).
Firma Hooper & Co. Ltd. z Chelsea dostala objednavku
na 50 kustt (A1511-A1560) a spole¢nost Wells Avia-
tion Co. Ltd. rovnéZz z Chelsea na 100 kusti (A5238-
A5337). Dalsi smlouvy pak uzavtely Vickers na 50 kust
(A8744-A8793) a Ruston, Proctor and Co. na 300 stro-
ju (A2381-A2430, A8141-A8340, B2551-B2600).

Frontova sluzba tohoto stroje byla relativné kratka.
Letouny LCT byly ve Francii pouzivany jako stihaci-
-prizkumné nebo doprovodné jesté v roce 1917. Kdyz
se v8ak v 1été 1917 na zdpadni fronté objevily vykonnéj-
$i némecké letouny, byly jimi LCT doslova decimova-
ny. Stazeni z prvni linie ovem ptislo az v zafi, kdyz uz
byl tento letoun silné zastaraly a ztraty pomérné vyso-
ké. Do tohoto okamziku ztratil RFC v téchto letadlech
146 pilotli; vSechny tfi peruté pak byly prezbrojeny
na Sopwith Camel.

Naproti tomu v oblasti Stfedozemniho mote letoun
1% Strutter uspé$né 1étal od jara 1917 a az do konce
vélky byl pouZivan i na italsko-rakouské fronté.

Uz na zacatku sluzby u RFC byly motory téchto le-
tount povazovany za prilis slabé pro stroj této velikosti.
Zkouseny proto byly i motory Clerget 9B, zfejmé vSak
pouze v podobné malém rozsahu jako v RNAS. V ¢er-
venci 1917 byl na exempléfi ¢. A8194 testovan motor
Le Rhone 9] o vykonu 82 kW (110 HP) a na letounu
¢. 9712 americky desetivalcovy hvézdi-

covy motor Smith Sta-

tic o vykonu 112 kW (150 HP), vysledky zkousek vak
nebyly uspokojivé.

SoPwWITH BOMBER

Jednomistna verze bombardéru pro RFC byla pojme-
novana Sopwith Bomber. Objedndvku na tento typ
obdrzely tovarny Morgan & Co. z Leighton Buzzar-
du a Hooper & Co. z Chelsea. Celkem bylo postaveno
300 draku (A5950-A6149, A6901-A7000), zadny vsak
nebyl v REC pouzit pro vale¢né operace. Pti¢inou byl
néstup stroji D.H.4, jez se pro sluzbu v prvni linii ho-
dily mnohem lépe. Letouny Sopwith Bomber tedy byly
nabidnuty ruskému letectvu. Na zac¢atku roku 1917 mu
bylo pfedéno po jednom exemplafi typtt 9700 a 9400S.
Rusko pak objednalo 214 letound, ¢ast z nich s motory
Le Rhone 9] o vykonu 82 kW (110 HP). Ostatni letou-
ny byly pfedany letkdm druhé linie nebo k vycviku; ¢ast
z nich byla vybavena dvojitym fizenim.

SopwiTH COMIC

Kdyz v 1été 1917 zahédjilo némecké letectvo denni tto-
ky na Anglii, byly k obrané mimo jiné urceny i letou-
ny 1% Strutter stazené z prvni linie (56 dvoumistnych
a 3 jednomistné). Staly se vyzbroji 37. letky a od konce
léta zacaly byt pouzivany jako no¢ni stihacky znamé
pod nézvem Sopwith Comic. Letouny byly prestavény
na jednomistné a v Southern Aircraft Repair Depot
ve Farnborough byla provedena adaptace jednomistné-
ho letounu ¢. B762 (oznaceni po prestavbé) pro no¢ni
lety. Pilotni kabina byla pfesunuta dozadu a palivova
nadrz byla umisténa pfed ni. Vyzbroj sestédvala ze dvou
kulometti Lewis na hornim ktidle. Po zkougkach bylo
upraveno dalsich 11 letount, v nichz v8ak byl ponechan
puvodni kulomet Vickers. Tyto letouny patfily do vy-
zbroje 78. letky az do tinora 1918.

~ SOPWITH 1% STRUTTER 1. LETKY
~ KUBANSKYCH KOZAKU, JIZNi RUSKO
V ROCE 1919.



KOLEKCE KOVOVYCH MODELU

VOJENSKA
LETADLA

Celkem bylo postaveno asi 1439 draki britskych le-
tount 1% Strutter vSech verzi.

SHIP STRUTTER

V roce 1918 bylo pro potieby palubniho letectva posta-
veno navic 58 letound (F2210-F2229, F7547-F7584)
ptizpusobenych ke startovani z prvnich letadlovych
lodi ttidy Furious a z plosin (pfipadné katapulti) na bi-
tevnich lodich. K pfistavani na letadlovych palubach
bylo ptizpiisobeno 14 letount s normélnim podvoz-
kem. Na ¢asti ostatnich drakd byly namontovany dre-
véné plovaky umoznujici pfistavani na vodé. Vsechny
takto upravené draky namotnich letountt mély v trupu
vestavény vzduchové plovéaky zabraiiujici potopeni stro-
je pti nouzovém pfistdni v mofi.

RUSKA LETADLA

Do Ruska byly kromé letouni 1% Strutter britské vyro-
by dodévany i stroje z Francie. V roce 1917 byla spus-
téna licen¢ni vyroba v zdvodech Dux a Lebedév. Po re-
voluci vyroba pokracovala a do roku 1923 bylo pro
sovétské letectvo postaveno 100 kust s motory Clerget
9B o vykonu 97 kW (130 HP) a Le Rhéne 9] o vykonu
82 kW (110 HP). Letouny pouzivali v8ichni ucastnici
obcanské valky v Rusku.

SOP. 1

Zéajem Francouzi o toto letadlo se projevil
uz pti zahajeni jeho vyroby. Specidlné pro
francouzské vojenské letectvo (Aéronau-
tique Militaire) bylo postaveno $est draki
a dalsich devét bylo predano z prvnich 150 ob-
jednanych pro RNAS. Jednalo se o dvoumistny 9413
a jednomistné 9651, 9655, 9657, 9661, 9664, 9666,
9720 a 9742. Na jate roku 1917 bylo piedano dalsich
53 letount z rozpusténého 3. kiidla RNAS. Dva z prv-
nich ptedanych letount provedly 24. zari 1916 nalet
na Essen. Letéli v nich piloti kapitin L. de Beauchamp
a porudik P. Daucourt. Za Sest hodin preletéli 800 km.
17. listopadu zattocil de Beauchamp v jednomistné ver-
zi na Mnichov. Tento let trval 8 hodin. Licence na vyro-
bu letounu byla prodana jesté v roce 1916. Prvni letouny

byly 4. Groupe de Bombardement v Luxeuil-les-Bains
dodény zacatkem zafi. Francouzskd vyroba byla troj-
nasobné vyssi nez britskd. Celkem bylo 12 dodavateli
drakd vyrobeno priblizné 4200-4500 kustl. K vyrob-
cim patfili mezi jinymi Amiot, Bessonneau, Darracq,
Hanriot, Sarazin Fréres a REP. Licenci zakoupili i Lio-
ré et Olivier a letadla vyrabéli pod oznacenim LeO 1.
Francouzi vyrabéli letoun ve tfech zdkladnich verzich.
SOP. 1.A2 byl dvoumistny priizkumny letoun pro fize-
ni délostrelecké palby, SOP. 1.B2 byl dvoumistny bom-
bardér s kratkym doletem a SOP. 1.B1 byl jednomistny
bombardér, ekvivalent k typu 9700. Dvoumistné letou-
ny byly vybaveny obéznym kruhem Eteve u kulometu
pro pozorovatele a zpoc¢atku se u nich nepfedpokladalo
pouziti kulometu Vickers pro pilota. V pozdéjsich sé-
riich byla pouzita zakladna této zbrané, avsak kulomet
byl montovén jen ztfidka. U téchto letount se pouzival
i obézny kruh Scarff vyrdbény jako TO3 a TO4. Dvou-
mistné verze létaly s francouzskymi motory Clerget
9Bc o vykonu 106,6 kW (145 HP) nebo Le Rhone 9Jby
o vykonu 99,3 kW (135 HP). Verze SOP. 1.B1 méla mo-
tor Clerget 9Bb o vykonu 99,3 kW (135 HP) nebo Le
Rhone 9]by. Verze SOP. 1.B2 unesla 4 bomby hmotnosti
11,3 kg. Jednomistny bombardér SOP. 1.B1 unesl nasle-
dujici kombinace munice: 18 bomb hmotnosti 11,3 kg;
6 bomb hmotnosti 29,4 kg nebo 12 bomb hmotnosti
11,3 kg a 2 bomby hmotnosti 29,4 kg.

Vyroba byla ukoncena v dubnu 1918,
kdyz firma Darracq ptedala

posledni drak ze
753, jez postavila. Letoun se vyrabél témérf
po celou dobu vélky a na jejim konci byl jiz bez-
nadéjné zastaraly. Posledni jednotkou vyzbroje-
nou stroji SOP. 1.B2 byla SOP 134 vytvorena v led-
nu 1918, jiz v dubnu vsak byla prezbrojena na letouny
Breguet 14B.2.

Po vélce byly francouzské verze Sopwith 1% Strutter
po prestavbé pouzivany v leteckych skolach. Cést drakd
dostala slabsi motory Le Rhone 9C o vykonu 58,8 kW
(80 HP).

UZIVATELE LETOUNU

Béhem 1. svétové valky pouzivala tento letoun kromé
Velké Britanie a Francie i vojenskd letectva Austrélie
(pouze k vycviku), Belgie a USA. Spojené staty mély
384 dvoumistnych a 130 jednomistnych letounu fran-
couzské vyroby. Vétsina letount, které pouzivalo Ja-
ponsko, pochazelo rovnéZ z Francie. Bombardéry zde
byly pojmenovany So-Siki Model 1 a prizkumné verze
nesly nazev So-Siki Model 2. Nékolik let po po vélce byl
Sopwith 1% Strutter pouzivan také letectvy Afghanis-
tanu, Brazilie, Estonska, Japonska, Litvy, Loty3ska, Ni-
zozemska, Polska, Rumunska, Recka, SSSR a Ukrajiny.
Neékteré stroje byly po valce upraveny pro civilni uziva-
tele a létaly v Argentiné (2), Francii (55), Japonsku (7),
Svédsku (1), Svycarsku (2) a Velké Briténii (1).
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