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| MicuBiSt A6M ZERO

LETECKA AKCE NAD CINOU PROVEDENA 19. SRPNA 1940 V LETOUNECH
A6M2 ZUSTALA MIMO OBLAST OPERACI PRAKTICKY BEZ POVSIMNUTI.
JAPONSKO-CINSKY KONFLIKT BYL PRO TZV. CIVILIZOVANY SVET

NECIM VELMI VZDALENYM. MOZNOSTI JAPONSKEHO LETECKEHO
PRUMYSLU BYLY TOTIZ HLUBOCE PODCENOVANY, STEJNE JAKO UROVEN
VYCVIKU ASIJSKYCH LETCU. TEPRVE PRVNI TYDNY — DOKONCE MOZNA
UZ PRVNI HODINY - BITVY JAPONSKEHO LETECTVA S AMERICKYMI

A BRITSKYMI VZDUSNYMI SILAMI BYLY OPRAVDU SOKUJici. JAPONCI
MELI K DISPOZICI MNOHEM LEPSI STTHACKY A JEJICH PILOTI BYLI
LEPE VYCVICENI. Z VETSI CASTI SE JEDNALO O LETOUNY MICUBISI
A6M2 REISEN (REI-SIKI KANDZO SENTOKI — PALUBNI STTHACI LETOUN

A6M2 MODEL 21, VE KTEREM LETAL
POR. HIDEKI SINGO Z 5. KOKU
SENTAI Z LETADLOVE LODE
SOKAKU; S TOUTO KAMUFLAZ] SE
UCASTNIL NALETU NA AMERICKOU
LETADLOVOU LOD ENTERPRISE
BEHEM BITVY U OSTROVU SANTA
CRUZ 26. RIJNA 1942.

TYP 0), ZNAMEJSI POD JMENEM ZERO.

2
|

NAVRH NOVE U
STIHACKY '

PRO JAPONSKE
CISARSKE

NAMORNI

LETECTVO

Ve 30. letech XX. stoleti japonské konstrukéni
kancelare bedlivé sledovaly vyvoj letecké techniky
v zahrani¢i a zéroven vyvijely své vlastni konstruk-
ce. Protoze armada a namofnictvo mély v Japonsku
sva vlastni letectva, probihal tento vyvoj pti peclivém
sledovani konkurence; zaroven vsak byly jeho vysled-
ky udrzovany v tajnosti. V zasadé lze fici, Ze situace
v leteckém primyslu ukazovala na technologickou
prevahu v namofnim letectvu. Nutnost stavby palub-
nich letount totiz souvisela s vyrazné vys$imi naroky
technického i taktického charakteru. Palubni letoun
vyzadoval konstrukei zvladajici pouziti na letadlovych
lodich a vykony umoznujici vést bojové operace daleko
od zakladny. Velitelstvi namotnictva ptijalo zdrovern
velmi prospé$nou zasadu, ze prace na vyvoji nové kon-
strukce zac¢inaji v okamziku spusténi sériové vyroby
konstrukce predchozi.

Kdyz tedy byl v roce 1937 do vyzbroje zaveden sti-
haci palubni dolnoplo$nik A5M1 (Claude), byly zéro-
venl 19. kvétna téhoz roku zadany vstupni technické
podminky znamé jako 12-Si. Ty byly predlozeny fir-
mam Micubisi Dzukdgjé Kabusiki Kaisa a Nakadzi-
ma Hikoki K. K. - nejvétsim japonskym leteckym vy-
robctim. Detailn{ technické podminky predalo veleni
namofniho letectva (Kaigun Kékd Hombu) firméam
17. ledna 1938. Byly natolik pfisné, Ze to tovarna Na-
kadzima ihned vzdala. Novy palubni stihaci letoun
mél byt zaroven i prepadovym letounem s maximaélni
rychlosti vice nez 500 km/h ve vy$ce 4000 m. Stou-

SRR s pani na 3000 m mélo trvat

:\ 3 minuty 30 s nebo 3 mi-

nuty 54 s od startu. Jako do-

v provodna stihacka mél letoun vydrzet ve vzduchu

kolem 1,2 az 1,5 hodiny v letu na maximaélni rych-
lost a od 6 do 8 hodin pfiletu cestovni rychlosti a s pfi-
davnou palivovou nadrzi. Rozjezd letadla proti vétru
mél byt méné nez 70 m, pfi bezvétii 175 m. Pristavaci
rychlost neméla prekrac¢ovat 107 km/h a dojezd po pfi-
stani mél byt 210-240 m. Nova stihacka se také méla
vyznacovat stejnou nebo lepsi obratnosti nez A5SM. Vy-
zbroj méla sestavat ze dvou kandnil raze 20 mm a dvou
kulomett raze 7,7mm. Letoun mél byt vybaven radi-
ostanici. Novinkou byl zatahovaci podvozek. I kdyz
byly pozadavky na svou dobu velmi vysoké a rozhod-
né prevySovaly viechny dosavadni konstrukce, veleni
namotniho letectva z nich neminilo slevit. Na druhou
stranu nebyly kladeny Zddné limity na hmotnost letou-

LETOUNY A6M3 MODEL 32;

NA SNIMKU JSOU DOBRE PATRNE
,USEKNUTE“ KONCOVE OBLOUKY
KRIDEL TETO VERZE.
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| MicusiSt A6M REISEN (ZEKE)

NA ZACATKU VALKY V TICHOMORI BYLO ZERO, JAK
MU SPOJENCI RiKALI, PRESTOZE JEHO OFICIALNi
KODOVE JMENO ZNELO ZEKE, NEJVYKONNEJSIiM
STIHACIM LETOUNEM. TENTO LEHKY, VELMI OBRAT-
NY A POMERNE DOBRE VYZBROJENY STROJ ZCELA
DEKLASOVAL VSECHNY STIHACKY SPOJENCU. JISTOU
ROLI ZDE OVSEM HRALA I VYNIKAJiCi VYCVICENOST
NAMORNICH PILOTU, Z NICHZ VETSINA UZ MELA VA-
LECNE ZKUSENOSTI.

A6M3 mobEL 32 (Hamp) z 251. KOKUTAI, KTE-
RY MEL NA PODZIM ROKU 1942 Sv0J1 ZAKLADNU
NA OSTROVE KJUSU. Letoun byl natfen standardni
svétle $edou barvou, na kterou byly naneseny nepravi-
delné zelené skvrny. Kryt motoru byl cerny.

A6M2, 402. ¢utal 341. KOKUTAIL, LETISTE CLARK
FIELD NA FILIPINACH, KONEC ROKU 1944, Stroj mél
standardni kamuflaz japonského letectva z konce vale¢ného
obdobi. Spodni plochy jsou svétle Sedé, horni pak tmaveé
zelené. Kryt motoru byl ¢erny.

VYzBROJ:

LETOUN NA OBRAZKU JE VYZBROJEN TREMI
KULOMETY TYP 3 RAZE 13,2 MM

(DVA V KRIDLECH A JEDEN NAD MOTOREM)

A DVEMA KANONY TYP 99 RAZE 20 MM

V KRIDLECH. POD KRIDLA BYLO MOZNO ZAVESIT

8 NERIZENYCH RAKET PO 10 KG NEBO 2 NERIZENE
RAKETY PO 60 KG, PRIPADNE PUMOVY NAKLAD
DO HMOTNOSTI 120 KG.

OCHRANA PrLoTA:

U vErRzE A6M5cC
BYL PILOT CHRANEN
PANCEROVOU
DESKOU UMISTENOU
ZA SEDADLEM. TATO VERZE BYLA NAVIC VYBAVENA
AERODYNAMICTEJSIM KRYTEM PILOTNI KABINY.

MicusisSt A6M3
MODEL 22
MERiTKO 1:72

Nés model predstavuje stroj 1étajici v roce 1942
u Cukuba kokutai, vycvikové jednotky pattici k pro-
tivzdusné obrané hlavniho mésta Japonska.
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MicuBiSt A6GMSc 210. KOKUTAL
Letoun ma standardni kamuflaz
japonskych stroji ze zavére¢ného
obdobi valky; horni plochy jsou tmavé
zelené, spodni tmavé Sedé, na ktidlech
jsou zeptedu namalovany zluté pruhy
rychlé identifikace.

MOTOR:

VERZE A6MS5C BYLY POHANENY
MOTOREM NAKADZIMA NK1F
SAKAE 31 O STARTOVNIM
VYKONU 842,6 KW

(1130 HP).

PANCEROVANI:
AZ DO KONCE
VALKY

v TICHOMORI
NEBYLY LETOUNY ZERO DOSTATECNE PANCEROVANY.
VERZE MODEL 52C VS8AK MELA SAMOSVORNE PALIVOVE
NADRZE A ZESILENY POTAH KRIDEL UMOZNUJICI VYS$Si
RYCHLOST STREMHLAVEHO LETU.

-

JDAJE MiCUBISI A6M3 MODEL 22

s

) - - - -
3 Motor: 14vdlcovy hvézdicovy vzduchem chlazeny NakadZzima Sakae 21 o startovacim vykonu 842,6 kW |

 Vyzbroj: 2 kulomety Typ 97 ré?
ek 000
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A6M2 MODEL 21 ZISKANY
AMERICANY PO JAPONSKEM NALETU
NA DuTCH HARBOR NA ALEUTSKYCH
OSTROVECH 3. CERVNA 1941 BYL

PO OPRAVE PODROBEN INTENZIVNIM
ZKOUSKAM.

A6M2 MODEL 11; PODLE UMISTENT
VYFUKOVEHO POTRUBI LZE
USOUDIT, ZE LETOUN NA SNfMKU
POCHAZI Z RANE VYROBN{

SERIE — U POZDEJSICH STROJU SE
VYFUK NACHAZEL O NECO VYSE.

nu. V okamziku pfijeti nového tikolu musela firma re-
zignovat na pokro¢ily projekt bombardéru 11-Si.

Vedoucim tymu pracujiciho na novém letounu byl
Dzir6 Horikosi. Ze tif motord — Micubisi Zuisei o vy-
konu 652 kW (875 HP), Nakadzima Sakae 12 o vyko-
nu 708,4 kW (950 HP) a Micubisi Kinsei 42 o vykonu
756 kW (1014 HP) - mél Horikosi v umyslu vybrat
posledné jmenovany, a to kvili jeho vykonu a vyvo-
jovym moznostem. Veleni vak rozhodlo jinak a kon-
struktér musel zvolit motor Zuisei 13. Kvili snizeni
hmotnosti draku letounu bylo zavedeno nedélené kii-
dlo. Pro ziskdni pfedpokladané obratnosti, rychlosti
stoupani a snadného startu méla nosnd plocha ¢init
22,438 m>. Pro stavbu letadla se pfedpokléddalo pouziti
lehkych a odolnych hlinikovych slitin. Do kiidla mély
byt namontovany dva kanony Typ 99 rdze 20 mm vyra-
béné v licenci $vycarské firmy Oerlikon.

Celkovy névrh letounu byl objednavateli predan
10. dubna 1938. Zanedlouho byla pfedvedena i jeho
maketa. Po bouilivych diskuzich, jez mélem vedly
ke konci celého projektu, byl navrh pod vlivem zkuse-
nosti z bitev v Ciné ptijat.

PROTOTYPY

Prvni prototyp A6M1 12-Si byl dokonéen 16. bfezna
1939. Z vyrobni tovarny byl prevezen na letisté Kaga-
migahara, kde byly 1. dubna zapocaty pozemni zkousky
a provedeny prvni startovaci pokusy. Ttindacty let byl
proveden se zatazenym pod-

vozkem. Kvuli vibracim byla
17. dubna dvoulista vrtule na-
hrazena trojlistou a pod rdam
motoru byly umistény gumové
podlozky. Prvni prototyp, jenz
byl zéroven prvnim japonskym
letounem s trojlistou vrtuli, vSak
nedosahl predpokladané rych-
losti a letél pouze 491 km/h.
Druhy  prototyp  urceny
ke zkouskdm vyzbroje byl také
pohéanén motorem Zuisei 13,
od zacatku vsak jiz mél trojlis-
tou vrtuli Hamilton-Sumimoto
s konstantni rychlosti otacek,
jejiz pramér cinil 2900 mm.

Prvni let tohoto exemplare se uskute¢nil 18. fijna 1939.
Po odstranéni nadmérného pnuti na fidici pace byl
letoun jiz 25. fijna prevzat Cisafskym ndmotfnictvem
a predan ke zkouskdm vyzbroje. Zpocatku se zdalo, ze
je tento stroj velmi povedeny, av§ak béhem zkousek pre-
tizeni motoru 11. bfezna 1940 doslo k vybuchu. Letoun
se rozpadl na kusy a zkusebni pilot zahynul. Uvedeni
do sluzby bylo odsunuto o mésic.

Treti prototyp, ktery byl zdroven prvnim predvy-
robnim exempldfem, dostal motor Sakae 12 s novym
krytem. Zména krytu pfi soucasném zvétSeni prameéru
motoru zpusobila problémy z chlazenim. Svislé ocas-
ni plochy byly posunuty dozadu a vodorovné ocas-
ni plochy nahoru. Délka letadla se zvysila z 8,575 m
na 9,06 m. Béhem zkousek bylo provedeno 119 letu
a odlétano 43 hodin 26 minut. Namotnictvo letoun
oficidlné prijalo 14. zafi 1939 a pridélilo mu vojenské
oznaceni A6M1 - palubni stihaci letoun typ 0, japonsky
Rei-Siki kandzé sentéki (nebo zkrdcené Reisen). Pravé
z plného vojenského ndzvu v anglictiné pochazi jeho

SERIOVA VYROBA

Vyrobcem letounu se stala tovarna na draky letount ¢. 3
v Nagoji. Prvni verze byla oznacena jako palubni stihaci
letoun typ 0 model 11 Reisen, jinak také A6M2. Protoze
v ndmornim letectvu ziskal tento letoun velmi dobrou
povést, padlo rozhodnuti o jeho bojovém odzkouseni
v polnich podminkéach v Ciné. 21. Eervence 1940 bylo

Sest predvyrobnich exempldftt odesldno do Hankou.

Deset dnii na to bylo devét letount nalodéno na palu-
bu letadlové lodé Kaga. Vysledek pouziti téchto letount
predcil veskera ocekavani - prevaha nad ¢inskymi sti-
hackami byla totiz tak obrovska, Ze v prvnich leteckych
bitvdch nedoslo k zadnym ztratdm. Uspéch viak mél
negativni dopad na mysleni japonskych konstruktéra
a presvédceni o naprosté prevaze A6M2 nad letadly pro-
tivnika vyrazné opozdilo praci na jeho néstupci.

Celkem bylo postaveno 64 letountt A6M2 model 11.
Od 22. sériového exemplare byl zesilen zadni nosnik
kfidla. Zménilo se rozlozeni motorovych vyfukd, které
byly osazeny nize. Od 47. exemplére bylo ¢astecné zme-
néno zaskleni pilotni kabiny.

A6M2 model 21. Vojskové zkousky na letadlové
lodi Kaga ukazaly, Ze se letoun jen stézi vejde na vytah.
0d 65. sériového exemplare bylo tedy doporu¢eno mon-
tovat skladaci koncové oblouky kifidel. Zmén doznaly
i vétraci otvory u pilotni kabiny a kanont. Takto vznikla
verze byla oznacena A6M2 model 21. Od 127. sériové-
ho exemplare byla ke kiidélkiim pfidavana vyvazovaci
ploska. Soucasné byla zahdjena vyroba v tovarné Naka-
dzima v Okawé. Prvni letoun byl u nového vyrobce po-
staven v listopadu 1940. Do okamziku ukonceni vyroby
bylo postaveno celkem 740 letountt A6M2 model 21.

Pted vstupem do valky obdrzelo Cisafské ndmor-
nictvo asi 400 stroji A6M2, z nichz 126 mély jednotky
na letadlovych lodich a 213 jich bylo na pozemnich
zékladnach. V prvnich mésicich valky mély tyto letou-
ny vyraznou pievahu nad stihackami Spojencti. Tento
naskok, ktery trval az do okamziku, kdy byl do sluzby
zaveden letoun F6F Hellcat, vyvolal u Japoncii nepocho-
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pitelné sebeuspokojeni a pocit, ze neni tfeba ptipravovat
nastupce A6M2. Situace japonského palubniho letectva
se viak nahle zhorsila po prohrané bitvé u Midway, kde
na potopenych letadlovych lodich zahynula elita japon-
skych pilott. Japonské palubni letectvo pak uz nikdy ne-
dosahlo nékdejsi trovné vycvicenosti. Navic se 3. cervna
1941 béhem operace na Aleutach dostal Ameri¢anim
do rukou lehce poskozeny A6M2 model 21. Jeho pilot
Tadajosi Koga nouzové pristaval v mocilech na ostrové
Akutan, letoun se v8ak prevratil a pilot utonul. Po opra-
vé do letuschopného stavu byl tento stroj podroben sérii
testd, které umoznily odhalit jeho slabé stranky a prispé-
ly k vypracovani i¢inné bojové taktiky proti této stihaé-
ce. Kromé normalni stihaci verze byly vyrabény jesté dvé
varianty A6M2 - plovakova stthaci a cvi¢na.

A6M2-N (Rufe) - jednomistny plovakovy stihaci
letoun. Pfiblizné rok pted vypuknutim valky v Pacifi-
ku se veleni namorniho letectva Kaigun Koka Honbu
rozhodlo vypsat specifikace 15-Si na plovédkovy stihaci
letoun, ktery mél zajistit stthaci ochranu béhem vysad-
kovych operaci na ostrovech v Tichomofi, obzvl4sté

pak tam, kde nebylo mozné postavit
- leti$té. Na konstrukci pracova-

la firma Kawani$i, navrhla / .

véak zcela novy letoun N1K1
Kjofu a dalo se predpokladat, ze
> letoun ceka jesté dlouhy vyvoj. Kaigun
o Kokt Hombu proto specifikacemi 16-Si vy-
zvala tovarnu Nakadzima Hikoki K. K. v Nauru, aby
nouzové upravila palubni stihacku Reisen do nové po-
doby. Konstruktéfi Niitake a TadZzima zacali na novém
letounu pracovat v unoru 1941. Mirné pozménili zadni
¢ast trupu, pridali kyl pod trupem a zvétseno bylo i smé-
rové kormidlo. Na predni nosnik kiidla navézal sikmy
pylon, ktery nesl centrdlni plovdk. Na koncich kfidel
byly umistény dva malé vyrovnavaci plovaky. V central-
nim plovéku se jest¢ nachézela pomocna palivova na-
drz. Byly postaveny ¢tyfi prototypy, z nichz prvni vzlétl
8. prosince 1941. Po zkouskach byly jeho vykony vyhod-
noceny jako dostacujici a 2. ¢ervence 1942 byl stroj ptijat
do vyzbroje pod oznacenim A6M2-N model 11 neboli
namoini plovakovy stihaci letoun typ 2, japonsky Nisi-
ki suidzé sentoki. Vyrobu zahdjila tovdrna Nakadzima
v Koizumi a celkem postavila ¢tyfi prototypy a 327 sé-
riovych stroji. I pres pomérné vysokou hmotnost a vel-
ky odpor byl tento letoun prekvapivé rychly a obratny.
Ve spojeneckém kodu byl nazyvan ,Rufe®
A6M2-K - dvoumistna pokraovaci cvicna ver-
ze. Plan na postaveni verze letounu A6M2, jez by
umoznovala vycvik pilotd v podminkach podob-
nych redlnym, vznikl v roce 1942. Ukol zpracovat
tuto adaptaci podle specifikace 17-Si obdrzel Dai-

-Nidzui¢i Kaigun Kokuso (21. ndmoi-
ni letecky arzendl) v Omufe u Saseba,
ktery mél zkuSenosti s podobnou
adaptaci letounu A5M4-K (Claude).
Prvni prototyp byl smontovan v lis-
topadu 1943. Letoun byl oznaden
jako A6M2-K, ndmofni cvi¢ny sti-
haci letoun typ 0, japonsky Rei-siki-
-rensen. Za pilotni kabinou byla pod
spole¢nym aerodynamickym krytem
umisténa druhd kabina pro instruk-
tora, kvuli vys$i stabilité byly prida-
ny ,,protivyvrtkové“ plosky a z kridel

byly odstranény kanony. Palubni pfi-

stroje byly ve dvojim provedeni. Vyroba byla spusténa
v listopadu 1943 a celkem bylo postaveno 236 exem-
plart. V kvétnu 1944 obnovila vyrobu tovarna Hitaci
Kokuki K. K. a postavila jesté 273 letounti. Cést téchto
strojii byla prestavéna na vle¢né letouny vzdusnych cild.
Operator navijaku sedél v kabiné instruktora. Mnohé

A6M2-K byly pouzity i k sebevrazednym ttokdm.

A6M3
A6M3 model 32. Prace na modernizaci A6M2 zacaly
jiz nékolik mésict pred rozpoutdnim valky v Tichomoti.
Letoun vznikl na zakladé specifikace namorniho letec-
tva, které pozadovalo zjednoduseni manipulace na pa-
lubéch letadlovych lodi; dal$im cilem bylo zvyS$eni vy-
kont. V ¢ervnu 1941 poprvé vzlétl prototyp verze A6M3
model 32. Z ki'idel byly odstranény koncové skldpéci ob-
louky, tim vsak zaroven doglo ke sniZeni zdsoby paliva,
jez byla v kridlech nesena. Letoun dostal silnéjsi motor
Sakae model 21 s dvoustupnovym mechanickym kom-
presorem, coz zvySovalo vykony ve vétsich vyskach. Jeho
vykon stoupl na 843 kW (1130 HP). Zmén doznal i kryt
motoru, jehoZ nové podoba se vyznacovala vpusti v hor-
ni ¢asti a vystupnimi kanaly pro naboje. Montaz nového
motoru si véak vynutila posunuti protipozarni prepazky
smérem dozadu. Tim se zmensil prostor pro trupovou
palivovou nadrz, jejiz objem se snizil z 38 na 60 1. SniZze-
ni kapacity palivovych nddrzi a zaroven vyssi spotfeba
motoru Sakae 21 v3ak zpusobily, Ze Zero prislo o jednu
ze svych prednosti — velmi dlouhy dolet; vykony se ale
prili$ nezlepsily. Problémy s motory navic zapfi¢inily, ze
tato verze byla poprvé bojové nasazena az v fjnu 1942.
Americané usoudili, Ze se jednd o novy typ letadla, a po-

DALSIM ZEREM, JEZ AMERICANE
Z{SKALI, BYL TENTO EXEMPLAR
A6M3 MODEL 32 (VE SPOJENECKEM
KODU NEJPRVE HAMP, POZDEJI
ZERO 32). LETOUN BYL TESTOVAN
v TECHNICAL AIR INTELLIGENCE
CENTER NA LETECKE ZAKLADNE
WRIGHT FIELD VE STATE OHIO.

<« MicuBi$1 A6M2 MODEL 21,

2. KOKU SENTAI 1. KOKU KENTAI,

Z LETADLOVE LODE HIRJU. LETOUNY

TETO JEDNOTKY, UCASTNICI SE

7. PROSINCE 1941 NALETU NA PEARL
HARBOR, MELY;NAMALOVANY SIROKE
MODRE IDENTIFIKACN{ PRUHY.

A6M3 MODEL 22 NEJVET${HO
JAPONSKEHO LETECKEHO ESA
PRAPORCIKA HIROJOSIHO NIS1ZAWY
(87 VITEZSTVI) Z 251. KOKUTAI
OPERUJICIHO V KVETNU 1943

V OBLASTI SALAMOUNOVYCH
oSTROVO.




LETOVY SNIMEK A6M5. STROJ BYL
ZREKONSTRUOVAN KONCEM 70. LET
MINULEHO STOLETI.

KOLEKCE KOVOVYCH MODELU

VOJENSKA
LETADLA

jmenovali jej ,Hap® Proti tomu se v$ak ohradil tehdejsi
generalporu¢ik Arnold, nebot to byla jeho pfezdivka,
a jméno nového letounu bylo zmé-
néno na ,Hamp" Zmenseni rozpéti
stroje zhorsilo jeho obratnost, zvy-
$ilo v$ak rychlost a redukovalo dobu
stoupani na 6000 metrG ze 7 min
27 s na 7 min 19 s. Od ¢tvrtého le-
tounu byla zavedena nova verze ka-
nont raze 20 mm typ 99 se zdsobou
munice zvySenou ze 60 na 100 na-
bojti. Od ¢ervence 1942 do ukonceni
vyroby bylo postaveno 343 letount
této verze.

A6M3 model 22. Kratsi dolet le-
tounu se zkracenymi kiidly byl divo-
dem pro névrat ke kidlim z mode-
lu 21 se skladacimi koncovkami. Vzniklo 560 exemplait
této verze, jez se v prvni linii objevila ke konci roku 1942.
Dolet stihacky se sice prodlouzil, ale sniZila se jeji maxi-
malni rychlost. U &asti strojit byly montovany kanony
Typ 99 model 2 Mk 3 s dlouhou hlavni. Toto feseni bylo
oznaceno jako model 22a (model 22ko). U této verze se
zacalo s instalaci vyvazovace smérového kormidla. Byly
provedeny i testy s kanony rdze 30 mm.

A6M4. Toto oznaceni bylo pouzito jen u dvou po-
kusnych letount typu A6M2, jejichz motor Sakae 21 byl
vybaven turbokompresorem. Vyvoj realizoval arsendl
v Jokosuce. Kviili nedostatku specialnich slitin, nutnych
k provozu turbokompresoru, a pro nedofeSenost vzni-
kajicich problému byl cely projekt zrusen.

b 4 4
DALSI VERZE
A6M5 model 52. Prototypem této verze byl 904. sériovy
A6M3 s uplné novymi kiidly o rozpéti 11 m, jejichz za-
oblené koncovky spolu s pevnéj$im potahem umoznova-
ly zrychleni u stfemhlavého letu. Kromé toho byly zave-
deny jednotlivé vyfukové trubice.

A6M2 MODEL 21 OPERACNE

VYCVIKOVE JEDNOTKY [WAKUNI
KOKUTAIL NA SVISLE OCASN{ PLOSE
NESE LETOUN OZNACEN{ I-HA-109,
CISLO STROJE (9) SE OPAKUJE

I NA KRYTU PODVOZKU. STROJ

NA SNIMKU MA VRTULI O VETSIM
PRUMERU, JEZ BYLA MONTOVANA

AZ OD VERZE A6M3A VYSE. TENTO
LETOUN JI PRAVDEPODOBNE DOSTAL
PRI OPRAVE.

Potah trupu pod vyfuky musel byt
vybaven ocelovymi podlozkami
zabezpecujicimi hlinikovou sliti-
nu pred propalenim. Drak letou-
nu byl leh¢i, coz umoznilo zvysit
maximalni rychlost na 565 km/h
ve vySce 6 tisic metrd. Zvysila se
i rychlost stoupani. Celkem bylo
postaveno 1701 drakd model 52.
Nez se zacala stavét verze A6MS5,
bylo kiidlo tohoto letounu mon-
tovano ke standardnimu draku
A6M3. Verze A6M5 model 52 se na fronté objevila
na podzim roku 1943. V tomto obdobi jiz mél protiv-
nik k dispozici F6F Hellcat, jenz byl sice méné obratny,
zato mnohem vykonnéjsi ve vodorovném i stfemhlavém
letu. Americka stihacka méla velmi pevnou konstrukci,
diky pancérovani silné odolnou vii¢i poskozeni, a jeji vy-
zbroj 6 kulomett raze 12,7 mm postacila ke zniceni ne-
pancéfovaného letounu Zero pouhou kratkou davkou.
A6M5a model 52a. U této verze byla zavedena
pasova munice do kandnt, coz zvysilo pocet néboju
na 125 kust. Zesileni potahu umoznilo zvy$eni rychlosti

stfemhlavého letu z 657 na 741 km/h. Stéle vSak chybélo
pancérovani. Bylo postaveno 391 letountl této verze; je-
jich dodavka zacala v bfeznu 1944.

A6M5b model 52b byla prvni varianta, u niZ se obje-
vila ochrana pilota 50mm tlustym ¢elnim sklem a ochra-
na palivovych nadrzi automatickym hasicim zafizenim
s CO,. Vyzbroj byla zesilena vyménou jednoho kulo-
metu raze 7,7 mm nad motorem za kulomet Typ 3 réze
13,2 mm, na hlavné kanont byly pfipevnény kuzelovité
aerodynamické kryty. Byla zavedena i nova dfevéna pa-
livova nadrz pod trupem. Pod kiidlo bylo mozné zavésit
po dvou pfidavnych nadrzich o objemu 150 1. Tovarna
Micubisi postavila 470 kust této verze. Pfesny pocet
letount postavenych v tovarné NakadZima neni zndm.

A6M5c¢ model 52c¢. ProtoZe vyvoj nastupct stagno-
val, vyzadalo si ndmofnictvo dal$i modernizaci letou-
nt Zero. Podle pozadavka z 23. Cervence 1944 byl stroj
navic vybaven dvéma kulomety Typ 3 raze 13,2 mm,
které byly umistény v kiidle vné kanonti. Kvili sniZeni
hmotnosti byl z trupu odstranén kulomet raze 7,7 mm.
Pod ktidlo ptibyly zavésniky pro 8 nefizenych stiel. Le-
toun byl vybaven 8mm pancéfovou deskou za pilotnim
kieslem a pancéfovym sklem tlustym 55 mm za pilo-
tovou hlavou. Za pilotni kabinou byla instalovana 1401
samosvornd palivovd nddrz. Hmotnost stroje se zvysila
0 300 kg. V listopadu 1944 byl jiz k dispozici motor Sa-
kae Model 31a - $lo v podstaté o ptvodni typ 21 opat-
feny zafizenim pro vstfikovani vody s metanolem pro
kratkodobé zvyseni vykonu. V 93 prvnich sériovych ku-
sech v8ak byly pouzity bézné motory Sakae 21. Nastup-
cem této verze mél byt A6M6c s motorem Sakae 31a,
stroj se vSak pfili§ nepovedl a probéhly pouze zkousky
prototypt. V této situaci byla obnovena vyroba modelu
A6M5c. Prestavbou nékolika kustt AGM5 na noéni sti-
haci letouny vznikla verze A6M5d-S s kanonem Typ 99
model 2 Mk 4 umisténym $ikmo za pilotni kabinou.

A6M7 model 63 byla varianta ur¢end pro nasazeni
z malych letadlovych lodi a stfemhlavé bombardovéni.
Letoun mél zesilené vodorovné ocasni plochy, pod ktid-
ly se nachazely zavésniky pro dvé 3501 pridavné nadrze.
Pod trupem byla namontovéana vyklopna vidlice, ktera
pfi sttemhlavém letu vysunula bombu o vaze 250 nebo
500 kg mimo okruh vrtule. Dodédvky A6M?7 byly zahdje-
ny v kvétnu 1945 a tyto stroje byly pouzivany pii akcich
kamikadze. Pfesny pocet vyrobenych kusii neni zndm.

A6MS8 model 64. AZ u této verze byl povolen motor
Kinsei 62 o vykonu 1163 kW (1560 HP). K jeho instala-
ci byl pouzit drak A6M7, u néhoz byly odstranény tru-
pové kulomety. Pro umisténi vétstho motoru bylo nutno
prekonstruovat predni ¢ast letadla. Prvni prototyp byl
hotov v dubnu 1945. Byl postaven i druhy prototyp, kte-
ry si namornictvo prevzalo v ¢ervnu. Nasledné zkousky
ukazaly, Ze s novym motorem se zrodilo letadlo schop-
né v nékterych parametrech prekonat americké hellcaty,
bombardovanim zniceny letecky primysl vak jiz nebyl
schopen zahdjit jeho sériovou vyrobu.

A6M5-K - dvoumistna pokradovaci cvi¢na verze.
Vyvoj na zakladé verze A6M5 byl zadan v roce 1944
a zkousky prototypu byly zahédjeny v breznu 1945. Vy-
robeno bylo asi 7 letadel. Vétsina byla pouzivana jako
rychly dvoumistny kuryrni letoun.

Celkem vzniklo 11283 letount1 Zero vsech verzi.
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