KOLEKCE KOVOVYCH MODELU

Cena: 129,90 K¢/ 6 €*

S TIMTO CISLEM MODEL
MIG-15BIS




KM EKDE KWWY OCH MO

VOJENSKA
LETADLA

~

KOLEKCE KOVOVYCH MODELL

VOJENSKA
LETADLA

V KAZDEM CiSLE MODEL LETADLA S PECLIVE
PROVEDENYMI DETAILY KONSTRUKCE A S ORIGINALNI
KAMUFLAZi. MODELY TETO KOLEKCE REPREZENTUJI
VSECHNA VYVOJOVA OBDOBI VE VOJENSKEM

LETECTVi — OD 1. SVETOVE VALKY AZ DO SOUCASNOSTI.
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VALKA DONUTILA SOVETSKY LETECKY PRUMYSL TEMER UPLNE

POZASTAVIT PRACE NA VYVOJI TRYSKOVEHO POHONU, COZ V ROCE
1945 ZPUSOBILO, ZE SOVETSKY SVAZ ZUSTAL DALEKO VZADU

ZA SPOJENYMI STATY A VELKOU BRITANI{. DOHANENI ZTRAT PRI
POUZITI ZISKANE NEMECKE TECHNOLOGIE A ZAJATYCH SPECIALISTU
MELO VYSLEDKY POUZE PRI STAVBE DRAKU LETOUNU. NEMECKE
TRYSKOVE MOTORY VSAK MELY PRILIS MALY VYKON A NiZKY POCET
LETOVYCH HODIN, COZ NEUMOZNOVALO POSTAVIT STROJE, KTERE BY
BYLY SCHOPNY KONKUROVAT ZAPADNIM KONSTRUKCIM. SITUACE SE
ZMENILA AZ PRI ZAKOUPENI{ SERIE 10 MOTORU ROLLS-ROYCE NENE
(RADIALNI KOMPRESOR) A DERVENT (AXIALNf KOMPRESOR). NEZ BYL
NAKUP DOTAZEN DO KONCE, NEKOLIK KONSTRUKCNICH KANCELAR{
UZ ZACALO NAVRHOVAT DRAKY LETOUNU PRO OBA TYPY MOTORU.

MEZI NE SAMOZREJME PATRILA I UPREDNOSTNOVANA MIKOJANOVA

KANCELAR OKB-155.

Zpoditku byly soubéz-
né navrhoviny dva letou-
ny - 1-320 (FN), co byl mo-
dernizovany sériovy MiG-9,
a 1-310 (S) jako alternativa
v pfipadé jeho slabych vy-
kon. Volba nakonec padla na kon-
strukéné pokrocilejsi I-310 se Sipovitymi kfidly. Navrh
se zatal pfipravovat jeité na podzim roku 1946 pied
nikupem britskych motorti. V bfeznu 1947 byly upres-
nény technické poZadavky. Rychlost méla dosahovat
1020 km/h v 5000 m, stoupéni do této vysky mélo trvat
3,2 min, prakticky dostup mél &init 13000 metrii a dolet
1200 km. Pfedpoklddanou vyzbroji byly dva automa-
tické kanony rdaZe 23 mm a jeden kanon rdze 45 mm.
Oficidlni objedndvku stavby dvou prototypii obdrzela
OKB-155 15. dubna 1947. 30. dubna byly schvileny
kone¢né technické udaje a nerealistickd rize 45 mm byl
zménéna na 37 mm. Kfidlo letounu sviralo s trupem
letadla uhel 35° na 10,3 % stfedni aerodynamické téti-
vy. Novinkou byl také navigaéni systém OSP-48, ktery
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umoznoval manévrovini v obtiznych atmosférickych
podminkich. V kvétnu zacala tovirna ¢islo 45 vyrabét
ruské kopie motoru Nene oznacené jako RD-45.

Prvni prototyp I-310 s oznacenim S-1 (S-01) byl po-
hanén britskym motorem Nene I o tahu 21,9 kN. Stav-
ba letounu se protihla (bylo potfeba prodlouzit trup)
a prvni let byl mozny az 30. prosince 1947. Podnikl jej
Viktor Juganov. Vyrobni zkousky trvaly do konce bfez-
na, ale jiz 15. bfezna tovdrna &. 1 v Kujby3evu zapodala
sériovou vyrobu. Letoun S-1 slouzil po modernizaci
ke zkouskdm vyzbroje,

15. dubna 1948 vystartoval druhy prototyp, S-2
(S-02), pohdnény motorem Nene II o tahu 22,3 kN. Toto
letadlo mélo modifikovana kfidla pfesunutd o 80 mm
dopfedu. Bylo zde také moiné zavédeni pfidavnych pa-
livovych nddrzi. Vyrobni zkousky trvaly do 25. kvétna,
dva dny nato zacaly stitni zkousky. Ty skonéily 25. srp-
na, aviak jiz o dva dny dfive byl letoun pfijat do vyzbroje
a byl oznalen MiG-15. Jeho sériovou vyrobu mély kromé
tovarny ¢. 1 zadit i tovarny ¢ 153 v Novosibirsku a &, 381
v Moskvé, Béhem daldich zkousek tento prototyp hava-
roval a zkusebni pilot Fjodor Bogdanov zahynul.

Nedostatky a vady konstrukce, které se ukdzaly
u prvnich dvou prototyptli, byly odstranény u tfeti-
ho prototypu S-3 odzkouseného 17. ervence 1948.
U draku byla zesilena konstrukce a vzadu na trupu byly
pfidany aerodynamické brzdy. Ocasni plochy byly po-

LETOUN SB LiMm-2ART ZE
7. SPECIALNIHO LETECKEHO PLUKU
VOJENSKEHO NAMORNICTVA

Vv SIEMIROVICICH, POLSKO 1988.

NA SMEROVCE JE SOVA S KOTVOU,
ZNAK 1. LETKY. JEDNA SE O STROJ

LiM-1, POZDEJI PRESTAVENY

NA DVOJMISTNOU VERZI

S NAMONTOVANOU ZADNI CASTI

Zz Lim-2.

JEDNOU ZE ZEMI, KDE SE LETOUNY
M1G-15 POUZIVALY VE VELKEM,
BYLO POLSKO (VERZE VYRABENA

v TOVARNE WSK-MIELEC

BYLA OZNACENA LiM-1/LiM-2).

Po rROZNYCH MODIFIKACICH BYLY
POUZIVANY K PROZKUMNYM LETUM
AZ DO POZDNICH 80. LET MINULEHO
STOLETI.
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Mi1G-15 JE JEDEN Z PRVNICH SOVETSKYCH STIiHACICH

LETOUNU S TRYSKOVYM POHONEM. SLOUZIL VE VYZBROJI

VZDUSNYCH SIL MNOHA ARMAD VARSAVSKE SMLOUVY
A ZEMI VE SFERE VLIVU SSSR. UCASTNIL SE MNOHA
KONFLIKTU STUDENE VALKY, MEZI NEJZNAMEJSI PATRI
KOREJSKA VALKA A SUEZSKA KRIZE.

MiG-15 LETECTVA CINSKE LIDOVE ARMADY.
Letoun ve skute¢nosti patfil 72. gardovému stihacimu leteckému
pluku 151. gardové letecké divize vojenského letectva SSSR. Stroj
byl bez kamuflaZe, pouze na smérovém kormidle mél vodorovné
cervené pruhy, taktické ¢islo bylo také cervené. Létal s nim sovét-
sky pilot Nikolaj Strojkov, ktery v ném ve vzdusném boji béhem
korejské valky dosahl jeden potvrzeny sestrel.
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S-102 (LiceNENi M1G-15) 1. LETKY 7. STIHACIHO
LETECKEHO PLUKU CESKOSLOVENSKEHO LETECTVA.

Letoun s imatrikulaci IF-14 nema ochranny nétér, je ponechan
v barvé kovu. Barevné pruhy a doplrky na pridi letounu jsou
oznacenim ,modrych” z vojenského taktického cviceni.

MiG-158is vzpusnycH siL KLDR

Stroj ve skute¢nosti patfil 878. stihacimu leteckému pluku

216. letecké divize vojenského letectva SSSR. Letoun nese tak-
tické &islo 919 a létal v ném sovétsky pilot Nikolaj Zameskin -
stthaci eso, jez béhem korejské valky ziskalo sedm potvrzenych
sestrelt. Kamuflaz tvofi nepravidelné pruhy v piskové, svétlé

a tmavé zelené barveé.

VYZBROJ:

Mi1G-15 BYL
VYZBROJEN
KANONEM N-37
RAZE 37 MM

SE ZASOBOU

40 NABOJU

A DVEMA KANONY RAZE 23 MM SE ZASOBOU

80 NABOJU NA ZBRAN.

Pouon:

MiG-158Bis

BYL POHANEN
PROUDOVYM TURBOKOMPRESOROVYM MOTOREM
VK-1A 0 TAHU 26,48 KN. DiKY TOMU DOSAHOVAL
MAXIMALNI RYCHLOSTI 1 076 KM/H NAD HLADINOU
MORE.

MiG-158is SB (v k6pu NATO ,,Facot®)
MERITKO 1:72

SETTETTT—— )
Nas§ model nese oznaéeni ¢eskoslovenského 30. stiha-
ciho-bombardovaciho leteckého pluku ,,Ostravského*
z roku 1958. Na pridi nese znak mésta Ostravy.
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KRipLA: TECHNICKOU NOVINKOU STIHACKY M1G-15 BYLA JEJi $iPOVITA KRIDLA O UHLU 35°, KTERA VYRAZNE
ZVYSOVALA HODNOTU KRITICKE RYCHLOSTI OBTEKANI A ZLEPSOVALA TAK OBRATNOST A STABILITU STROJE PRI
RYCHLOSTECH BLIZICICH SE RYCHLOSTI ZVUKU. DiKy TOMUTO RESENI BYL M1G-15 OBRATNEISI A RYCHLEISI NEZ

KONKURENCNI STIHACKY F-80 SHOOTING STAR A F-84 THUNDERJET AMERICKEHO LETECTVA V POCATECNI FAZI
KOREJSKEHO KONFLIKTU.

/

AERODYNAMICKE PLUTKY: MIG-15 BYL JEDNIM Z PRVNICH LETOUNU VYBAVENYCH USMERNOVACI
PROUDU VZDUCHU NA KRIDLECH. TY ZLEPSOVALY JEHO STABILITU BEHEM LETU VE VYSOKYCH
RYCHLOSTECH. V POCATECNIM OBDOBI BYLY TYTO HREBENY CENZUROU Z FOTOGRAFIi CASTO
ODSTRANOVANY, PROTOZE SOVETI MELI ZA TO, ZE USA JESTE NA TOTO RESENI NEPRISLY.

LETOUN M1G-15BIS LETECTVA KLDR; LETOUN VE SKUTECNOSTI PATRIL 18. GARDOVEMU STIHACIMU PLUKU
303. LETECKE DIVIZE VOJENSKEHO LETECTVA SSSR.

V tomto stroji létal Alexandr Smorckov, jedno ze stihacich es v korejské valce; béhem tohoto konfliktu pridal ke svym 2 sestieliim
z 2. svétové valky dalsich 12 potvrzenych sestrelti. Letoun je ponechan v barvé kovu s éervenym taktickym ¢islem a koncovou &sti
svislé ocasni plochy a s Cervené ordmovanym nasavacim otvorem pfivodu vzduchu do motoru.

TECHNICKE UDAJE LETOUNU Mi1G-15BIS

Vﬂony-max.rydﬂostlﬂ%hn!hmdzemi,mrychlustlmlunfhvevﬂceSﬁDOm,stoupavostmmfs;éasvismpuduvﬁky
5000m - 1,95 min; ¢as vystupu do vysky 10000m - 4,9 min,praktlck?dosiup 15500111, dulet 12001:111 dolewpi‘idavn'fm nadr-
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iTOUN M1G-15UT]I, v k6pu NATO
MIDGET" (TRPASLIK) — DVOIMISTNA
CVICNA VERZE LETOUNU MIG-15
SOVETSKEHO LETECTVA,

ci-BOMBARDOVACI VERZE
-15SB BYLA VYRABENA HLAVNE
STAVBAMI OPRAVOVANYCH
LETADEL.
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nékud pozménény a byl zvétien zdporny uhel sklonu
kfidla z -1° na -2°. Pod kfidlo bylo moZné zavésit bom-
by. Vyrobni zkousky trvaly do 15. fijna a stitni od 4. lis-
topadu do 3. prosince. Tento letoun se stal pfedlohou
pro vyrobu sériovych stroji.

SERIOVA VYROBA

PfestoZe ani u tfetiho prototypu nebyly odstranény
viechny konstrukéni vady, byla zahdjena sériovéd vyro-
ba a zmény mély byt zavedeny u letadel prvni série. Le-
touny MiG-15 a jejich ndsledné verze nakonec vznikaly
v osmi tovarnich. Tovdrna ¢. 1 postavila v letech 1949
az 1953 3378 letound, v tovarné ¢. 21 vzniklo v obdobi
1950-1952 2450 stroji a tovdrna ¢&. 31 postavila v le-
tech 1951-1952 celkem 225 letount MiG-15bis. V to-
virné ¢. 126 vzniklo v letech 1950-1952 832 letount
MiG 15bis a jeden MiG 15, v tovdrné ¢. 99 bylo v letech
1951-1959 postaveno 1017 stroji MiG 15UTI, tovarna
¢. 153 vyrobila v obdobi 1949-1954 3 797 letounii. To-
viarna ¢. 135 postavila v letech 1950-1954 511 letadel
MiG 15UTI, v tovirné ¢&. 292 vzniklo v letech 1950 az
1952 1045 stroji. Celkem bylo vyrobeno 13030 letou-
ni viech verzi; po pficteni strojii vyrobenych v zahra-
nici vzroste toto ¢islo na impozantnich 17211 letound.

VERZE LETOUNU Mi1G-15

MiG-15 (SV) bylo oznaceni predvyrobni série, jejiz
stavba byla zapocata v ¢ervenci 1949. Jako prvni ob-
drzel toto oznaleni tfeti stroj této série, ve kterém byly
zavedeny rizné zmény pred jejich pouzitim u sériovych
strojl. U tohoto letounu byly kanony NS-23 vyménény
za NR-23 a zaméfovaé¢ ASP-1N za ASP-3N (u prvnich
letadel byly montoviny kanony NS-23). Byl u néj také
zaveden hydraulicky posilovaé kfidélek BU-7 a zlep-
Seno aerodynamické vyvazeni vySkovych kormidel.
Pfedni noha podvozku byla vybavena tlumi¢em vibraci

a hlavni nohy podvozku dostaly nové tlumice s men-
$im tlakem. Misto gyrokompasu PDK 45 byl pouiit
DGMK-3 a bylo pozménéno rozmisténi zafizeni na pa-
lubni desce. Hermeticky uzavfena pilotni kabina byla
vybavena pancéfovou sténou. Prvni sériovi letadla jesté
nebyla vybavena systémem OSP-48. V pribéhu vyroby
byl zdokonalovin systém Fizeni letadla a nékteré kon-
strukéni prvky. Sériové stroje byly pohdnény motory
RD-45F (Nene II; motor RD-45 byl kopii Nene I).

Prvni letadla MiG-15 se dostala do sluzby na jafe
roku 1950. Prvni pluk (29 GIAP) vybaveny témito le-
touny byl odvelen do Ciny, kde mél zajistit ochranu
Sanghaje. Ke konci roku 1950 bylo do Korey (tehdy
v podstaté do Ciny) odveleno pét pluki vybavenych
letouny MiG-15 se sovétskymi piloty ,, dobrovolniky®.
Pozdéji bylo tryskovymi stihatkami vyzbrojeno &in-
ské letectvo a ke konci korejské vilky i severokorejsti
komunisté. Zpocitku byl MiG-15 rozhodné lepdi neZ
F-80 Shooting Star a F-84 Thunderjet. Teprve obratnéjsi
a stejné rychlé F-86 umoznily koalici OSN ovlddnout si-
tuaci ve vzduchu. Béhem boji bylo sestfeleno pfiblizné
500 stroji MiG-15 a 15bis (vCetné 335 sovétskych) pfi
ztraté mirné pfevysujici 100 letount F-86.

MiG-15 (SA) byla série 4 letadel ze zacatku vyroby
vybavenych systémem OSP-48. Zadni palivovd nddrz
byla mensi a dvoudilnd, coZ umoznovalo instalaci ra-
diokompasu ARK-5 a pfijimace signdli z radiomajiku
MRP-48. Kamera AFA-1m byla demontovana. Letouny
této verze slouzily k prodkolovani pilotli. SA-4 se systé-
mem OSP-48 byl vybaven motory RD-45F. Navic v ném
byl namontovin kompas KI-11 a zafizeni M-95, které
automaticky vysouvalo aerodynamické brzdy po pie-
kroceni rychlosti 1133 km/h (0,95 M). Motor bylo
moZné nastartovat béhem letu. Letoun SA-4 byl zkou-
Sen v srpnu 1950, pak byl pfeddn k dispozici NII VVS.
Zmény provedené v SA-3 a SA-4 byly poutzity u sériové
vyrdbénych strojl. V tovarnach & 1, 126, 153 a 292 bylo
postaveno celkem 1267 letadel MiG-15.

Na zikladé verze SV vzniklo nékolik experimental-
nich konstrukci. Letoun Mig-15 SO s kanony NR-23
byl v roce 1950 vybaven novym neprustfelnym sklem
o tloudtce 105 mm misto 64 mm a pancéfovym zd-
hlavim silnym 16 mm. Zaméfovaé ASP-3N umistény
na kloubu mél chranit pilota pfed zranénim b&hem nu-
ceného pristavani. Letoun Mig-15 SU byl vyzbrojen sys-
témem V-1-25-5-3 se dvéma pohyblivymi kanony $-3
raze 23 mm, které mély namér od -70° do +110° a byly
fizeny elektrickym motorem. Stavba letadla skoncila
29. prosince 1950. Vyrobni zkousky trvaly do 27. biez-
na a zkousky v NII VVS do 10. srpna 1951. Redeni bylo
povaZovidno za uspéiné, do sériové vyroby viak zavede-
no nebylo. Na dvou letounech oznaéenych Mig-15 SS
byla instalovina vyzbroj sestdvajici s jednoho kanonu
N-37 a dvou kanonii $-3-23 konstruktéra Spitalného.
Letoun byl zkousen v roce 1950.

MODERNIZOVANA VERZE
Mi1G-15BIS

Letoun MiG-15bis (SD) s motorem VK-1 o tahu
26,5 kN mél zménénou konstrukci trupu a vybavu.
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Kwili vétsi vytokové trysce nového motoru bylo nutné
rozsifit zadni ¢ast trupu letounu. Zaroven byly instalo-
vany vétsi aerodynamické brzdy. I kdyz vyzbroj méla
sestavat z kanonii NR-23, na zac¢itku vyroby byly insta-
loviny kanony NS-32. Ridici systém byl modernizovin
a panel pro spousténi motoru byl umistén v draku le-
tounu. Vyrobni zkousky prototypu letadla pfestavéného
z MiG-15 a zpoéitku oznaceného jako MiG-15 s VK-1
byly ukonéeny 9. zafi 1949. Jelikoz se vyskytly mnohé
problémy s novym motorem, sériova vyroba v tovar-
ndch ¢ 292, 31 a 21 byla moznd az v roce 1950.

MiG-15bis (SA-1) byla verze letadla se systémem
ptistdviani bez vidu OSP-48 a ridiovou stanici RSIU-3
misto RSI-6 a se systémem SRO-1 vyrabéna od konce
roku 1950. V zadni ¢asti trupu se nachdzela dvoudilna
palivovd nadrz. Kviili snizeni hmotnosti byla odinsta-
lovina kamera AFA-1M, signalizitor poklesu tlaku
SOPD, vyskovy signalizator VS-46, poditadlo spotfeby
nabojl a ¢ast pancéfové ochrany.

MiG-15bis (SD-ET) byl zkudebni stroj s modernizo-
vanym kontrolnim systémem motoru s moZnosti auto-
matického spousténi. Konstrukce kfidla a lafety kanont
23 mm byly zesileny a byl modernizovan hydraulicky
systém. Tyto zmény se zavedly do sériové vyroby.

MiG-15S (SD-UPB) byl stihaci letoun pro dopro-
vod bombardéra I1-28 a Tu-14. Pro zvyseni doletu
na 2500 km byly pro tento letoun vyrobeny pfidavné
palivové nddrZze o objemu 1170 1, ale rychlost s nimi
poklesla na 650 km/h. Na zdvésnicich BD2-48MiG bylo
moiné podvésovat i bomby. V roce 1950 byly prove-

<

deny zkousky s novymi Sestisetlitrovymi pfidavnymi
nadrZemi, které zajidtovaly dolet 2520 km. Maximdln{
rychlost s nddrZemi vzrostla na 820 km/h. Sériova leta-
dla byla zna¢ena MiG-15Sbis.

MiG-15bis (SR) byl prizkumny letoun s OSP-48.
Jeho vyzbroj sestavala z jednoho kanonu N-37 a jed-
noho NR-23. Misto druhého kanonu byla instalovina
kamera AFA-BA/40. Zkousky letounu probéhly ke kon-
ci roku 1950 a zatatkem nasledujiciho roku. Pri sériové
vyrobé byl letoun ozna¢en MiG-15Rbis (SR-1).

EXPERIMENTALNI VERZE
LETOUNU M1G-15BIS

Ke zkouskdm s palubnimi radiolokatory byly vytvore-
ny dvé experimentdlni verze. MiG-15Pbis (SP-1) byl
vybaven radiolokatorem Torij-A, ktery pracoval v cen-
timetrovém frekvenénim pasmu. Letoun mél predni &dst
s anténou nad nasdvacim otvorem o 120 mm delsi. Vy-

zbroj byla omezena na jeden kanon N-37D.
Letoun byl postaven na zaditku roku 1949,
Zkousky trvaly od 23. dubna 1949 do 20. led-
na 1950. Obsluha radaru byla velmi slozita,
bylo postaveno pouze pét sériovych stroji.
Jeden stroj (SP-2) byl zkusebné prestavén
s radarem Kor3un. Druhy letoun s radarem,
MiG-15Pbis (SP-5), byl vybaven radiolo-
kitorem RP-1 Izumrud se dvémi anténami
na predni &asti trupu. Vyzbroj sestdvala ze
dvou kanonii NR-23. Letové zkousky probéh-
ly od 22. srpna do 9. zdfi 1950. Radiolokitor
byl instalovdn aZ 30. ervence 1951. Letoun
nebyl sériové vyrabén.

MiG-15bis (SL-5) slouzil ke zkouskim
motoru VK-5 s radidlnim kompresorem. Drak letounu
mél novou zadni ¢ast trupu. Letové zkousky probéhly
od 15. srpna do 31. fijna 1951. Letoun MiG-15bis (SJa)
s kfidly o tensim profilu a novou vodorovnou ocasni
plochou byl postaven pouze ve tiech exemplarich.

Oznaceni Mig-15bis SDK-5, SDK-5s a SDK-7 nesly
bezpilotni stroje, které mély dlohu létajiciho cile nebo
slouzily k testovani okfidlenych strel KS-10. MiG-15bis
systému ,Burlak® slouzil k pokusiim s tazenim za bom-
bardérem Tu-4, pozdéji byl pouZivin k pokusim
s tankovinim ve vzduchu. Tyto experimenty se zkou-
Sely i na pfizpisobenych sériové vyrabénych letou-
nech. MiG-15bis (SI) neboli MiG-15bis 45°
¢i 1-330 byl vlastné jiz prototypem le-
tounu MiG-17.

POKUSY S VYZBROJI

V letounu MiG-15bis (SD-21) byly zkouseny nefize-
né rakety ARS-212 na adaptérech pod kfidlem. Na-
vic mohl letoun vzit i dvé pfidavné palivové nadrie
po 300 l. Rakety byly ndsledné uziviny i na sériovych
letadlech. V letadle MiG-15bis (SD-57) se provadély
pokusy se dvémi raketnicemi ORO-57 po 12 raketich
ARS-57 raze 57 mm. Na SD-5 byly testovany raketnice
s osmi raketami ARS-57. Na SD-25 se testoval bombo-
vy zévésnik D4-50 pro bomby PROSAB-250 a PRO-
SAB-100, které byly uréeny k rozbijeni formaci bom-
bardéri. Jednalo se o kopie némecké bomby z obdobi
vilky. PROSAB-100 byla ptijata do vyzbroje.

DALSI VERZE

Verze MiG-15SB byl stihaci-bombardovaci letoun,
ktery vznikl v roce 1958 adaptaci ze standardni sti-
hacky. Mél 3est bombovych zivésnikl, dvé starto-
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vaci rakety a brzdici padidk. Mohl nést rtizné kom-
binace raket, raketnic, bomb a pfidavnych nadrzi.
Od roku 1968 byly na tento standard pfestavovi-
ny letouny MiG-15bis. Tato verze byla oznaéena
MiG-15bis SB. MiG-15T a MiG-15bis T byla le-
tadla bez vyzbroje slouiici k tazeni vzdusnych cilq,
MiG-15bis R byl prizkumny letoun se dvéma
nebo jednim kanonem NR-23 a kamerami. Jeden
MiG-15bis slouzil k testovani fizenych stfel R-3S.

DVOjMISTNE VERZE
MiG-15 UTI (ST-1, ST-2) byla dvoj-
mistnd verze postavend na zdkla-
dé draku S uréena k vycviku. Zadni
kabina pro instruktora byla zfizena
na tkor palivové nddrze, ¢imZ byla
silné zmendena zasoba paliva. Jako
pohon byl pouzit motor RD-45FA.
Vyzbroj sestivala z kanonu NR-23
a kulometu 12 mm UBK-E. Letoun
byl schopen s sebou vzit 1123 | pa-
liva v trupu a pod kfidlem mél dvé ptidavné nidrze
s objemem 260 | nebo 300 L. Prototyp ST-1 se zacal
stavét koncem kvétna 1949. Vyrobni zkousky probiha-
jici od 22. ¢ervence do 18. srpna 1949 i nasledné statni
zkousky od 27. srpna do 25. zifi byly Gspésné. Druhy
prototyp ST-2 byl vybaven systémem pfistavini bez
vidu OSP-48 a jeho vyzbroj byla redukovina na kulo-
met rize 12,7 mm. Celkem bylo postaveno 3333 dvoj-
mistnych letound UTI MiG-15.

Letoun ST-7 s radarem Izumrud byl prototyp ver-
ze UTI MiG-15P s kulomety UBK-E. V roce 1959 byly
postaveny dva exemplafe s radary RP-1 a RP-5. V roce
1955 byl na MiG-15 UTI instalovin radar RP-3 Izu-
mrud, coz vyzadovalo zmény v konstrukci predni ¢asti
trupu a pouziti silnéjdich elektrickych zdroji. Prototyp
byl vyzbrojen kulomety A-12,7 (TKB-495). Letadlo
MiG-15 UTI ST-10 bylo uréeno k pokusiim s katapul-
tovacimi sedackami v pfedni i zadni kabiné. Na zaéitku
70. let byly pro tyto acely prizpisobeny dal3i tfi letouny.

VER;E ST{NENﬁ MIMO
SOVETSKY SVAZ

Piipravy na dalsi svétovou vilku vyZzadovaly, aby Sovét-
sky svaz dozbrojil i armady svych sateliti. Jeho priimy-
sl, ktery pracoval na plné obritky, nestacil pokryt celou
poptavku a ¢dst vyroby musela byt pfenesena mimo So-
vétsky svaz. Pouze v Polsku a byvalém Ceskoslovensku
existovaly tovarny, které mohly ve velkém stavét tryskova
letadla.

Licenci na vyrobu letounu MiG-15 dosta-
lo Ceskoslovensko 17. dubna 1951. Vzorovy
exemplar byl dodan 6. kvétna a 6. zafi
bylo na leti§ti Kbely smontovino
prvni z desiti letadel dodanych v po-
dobé jednotlivych dild. Na zaCitku roku 1952 byla
zahdjena vyroba v tovirné Letov, kde bylo po-
staveno 160 strojii. Od dervence 1953 vyroba
pokratovala v tovarné AERO ve Vodochodech.

Letouny MiG-15 vyrobené v Ceskoslovensku nesly ozna-
¢eni S-102 a jejich pohonné jednotky byly znaceny jako
M-05 (RD-45F). Dohromady bylo postaveno 821 letou-
ni S-102, ze kterych ceskoslovenské letectvo prevzalo
527, polské 60, rumunské 204 a bulharské 30 stroju.

Poté byla spusténa vyroba letadel MiG-15bis oznace-
nych jako S-103 s motory M-06 (VK-1). Prvni letoun byl
odzkousen 4. ledna 1954. Stavba 620kusové série trvala
do ¢ervna 1957. 445 strojh prevzalo ceskoslovenské letec-
tvo, 15 Bulharsko, 30 NDR, 110 Egypt a 20 Syrie.

Jesté v roce 1954 se zacala vyrabét verze MiG-15UTI
s oznacenim CS-102. Vyroba byla ukonéena 5. ledna
1961 po dokondeni 2013 letouni, které byly vétdinou
urceny pro export. Ceskoslovenské letectvo jich pfevzalo
154, sovétské 1418, polské 96, rumunské 42, bulharské
47, madarské 15, letectvo NDR 96, egyptské 43, syrskeé 4,
Cinské 83 a indonéské 15. Navic bylo vyrobeno 5094 mo-
tori M-05 (RD-45) a 1028 motori M-06 (VK-1).

Polsko obdrzelo technickou dokumentaci a vzorovy
exemplar letounu MiG-15 v kvétnu 1951. Vyroba byla
spusténa ve WSK Mielec. Prvni letadlo bylo hotovo
17. ¢ervence 1952. Do konce srpna 1954 bylo postaveno
227 letadel oznagenych Lim-1 s motory Lis-1 (RD-45F).
Dile byl vyrabén MiG-15bis s ozrmatenim Lim-2. Motory
VK-1A byly oznadeny Lis-2. Do roku 1956 bylo postave-
no 500 exemplii. Letouny Lim-1 s radarovou vybavou
z Lim-2 byly zna¢eny Lim-1,5. Prizkumna verze Lim-2R
byla vybavena kamerou AFA-21 ve skfifice pod trupem.
Ke konci 50. let byly jednomistné MiG-15 pfestavény
na cvi¢né dvojmistné s kanonem NR-23. Tato verze byla
oznacena SBLim-1. Cvi¢nad verze letounu MiG-15bis byla
oznatena SBLim-2. Vyzbroj sestivala z jednoho nebo
dvou kanonii rize 23 mm. Dvojmistna letadla pfizpiso-
bend k prizkumu a ke spoluprici s dalekonosnym délo-
stielectvem byla oznacena SBLim-1A (Lim-1A, SBLim-
1Art) nebo SBLim-2A (Lim-2A, SBLim-2Art). Vyzbroj
obou typl sestivala z dvou kanonli rize 23 mm. Starsi
typ byl vybaven jednou kamerou AFA-21, novéjsi dvéma
kamerami AFA-21 a AFA-39. V 70. letech byly letouny
SBLim-2A prestavény zpatky na verzi cvi¢ného standar-
du a byly oznaceny SBLim-2M. Tato letadla byla pouziva-
na jesté dalsich 10 let.

V Ciné se nevyrabély letouny MiG-15, ale pfestavbou
jednomistnych stroji tam vznikla ¢inska dvojmistna ver-
ze Senjang JJ-2 (FT-2 pro export).

Uzivatelé letount MiG-15, MiG-15bis a MiG-15UTI:
Afghdnistan, Albanie, Alzirsko, Angola, Bangladés, Bul-
harsko, Ceskoslovensko, Cina, Egypt, Finsko, Guinea,
Indonésie, Irdk, Jizni Jemen, KambodZa, KLDR, Kuba,
Libye Madarsko, Malgadskd republika, Mali, Maroko,
Mongolsko, Mosambik, Nigérie, NDR, Pikistan, Polsko,
Rumunsko, Severni Jemen, Somalsko, Sovétsky svaz, Sri
Lanka, Sidan, Syrie, Tanzanie, Uganda a Vietnam.




