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SUPERMARINE SPITFIRE

S MOTORY
MERLIN

OLLS-ROYCE

SUPERMARINE SPITFIRE JE JEDNIM Z LETOUNU, KTERE JSOU SYMBOLY
LETECKYCH BITEV 2. SVETOVE VALKY. BYL V NICH PRITOMEN

OD PRVNIHO DO POSLEDNIHO DNE VALKY A MEL VELKOU ZASLUHU
NA VITEZSTVI NAD STATY OSY. LETALI V NEM PILOTI SNAD ZE VSECH
STATU BOJUJICICH NA STRANE SPOJENCU. O JEHO VELMI POVEDENE

KONSTRUKCI SVEDCI VYROBA 25 HLAVNICH VERZI

A NEKOLIKA DESITEK SUBVERZI.

POZEMNI VERZE

Diky své historii se stal spitfire jednim z nejvyznamnéj-

¥y

okamzicich Velké Britanie nesl hlavni tihu boju s Luft-
waffe hurricane, pfisuzuje se rozhodujici role v této bi-
tvé spitfiru. Pozdéji byl totiz vlastné jedinym letadlem,
které se mohlo postavit némeckym stihackam. O titul
vitéze nad Luftwaffe jej vSak pfipravily americké sti-
hacky. I ptesto obrovsky moderniza¢ni potencidl spo-

SUPERMARINE TYPE 224 POSTAVENY V SOULADU SE
SPECIFIKACEMI MINISTERSTVA LETECTV{ E.7/30.
SOUBOJ PROJEKTU SE STROJEM GLOSTER SS.37,
KTERY BYL DO SLUZBY ZAVEDEN JAKO GLADIATOR,
DOPADL V NEPROSPECH KONCEPCNE MODERNEJSTHO
JEDNOPLOSNIKU. PRICINOU NEUSPECHU BYL SLABY
MOTOR ROLLS-ROYCE GOSHAWK O VYKONU 492 KW
(660 HP).

SPITFIRE MK Ila

312. (CESKOSLOVENSKE) PERUTI

Z KONCE ROKU 1941, KDY PERUT
MELA NA STAROSTI PROTIVZDUSNOU
OBRANU SKOTSKA. OD VERZE

MK I SE LISIL MOTOREM A ZES{LENOU
KONSTRUKCI.

¢ivajici v konstrukéni rezervé spitfiru
zpusobil, Ze byl az do konce valky vel-
mi nebezpeénym protivnikem. Kromé
toho byl diky své elegantni silueté po-
kladdn za nejkrasnéjsi stihaci letoun
s pistovym motorem.

Zacatky historie Supermarinu Spitfire miiZeme na-
jit ve specifikaci E7/30 Ministerstva letectvi souvisejici
s hleddnim ndhrady za dvouplo$nik Bristol Bulldog.
V souladu s témito technickymi podminkami predved]
v unoru 1934 hlavni konstruktér tovarny Supermarine
J. R. Mitchell prototyp dolnoplo$niku s kapotovanym
pevnym podvozkem a dvéma kulomety Vickers raze
7,7 mm oznaceny jako Supermarine typ 224. Tento le-
toun pohdnény motorem Goshawk II o vykonu 492 kW
(660 HP) viak nesplnil vSechny pozadavky, a Mitchell se
proto zacal zajimat o specifikaci F5/34 tykajici se stiha¢-
ky se zatahovacim podvozkem vyzbrojené osmi kulome-
ty. Navrhl pomérné malé letadlo, jez mélo krytou pilotni
kabinu a zatahovaci podvozek. Jako pohonnd jednotka
byl pfedpokladdn motor Rolls-Royce P.V.12 (pozdéji zna-
my jako Merlin); firma jej vyvijela ve vlastni reZii a je po-
pistového motoru, které kdy vznikly. Charakteristickou
vlastnosti tohoto letounu méla byt eliptickd kiidla s vy-
zbroji osmi kulometi stiilejicich mimo plochu dvoulisté
vrtule. Pfi vyvoji byly vyuzity i vysledky experiment zis-
kané béhem zkousek zavodnich letadel S5 a S6.

SUPERMARINE TYPE 300
VYEOTOGRAFOVANY PRED PRVNIM
VZLETNUTIM V BREZNU 1936.
PROTOTYP LETOUNU SPITFIRE

SE SERIOVYM CiSLEM K5054 MEL
NAMONTOVAN MOTOR MERLIN C
O VYKONU 738 KW (990 HP).
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| SPITFIRE MK V

LETOUNY SPITFIRE MK V BYLY VYVINUTY JAKO
PROTIVAHA K NEMECKYM STIHACKAM MESSERSCHMITT

Br 109F. SpiTFIRE MK VB BYL NEJPOCETNEJI VYRABENOU
VARIANTOU, CELKEM BYLO POSTAVENO 3 923 KUSU

S MOTOREM MERLIN 45 o vykonu 1 073,8 kW

(1440 HP). VERZE MK VB BYLA VYZBROJENA DVEMA
KANONY RAZE 20 MM A CTYRMI KULOMETY RAZE 7,7 MM.

SPITFIRE MK VB 302. (POLSKE) PERUTE, CERVENEC 1942
Letadlo s kamufléZi v podobé tmavozelenych a tmavosedych poli
se spodnimi plochami ve svétleSedé barvé. Bilé pruhy na kapoté
motoru byly zavedeny pro rychlou identifikaci v rdmci operace
»Jubilee’, tedy vylodéni u Dieppe.

SPITFIRE MK VC 103. OPRAVARENSKE JEDNOTKY,

ZARi 1942

Stroj na obrazku byl dodan do Egypta na jafe roku 1942. Zde
byl v polnich dilnéch upraven k zachytavani prizkumnych
letount JU 86P a zbaven celé piebyte¢né vybavy a standardni
vyzbroje. V prodlouzenych kiidlech mél v misté kanont na-
montovany dva kulomety raze 12,7 mm.

SpiTFIRE MK VB 335. STIHACI PERUTE, 4. STIHACI SKUPINY
USAATF, RiJEN 1942

Stroj majora Williama J. Daleyho, jednoho z americkych dobro-
volnikd bojujicich v RAF ve 121. (orli) peruti, kde slouZili piloti
z USA. V z4Fi 1942 byla perut i s technikou prevelena k 8. letecké f

VRTULE:
VRTULE VERZE
MK V BYLA
STEJNA JAKO

U VERZE MK I,
KDE SE PUVODNE
POUZIVALA
DVOULISTA DREVENA VRTULE WATTS, KTEROU PAK
NAHRADILA TROJLISTA DVOUPOLOHOVA VRTULE,
ZPOCATKU DE HAVILLAND, POZDEJI OD FIRMY ROTOL.
BYLA TO TROJLISTA VRTULE S NASTAVITELNYM
UHLEM NABEHU A STALOU RYCHLOSTI.

VYZBROJ:

CELA VYZBROJ

LETADLA SPITFIRE

MK V SE NACHAZELA

V KRIDLECH. SESTAVALA
Z DVOU KANONU BRITISH
Hispano 20 MM A CTYR
KULOMETU COLT BROWNING RAZE 7,7 MM.

Moner SPITFIRE MK VB
MERITKO 1:72

v okoli St. Omer.
" ,

)

Model znézorfiuje lefoun 616. peruté RAF ze srpna
1941. Letadlo mé standardni denni kamufléZ pro
toto obdobi. Tento stroj se nevritil z letu nad sever-
ni Francii 9. srpna 1941. Pilotovi mjr. L. H. ,Bucku®
Cassonovi, DFC, AFC, se podafilo nouzové pristat

armadé USA. ‘
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MOTOR: Motor
LETOUNU V TETO VERZI JE
DVANACTIVALCOVY RADOVY
KARBURACNI RoLLS-ROYCE
MERLIN 45 0 VYKONU
1073,8 kW (1 440 HP).

KRIDLO: LETADLO MELO MODERNI{
ELIPTICKA KRIDLA, KTERA MU

DODAVALA NEZAMENITELNOU SILUETU.

TECHNOLOGICKA NAROCNOST VYROBY BYLA KOMPENZOVANA
VYNIKAJICIMI VLASTNOSTMI KRIDLA PRI PRETAZENI LETOUNU, TAKZE
STROJ BYL PLNE OVLADATELNY VE VSECH REZIMECH LETU.

KABINA: PiLOTNi
KABINA BYLA CHRANENA
PRUHLEDNYM VYPOUKLYM
KRYTEM (MALCOLM
Hoob) s CELNIM STITKEM
Z NEPRUSTRELNEHO SKLA A PANCEROVOU
DESKOU ZA SEDACKOU PILOTA. LETCI SI
POCHVALOVALI VYBORNOU VIDITELNOST
VE VSECH SMERECH.

SpiTFIRE MK VB 249. pERUTE RAF, RiJEN 1942

Tento letoun se dostal na Maltu na palubé letadlové lodi HMS Eagle (stroje byly
naloZeny na palubu letadlové lodi, odkud v bezpe¢né vzdalenosti od cile vzlétly a poté
pristaly na letiStich na ostrové). 15. ffjna 1942 byl 15 km jizné od La Vallety sestfelen
némeckym esem z 1./JG53 feldwebelem Marianem Mazurkem (30 vitézstvi z celkem

35 souboji). Pilot letounu serzant Edwin Hiskens zahynul.

DRAK: CELOKOVOVA KONSTRUKCE
LETOUNU BYLA VE SROVNANI

S DRIVEISIMI VERZEMI MK 1 A Mk 11
ZESILENA, COZ BYLO NUTNE KVULI VETSI
HMOTNOSTI MOTORU MERLIN 45.
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SPITFIRE LF MK VC ZRESTAUROVANY
V ROCE 1975 DO LETUSCHOPNEHO
STAVU V KAMUFLAZI PRVNTHO
UZIVATELE. V CERVENCI 1942

BYL TENTO LETOUN PRIDELEN

310. (CESKOSLOVENSKE) PERUTI.

LETOVY SNfMEK LETOUNU SPITFIRE
MK VB 316. (POLSKE) PERUTE
»VARSAVSKE® — POMERNE
VELKA CAST LETADEL VERZ{ g
MK VA A MK VB MELA

ZKRACENA KRIDLA.

SPITFIRE MK VC(TROP) 46. PERUTE
NA FOTOGRAFII Z LETISTE Comiso
NA SICiLIL

PrROTOTYP

Dal$i prototyp oznaleny jako
Supermarine typ 300 byl ob-
jednan v lednu 1935 na zakladé
pozadavkd Ministerstva letectvi
E37/34, pouze vyzbroj byla zmé-
néna podle specifikace F.10/35
(ze ¢tyf na osm kulometd). Po-
honnou jednotkou se stal motor
Merlin ,,C“ o vykonu 738 kW
(990 HP). Stavba prototypu byla
zapolata v bfeznu a ukoncena
po téméf 12 mésicich. Prvni let
prototypu se konal 5. bfezna
1936. Letoun pilotoval J. Sum-
— 1 mers. Béhem zkoudek letadlo

dosdhlo maximalni rychlosti
563 km/h. Uz 3. cervna obdrzel vyrobce prvni objed-
navku na 310 kust. Prototyp s vojenskym ¢islem K5054
slouzil k riznym testim a nalétal ve vzduchu 151,3 ho-
diny. Sluzbu ukon¢il 4. zafi 1939, kdy musel byt ode-
psan po tragické letecké nehodg, ale to uz méla RAF
v prvni linii 306 letadel Spitfire Mk 1.

SPITFIRE MK I

Po Mitchellové smrti prevzal jeho po-
vinnosti Joe Smith, ktery dohlizel
na stavbu vétSiny sériovych verzi.
Prvni exemplaf ozna-

i

.

ceny jako Spitfire I (Mk I)
byl odzkousen 14. kvétna 1938. Zpo-
¢atku tato letadla pohdnél motor
Rolls-Royce Merlin 1II
o vykonu 768 kW
(1030 HP)

a  dvoulis-

ta dfevénd vrtule.
Kvili nedostatenému mnozstvi vyrobenych kulome-
td byly misto osmi montovany pouze ¢tyfi. Vztlakové
klapky a podvozek byly zpocatku spoustény ruéné, poz-
déji dostaly hydraulické zafizeni. V priibéhu vyroby byl
pouzit predni kryt pilotni ka-
biny vyrobeny z nepristielné-
ho skla. Pozdéji byla zavedena
vypoukld odsuvnd ¢dst a pan-
céfova deska za sedadlem,
a také ohnivzdorna prepazka
pred pilotni kabinou. Od 78.
exemplare se zacala pouzi-
vat trojlistda kovova vrtule de
Havilland, ktera byla v roce
1939 nahrazena vrtuli Rotol.
Od 175. exemplare zacal byt
do letadel montovian motor

-

Merlin III se stejnym vykonem. Standardni vyzbroji
této verze bylo osm kulometti Browning 7,7 mm. V roce
1940 byly ve 30 letounech pro zvét$eni palebné sily na-
hrazeny ¢tyfi kulomety dvéma kanony raze 20 mm
(po jednom v kazdém kridle). Tato verze byla oznacena
Mk Ib a verze pouze s kulomety nesla oznac¢eni Mk Ia.
Dohromady bylo postaveno 1566 letountt Mk I, z toho
50 v tovarndch Westland.

PRUZKUMNE VERZE MK I

Vzniklo nékolik variant tohoto neozbrojeného stroje
s netypickym oznacenim. Dv¢é letadla PR Type A byla
vybavena kamerami umisténymi v kfidle. Po instala-
ci pfidavnych palivovych nadrzi o objemu 132 1 bylo
oznaceni zménéno na PR Type B. Varianta PR Type C,
jejimz dal$im vyvojem vznikl PR Mk III, méla kamery
F24 v zadi trupu. Dolet varianty PR Type D byl zvysen
na 3200 km. Varianta PR Type E byla urcena pro blizky
takticky priizkum. Na standard PR Type F (PR Mk VI)
pro velmi daleky strategicky prizkum byly upraveny
vSechny vyrobené stroje variant B a C (8, resp. 15 kust).
Varianta PR Type G poslouzila k vyvoji ozbrojené prii-
zkumné verze PR Mk VII.

SPITFIRE MK II

U verze Mk II, jejiz prvni exemplat byl zkompletovan
v &ervnu 1940, byl pouzit motor Merlin XII o vykonu
856 kW (1150 HP), ktery pracoval na 100oktanovy
benzin. V Castle Bromwich bylo postave-

- ‘ N no 920 letadel této verze,

z nichz mélo po-
slednich 170 kiid-

lo typu B se dvéma kanony a ¢tyfmi kulomety. Stroje
v této verzi mély zesilenou pancéfovou ochranu pilota,
Celni prihledny kryt z nepristielného skla a samosvor-
né palivové nadrze. 52 kust prestavénych v roce 1942
pro namoini zéchrannou sluzbu bylo navic vybaveno
nafukovacim zdchrannym ¢lunem, svétlicemi a pfipad-
né koufovymi bombami na padacich. Tato verze byla
zpocitku znacena Mk IIC, pozdéji ASR Mk II. S verzi
Mk II byly také provadény experimenty se zavésniky
bomb a pridavnych palivovych nadrzi.

SPITFIREMKIIT ATV

Tyto verze také nebyly sériové vyrabény. Prototypem
pro Mk III byl prestavény letoun Mk I. Letadlo mélo
zesilenou konstrukei, zatahovaci ocasni kolecko a zesi-
lenou pancéfovou ochranu pilota, kiidlo mélo ,,sefiznu-
té“ konce. Pohonnou jednotkou byl motor Merlin XX
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o vykonu 1103 kW (1480 HP). Toto letadlo slouzilo
ke zkouskdm rtiznych variant vyzbroje, novych chla-
di¢t a motortt Merlin 60 a 61. Ve druhém prototypu,
oznac¢eném Mk IV, byl pouzit motor Griffon IIB. Poz-
déji bylo oznaceni tohoto letadla zménéno na Mk XX.

SPITFIRE MK V

Verze Mk I a Mk II mély v britskych vzdusnych silach
tvofit protivahu k némeckym stihackam Bf 109E. Byly
stejné rychlé a pfitom obratnéj$i, ve stfemhlavém letu
v8ak byly pomalejsi a jejich motory s karburatorem jim
znemoziiovaly boj v obracené poloze.

Daldi sériova verze Mk V méla byt rovnocennym
protivnikem pro Bf 109E Byla vyvinuta koncem roku
1940, s vyrobou se zacalo zacatkem roku 1941. Prv-
ni exemplafe byly pfijaty do sluzby v tnoru. Zpocitku
bylo objedndno 1000 kust se dvéma druhy vyzbro-
je — Mk VA s osmi kulomety a Mk VB se dvéma kanony
a étyfmi kulomety. Konstrukéné se jednalo o letoun stej-
ci, pohanénou motorem Merlin 45 o vykonu 1073 kW
(1440 HP). Zpocitku byla vyrabéna letadla s obéma va-
riantami vyzbroje, od ¢ervna 1941 opoustély produkéni
linky pouze letouny Mk VB. V priibéhu vyroby vznikla
verze Mk VC s univerzalnim kfidlem, kam se dala v za-
vislosti na potfebach montovat vyzbroj typu A nebo B,
ale také ¢tyfi kanony 20 mm. U varianty Mk VC umo-
zovaly vnéjs§i zavésniky podvésit 227kg bombu pod trup
nebo dvé 113kg bomby pod ktidla. Ke zvétseni doletu
bylo mozné pod trupem zavésit piidavnou palivovou
nadrz o objemu 523 nebo 796 1. Pro lepsi vyvazeni byly
nohy podvozku posunuty o 5 cm dopiedu.

Ptavodné méla verze Mk V ktidlo o rozpéti 11,23 m.
V prabéhu vyroby byla délka kiidel zkracena na 9,995 m,
a to kvuli lep$i obratnosti v nizsi letové hladiné. V roce
1943 byla specidlné kvuli letu v malych vyskich vy-
pracovana verze LF Mk V s kiidlem o mensim rozpéti
a motorem Merlin 45M o vykonu 1182 kW (1585 HP).
Tyto letouny dostaly karburatory umoznujici rychlé ma-
névry v malé vysce. Tato verze méla zpocatku stoupavost
21,6 m/s a jeji maximdlni rychlost ve vysce do 1500 m
byla vyssi o 14,5 km/h. Verze Mk V byla vyrébéna s né-
kolika motory — Merlin 45 (Mk VA), Merlin 45 nebo
46 (Mk VB), Merlin 45, 46, 50, 50A, 55 a 56 (Mk VC)
a Merlin 45M, 50M nebo 55M (LF Mk V).

Na jafe roku 1942, kdyz uz byla hrozba némec-
ké invaze zazehndna, se verze Mk V ve vétiim mé-
titku objevila v severni Africe a na Malté. Byl tam
pouzivan hlavné typ Mk VC(trop) - tropicka verze
s pfidavnym vzduchovym filtrem upravena pro lety
v poustnich podminkéch. Pouzivany byly dva druhy
filtrts — Aboukir, ¢astéji vSak Vokes — umisténé v nasa-
vacim otvoru pod motorem; letoun mél navic zvétSené
glykolové a olejové chladice. Pro tuto verzi byly navrze-
ny tfi ptidavné palivové nadrze o objemu 136,2, 408,6
a 771,81 zavésené pod trupem. V Egypté bylo pét stro-
ju pfizptsobeno k zachytavani némeckych prazkum-
nych letadel ve vysce do 12200 m. Navic byl jeden
z nich vybaven motorem Merlin 61 a ¢tyflistou vrtuli.
Dohromady bylo postaveno 94 kust Mk VA, 3923 ks
Mk VB a 2447 ks Mk VC.

SpITFIRE PR MK IV

Stavba dvou letadel PR Mk I
Type D poslouzila v vyvoji pru-
zkumné verze Mk IV. Letoun mél
motor Merlin 45 nebo 46 a nebyl
ozbrojen. Existovaly tfi varianty:
W se dvéma kamerami E8 s oh-
niskovou vzdélenosti 50,8 cm,
S se dvéma kamerami F24 s oh-
niskovou vzdalenosti 34,3 cma Y
se dvéma kamerami F52 s ohnis-
kovou vzdélenosti 91,5 cm. V kii-

dle byly misto vyzbroje osazeny
dodate¢né nddrze na 310 1 pohonnych hmot. Navic byl
letoun vybaven nafukovacim ¢lunem typu K, nadrzi
na pitnou vodu o objemu 6,8 1 a radiostanici TR 1133.
Nékteré exemplare mély protipiskovy filtr Aboukir. 229
letount Mk V bylo pfestavéno na verzi PR Mk IV. Prv-
nich 15 kust bylo jesté oznaceno jako PR Mk V.

SpiTFIRE PR MK VII

V letech 1941-1942 bylo 45 letound prestavéno
na prizkumnou verzi PR Mk VII. Jako etalon poslou-
zil PR Mk I Type G, zustala také vyzbroj a pancéfova
ochrana pilota ze stihaci verze. Do trupu byly doda-
te¢né montovany dvé vertikalni kamery E24 a palivova
nadrz o objemu 131,7 L.

SPITFIRE F MK VI

Byla to vyskovéa verze Spitfiru Mk V ur¢ena k zachy-
tavani bombardért a prizkumnych letount létajicich
ve velkych vyskach. Letadla této verze méla pretlako-
vou kabinou a motor Merlin 47 o vykonu 1055 kW
(1415 HP). Ktidla typu B byla prodlouzena o nové kon-
covky na rozpéti 12,243 m. Bylo postaveno 97 exem-
plara této verze, ktera létala od tinora 1941. Vétsina
stroju zistala ve Velké Britanii, pouze pét bylo odeslano
do Egypta. Po jejich stazeni z prvni linie jim byly nosné
plochy opét zkraceny do dfivéj$ich rozméra. Od této
verze letouny zacaly pouzivat Ctyflisté vrtule.

SPITFIRE MK VII
Tato vy$kové verze byla navrzena specidlné pro moto-
ry Merlin 61 (F Mk VII) a 71 (HF Mk VII). Letoun mél
zvétsené rozpéti kridel a kvili vétsimu motoru musel
byt deldi. Byly pouzity dva stejné chladi¢e pod kiidly.
Zmensila se vzdélenost
mezi kiidélky a ke kiidlu
typu C mohly byt pfipo-
jeny dvé nadrze po 63,6 L
Ocasni kolecko se za letu
zatahovalo. Bylo postaveno
140 letadel. Prvni z nich
bylo piedino v dubnu
1942. Pozdéjsi exempld-
fe mély zvétSené smérové
kormidlo. V letadlech se
pouzivaly motory Mer-
lin 61 o vykonu 1167 kW

LETKA smom SPITFIRE
MK I 65. PERUTE :
VYFOTOGRAFOVANYCH TESNE
PRED VYPUKNUTIM 2. SVETOVE
VALKY. PILOT V NEJBLIZEiM

STROJI JE POR. ROBERT STANFORD

TUCK, KTERY V ROCE 1940 SE
SPITFIREM DOSAHL 12 IISTYCH
A2 PRAVDEPODOBNYCH sx-:smaw

LETOUNY SPITFIRE MK VB(TROP)
417. PERUTE, KTERA SE V UNORU

1942 PRESUNULA 7 VELKE BRITANIE
DO SEVERN{ Apxucy POCELOU DOBU
BO}U V TETO OBLASTI LETALI PILOTI
TETO IEDNOTKY NA smoncx—t VERZE
Mk V. LETOUNY NA SNIMKU JsoU

VYBAVENY TROPICKYM PILTREM
TYPU VOI(ES




KRASNA FOTOGRAFIE ZACHYCUJicI
OKAMZIK ,NASKOCEN{“ MOTORU
BEHEM STARTOVANI. Z VYSTUPNICH
TRYSEK SLEHA OHEN ZE ZAPALENE
BOHATE POHONNE SMESI.

SpPITFIRE LF MK IXB

312. (CESKOSLOVENSKE) PERUTI.
NA TOMTO STROJI LETAL V ZAR{
1944 NADPORUCIK OTTO SMIK,
DFC, NEJLEPSI SLOVENSKE

LETECKE ESO NA ZAPADN{ FRONTE.
BOKORYS ZOBRAZUJE JEHO LETOUN
V DOBE, KDY MEL NA KONTE

8 SESTRELU — 5 LETADEL A 3 LETAJici
BOMBY V1. POZDEJI SE JAKO JEDEN
Z MALA CIZINCU STAL VELITELEM
BRITSKE 127. PERUTE. JEHO
CELKOVE SKORE 12 LETADEL A 3 V1
SE ZASTAVILO V DEN JEHO SMRTI
24. LISTOPADU 1944.

KOLEKCE KOVOVYCH MODELU

VOJENSKA
LETADLA

(1565 HP) a Merlin 71 o vykonu
1234 kW (1655 HP). Tento stroj,
kterému se nékdy fik4 ,,Strato Spit-
fire, dosahoval maximalni rych-
losti 669 km/h ve vy$ce 13400 m.
Prizkumna verze tohoto letounu
nesla oznaceni PR Mk X, bylo viak
vyrobeno pouze 16 exemplari.

SPITFIRE MK VIII

Toto letadlo mélo byt britskou
odpovédi na némecky letoun Fw
190, ale ve sluzbé se objevilo az
v ¢ervnu 1943. Samotny letoun byl
identicky s verzi Mk VII, nemél vsak pretlakovou kabi-
nu. Byly v ném pouzity tfi typy motort: Merlin 61, 63
a 63A ve standardni verzi, Merlin 66 u verze LF a Mer-
lin 70 u vys$kové verze HE. Stroje Mk VIII a byly ur¢eny
do sluzby v oblasti Stfedozemniho mote a na Dalném
vychodé. Kridlo verze C mélo zpocitku prodlouzené
koncovky, pozdéji mu bylo vraceno ptvodni rozpé-
ti. Letadlo mohlo unést 454 kg bomb. Jeden exemplar
byl po vélce prestavén na dvoumistné cvi¢né letadlo.
Celkem vzniklo 1225 stroju verze LE 267 stroji F
a 160 stroju HE. V3echny byly vybaveny tropickym fil-
trem Vokes.

SPITFIRE MK IX A MK XVI

JelikoZ se prvni letouny verze Mk VIII mohly ve sluzbé
objevit az v roce 1943, bylo nutné postavit provizorni
verzi, jejiz vykony by umoznovaly u¢inné bojovat s né-
meckym Fw 190A, na ktery verze Mk V jiZ nestacila.
Nejjednoduss$im feSenim bylo namontovat do verze
Mk V motor o mnohem vétsim vykonu. NevyZzadovalo
to mnoho zmén v konstrukci. Adaptaci pro-
vedla tovarna

v Castle Bromwich, kde byl do letounu Mk V instalovan
motor Merlin 61 o vykonu 1167 kW (1565 KM). Prvni
letadla verze Mk IX se na britském nebi objevila v ¢er-
venci 1942 a potvrdila, Ze jsou lepsi nez nejnovéjsi né-
mecké stihacky. Zpocatku byla pouzivana kfidla typu B
a C. Pak se objevilo univerzalni kiidlo typu E, jez umoz-
novalo montdz ¢ty kanontl réze 20 mm nebo dvou
kanonti rdaze 20 mm a dvou kulometd raZe 12,7 mm.
V3echna letadla mohla nosit bomby a pfidavné palivové
néadrze. Zpocatku bylo u verze Mk IX pouzivano smé-
rové kormidlo z verze Mk V, pozdéji bylo nahrazeno
vétsim kormidlem z Mk VIIL Vyrabély se tii zakladni
verze: F Mk IX s motory Merlin 61 nebo 63 o vykonu
1275 kW (1710 HP), LF Mk IX s motorem Merlin 66
o vykonu 1282 kW (1720 HP) a HF Mk IX s motorem
Merlin 70 o vykonu 1275 kW (1710 HP). Celkem bylo

postaveno 4010 exemplait verze LF, 1255 letount ver-
ze F a 400 stroju verze HF. Na standard tohoto mode-
lu bylo pfestavéna c¢ast letadel verze Mk V, a dokonce
i Mk II. Pouzivaly se dvé nosné plochy - s normdlnim
a zkrdcenym rozpétim. V této verzi byly instalovany
riizné koncovky ktidel, nesouviselo to vsak s typem mo-
toru. Po vélce bylo 20 letounu pfestavéno na dvoumist-
né cvi¢né stroje. Podobnou prestavbou prosly i spitfiry
v ruském letectvu, které rovnéz pattilo k uzivateltim ver-
ze Mk IX.

Poptévka po letounech Mk IX prekracovala moz-
nosti tovaren Rolls-Royce vyrabéjicich motory, proto se
v 1été 1944 zacaly do téchto letadel montovat v USA vy-
rdbéné motory Packard Merlin 266 o vykonu 1282 kW
(1720 HP). Od unora 1945 byl u verze oznacené
Mk XIV snizen hibet trupu za pilotni kabinou. Cést le-
tount (1053 kust) méla také zmensené rozpéti kiidel.

SPITFIRE PR MK X A XI

Neékolik letadel PR Mk VII dostalo pretlakovou kabinu
a bylo pfezna¢eno na PR Mk X. Cast strojit Mk VII byla
zbavena vyzbroje a pfestavéna na neozbrojené taktic-
ké prizkumné letouny bez pretlakové kabiny. Celkem
takto vzniklo 471 letound a na tento standard bylo
prestavéno i 15 exemplaitt Mk IX. Charakteristickymi
znaky tohoto typu byla zvétSend olejova nadrz pod mo-
torem a kamera pro bo¢ni snimkovani. Zpocatku byl
do téchto letountt montovan motor Merlin 61, 63 nebo
63A, poslednich 211 letadel bylo vybaveno pohonnou
jednotkou Merlin 70. U pozdéjsich sérii bylo zvétseno
smérové kormidlo. Prizkumné vybaveni se montovalo
ve variantach W, X a Y, coz umoznovalo univerzalni vy-
uziti letounu. Letadla této verze dosahovala maximalni
rychlosti 679 km/h ve vysce 8230 m.
Doba stoupani na 6096 m byla

5 minut, maximalni dolet s pii-
davnymi nddrzemi ¢inil 3219 km.

SPITFIRE PR MK XIII

Jednalo se o lehce ozbrojenou priizkumnou verzi urce-
nou k letim na malych vyskach. Letoun konstrukéné
navazoval na PR Mk VII a byl téméf identicky s ndmot-
ni verzi Seafire LR IIC, na rozdil od ni v$ak byl obvyk-
le vybaven tfemi, nikoli pouze dvéma kamerami. Pro
stavbu verze Mk XIII byly pouzivany letouny Mk IIA,
Mk VA/B a Mk VII. Takto vzniklo 26 stroji vyzbroje-
nych ¢tyfmi kulomety. Maximalni dolet této verze ¢inil
1126 km. Namotni letectvo pouzivalo 12 letounti toho-
to typu.

Celkem bylo postaveno 20017 letount Supermarine
Spitfire véech verzi s motory Merlin.
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