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| FOKKER DR.I

FOKKER DR.I, NAVRZENY JAKO PROTIVAHA BRITSKEHO TROJPLOSNI-
KU SOPWITH TRIPLANE, BYL JEDNIM Z NEJOBRATNEJSICH BOJOVYCH
LETOUNU V DEJINACH LETECTVi. NEPOCETNE TROJPLOSNE FOKKERY,
RIZENE TAKOVYMI ESY, JAKO BYL MANFRED VON RICHTHOFEN, SE-

STRELILY BEHEM LETECKYCH BITEV NAD ZAPADNf FRONTOU MNOHA
DOHODOVA LETADLA.

V prvni poloviné 1. svétové valky byly zkusenosti
s konstruovanim bojovych letadel velmi skrovné. Cast
letount byla postavena jako sestava s motorem vzadu
a tla¢nou vrtuli, jelikoZ pouze toto feSeni umoznovalo
pouzit vyzbroje strilejici dopredu. Urc¢itym pokrokem
umoznujicim strelbu dopfedu pres otacejici se vrtuli
byla montdz klinovych deflektoru, tzv. sekacek, na vr-
tulovych listech. Tyto deflektory odrazely strely, které
by jinak zasahly vrtulovy list. Jinou moznost pozdéji
ptinesla instalace synchronizatoru blokujicich stielbu
v okamziku, kdy se vrtulovy list nachazel pred hlavni
kulometu.

V roce 1915 se piloti Dohody nejvice obavali Fok-
kerovych jednoplosniku série E, u kterych se podari-
lo spojit kulomet (nebo kulomety) stfilejici dopredu
s rychlosti postacujici k zachytavani vétsiny nepratel-
skych stroji. V zimé 1915-1916 vsak byly jednoplos-
niky stédle spiSe raritou, a proto se projektanti snazili
zdokonalovat téméf univerzdlni dvouplosniky, ale
vznikaly i trojplosniky nebo dokonce ctyfplosniky.
Z&dny ze ctyiplo$niki se sice neujal, zato Sopwith Tri-
plane se ukazal byt opravdovym uspéchem.

Prvni trojplo$nik ptisel na svét ve vyvojovém od-
déleni firmy Sopwith 28. kvétna 1916. Byl to vyborny
stihaci letoun s trupem a ocasnimi plochami témér
identickymi jako u letadel Sopwith Pup. Triplane vsak

mél nékolik charakteristickych vlastnosti. Jeho tfi
nosné plochy byly mnohem $tihlejsi (mély mensi téti-
vu) nez plochy u Pupu, a proto, i kdyz rozpéti zustalo
stejné, byla nosna plocha mensi. Zavedeni vykonné;jsi
pohonné jednotky s vykonem 98,4 kW (132 HP) mis-
to motort s vykonem 61,1 kW (82 HP) nebo 76 kW
(102 HP) zpusobilo, ze byl letoun mnohem rychlejsi.
Stihlejsi kiidla umoznila pilotim lepsi viditelnost, na-
vic byla prostfedni plocha namontovéna ve vysce pi-
lotovych o¢i.

HRrOZIVE
TRIPLANY

Vsechny Triplany patfily RNAS
(Royal Naval Air Service - Kra-
lovskd namorni letecka sluzba)
a velmi brzy se staly obavanymi
protivniky némeckych letct.
Cast letounti Sopwith Tripla-
ne se ucastnila bitvy u Arra-
su v dubnu roku 1917. Jejich
uspéch byl natolik velky, ze
jeden z historika napsal: ,Kdyz
si nepratelé v$imli formace

TROJPLOSNIK FOKKER DR.1

(€. 475/17), PILOTOVANY

VON RICHTHOFENEM BEHEM

JEHO OSUDOVEHO LETU, SE STAL
JEDNIM Z NEJZNAMEJSICH LETADEL
V DEJINACH.

NIKDE NA SVETE SE NEDOCHOVAL
ORIGINALN{ EXEMPLAR

FOKKERU DR.], BYLO VSAK
SESTROJENO MNOHO REPLIK
TOHOTO LETOUNU. TY BYLY
ZAPSANY V REGISTRECH CIVILN{CH
LETOUNU V AUSTRALII, VELKE
BRITANII, NEMECKU, SINGAPURU,
NA NOVEM ZELANDU 1 v USA,

KDE VZNIKLO NEJMENE 20 TECHTO
LETADEL. JEDNU Z NEJPROSLULEJS{CH
REPLIK FOKKERU DR.I VYRABI{
FIRMA RON SANDS INC. V PODOBE
PLANU A SADY PRO SAMOSTATNOU
MONTAZ. DO KONCE 80. LET BYLO
PRODANO ASI 12 KOMPLETNICH
PLANU V MERITKU 1:1 A 10 SAD;
DOHROMADY BYLO SESTROJENO
18 FUNKCNICH LETADEL.
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TENTO TROJPLOSNY STIHACI LETOUN BY
DOZAJISTA ZUSTAL VE STINU MASOVE
VYRABENYCH DVOUPLOSNIKU Z TOVARNY
ALBATROS NEBO VYNIKAJICIHO DVOUPLOSNIKU
FokkEeR D.VII, KDYBY ZNAMY NEMECKY PILOT
MANFRED VON RICHTHOFEN, LETECKE ESO NA ZAPADNI FRONTE, NEBYL ZRANEN NA HLAVE. PROSLULY
STIHACI PILOT SE BEHEM POBYTU V NEMOCNICI DOZVEDEL O NOVE STIHACCE VYRABENE POD DOHLEDEM
SAMOTNEHO FOKKERA. POZDEJI, BEHEM ROZHOVORU S LETCI NA FRONTE, DOPORUCOVAL RICHTHOFEN
TOTO LETADLO S TiM, ZE ,,SPLHA JAKO OPICE A OBRATNE JE JAKO DABEL*.

MOTOR: V PROTOTYPECH A CASTI SERIOVE VYRABENYCH LETADEL BYLY JAKO
POHONNE JEDNOTKY POUZITY MOTORY OBERURSEL UR.II, COZ BYLY LICENCN{
FRANCOUZSKE DEVITIVALCOVE ROTACNI MOTORY LE RHONE 9J. VETSINA MOTORU
TOHOTO TYPU BYLA PRO POTREBY NEMCU LICENCNE VYRABENA VE SVEDSKU

V TOVARNACH THULIN. NEMCI DAVALI PREDNOST $VEDSKYM POHONNYM
JEDNOTKAM KVULI MNOHEM LEPSIMU PROVEDENI A POUZITI KVALITNEJSICH
MATERIALU.

DODATECNA NOSNA PLOCHA: NEVELKE KRIDLO UMISTENE MEZI KOLY
PODVOZKU VYTVARELO DODATECNY VZTLAK A ZLEPSOVALO UZ I TAK VYBORNOU
OBRATNOST LETADLA.
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TECHNICKE UDAJE O LETADLE FOKKER DR.I

Rozmery . rozpet1 horni plochy 7,19 m; rozpéti prostredm plochy 6 231 m; rozpet1 spodm plochy 5,73 m,‘delka S 77 m; vyska
2 95 m; nosna plocha 18,7 m*.

VYZBROJ: KE STANDARDNI VYZBROJI TROJPLOSNIKU FOKKER DR.I
PATRILY DVA KULOMETY SPANDAU LMG 08/15 rRAZE 7,92 mm. ByLy
NAMONTOVANY NAD MOTOREM, NABOJE SE NACHAZELY NA PASECH
UMISTENYCH VEVNITR TRUPU LETADLA. KULOMETY MOHLY STRILET
NEZAVISLE NA SOBE.

SMEROVE KORMIDLO: STENE
JAKO U JINYCH LETECKYCH KONSTRUKCI
TOHOTO OBDOBI NEMEL DRAK LETADLA KYL
A SMEROVE KORMIDLO — POHYBLIVA BYLA
CELA SVISLA OCASN{ PLOCHA, PRIPEVNENA
K TRUPU LETADLA POMOCI CEPU.

NOSNE PLOCHY: CHARAKTERISTICKOU VLASTNOST{ TOHOTO LETOUNU BYLA TRI KRIDLA S DREVENOU KONSTRUKCI A OCELOVYM
KOVANIM, KTERA BYLA POTAZENA VYZTUZENYM PLATNEM. MEZI SEBOU BYLA PROPOJENA JEDNOTLIVYMI VZPERAMI VE TVARU PISMENE .
NA SPODNi STRANE SPODNICH PLOCH BYLY NAMONTOVANY DREVENE LISTY CHRANICI KRIDLA PRED POSKOZENIM BEHEM PRISTAVANI.
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D.VI BYL PRVN{ PROTOTYP
TROJPLOSNE STIHACKY ANTONA
FOKKERA. LETADLO MELO
SAMONOSNA KRIDLA, KTERA
NEVYZADOVALA VZPERY

A VYZTUZENI DRATEM. CELY STROJ
BYL NATREN STRIBROSEDOU BARVOU
A NEBYL VYZBROJEN.

60. SESTRELENYM STROJEM

»,RUDEHO BARONA® BYLO
POZOROVACI LETADLO RE.8 ZNICENE
2. ZARf 1917. BYLO TO JEHO PRVNI
VIiTEZSTVi NA FOKKERU DR.I

Triplanti, stfemhlav
odlétali, aby se do-
stali z jejich dosahu.®
Kdyz n¢jaky Triplane
havaroval za némec-
kymi liniemi, byly
jeho zbytky zkouma-
ny az do nejmensich
detaild. Hlavni velitel
fisského letectva ge-
neral Ernst von Hop-
pner dokonce tuto
britskou stiha¢ku
vefejné pochvalil. Na jafe 1917 vyna-
klddaly kolektivy konstruktérd nejvy-
znamnéjsich leteckych tovaren statu
Ustiednich mocnosti (to je nejméné
14 firem) enormni usili, aby sestrojily

stihaci trojplosnik. Povedlo se to Ho-

landanovi Antonu Fokkerovi, ktery DRUHY VYROBENY STROJ EI(102/17) SE STAL PRVNIM TROJPLOSNIKEM,
tak touzil porazit své soupere, Ze nejen NA NEMZ LETAL VON RICHTHOFEN. BEHEM PRVNIHO LETU SESTRELIL
osobné dukladné zkoumal sestfelené TENTO VYJIMEENY LETEC 1. ZARf 1917 SVE 60. LETADLO.

Triplany, ale také si tajné, bez védomi
armady, nechal poslat prvni sestfeleny exemplar toho-
to stroje do své tovarny ve Schwerinu.

V Cervnu r. 1917 konstruktér Reinhold Platz na-
rychlo predélal vykresy pravé projektovaného letounu
Fokker D.VI, jenz se objevil zacatkem cervence 1917.
Tento prvni trojplosnik, ktery v Némecku vzlétnul,
byl okamzité prezkouSen v té dobé slavnym esem,
por. Wernerem Vossem. Platz uz dfive navrhoval ne-
obycejné pokrocilé stihaci dvouplosniky se samonos-
nymi kiidly. Letoun D.VI byl sestrojen stejnym zpuso-
bem, protoze u trojplo$niku s mens$im rozpétim bylo

jednodussi pouzit kiidla bez vyztuze ocelovymi tahly.
Dolni a prostfedni kfidla byla umisténa pod trupem
a na ném, a jedinou soustavou vzpér pripevinujici hor-
ni kfidla k trupu letadla byly dlouhé vzpéry ve tvaru
obréceného V vyrobené z ocelovych trubek.

Ktidélka mélo pouze hlavni kiidlo, kdezto u Sopwi-
thu Triplane byla kridélka spojend lehkymi ovladaci
na vSech nosnych plochach. Trojplosny D.VI poha-
nény rota¢nim motorem Oberusel UrIl s vykonem
82,7 kW (111 HP) létal vyborné, avsak pfed jeho vy-
slanim do Madarska mu bylo v srpnu zvét$eno roz-
péti horniho kfidla. Aby se odstra-

nily nepatrné zachvévy, byl pfidan
drevény proudnicovy kryt ve tvaru
pismene I spojujici kiidla pfi jejich
koncich. Vyzbroj tvotily dva syn-
chronizované kulomety Spandau
LMG 08/15 raze 7,92 mm.

& 4 ! 4

DALSI vYvoOj

Po trojplosném D.VT, ktery byl ¢asto
chybné oznacovan jako V.3, se obje-
vil prvni Fokker, oznacovany jako
zku$ebni (ném. Versuch) - V.4. Dva
trojplo$niky V.4 s vyvazenymi kfi-
délky s obrysy slicovanymi s obry-
sy koncovek kfidel byly objednany
11. listopadu 1917.

V  srpnu  pfisla objednavka
na nékolik prototypt trojplosni-
kit s vykonnéj$imi motory - V.7
s motorem Siemens-Halske SH III
o vykonu 109,6 kW (147 HP), V.10
s motory Oberursel Ur. IIT o vykonu
120,8 kW (162 HP) a Steyr Le Rho-
ne o vykonu 109,6 kW (147 HP)
a V.5 s motorem Goebel Goe. III

o vykonu 129 kW (173 HP). U této
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verze byla zavedena modifikovana ktidla, jejichZ roz-
péti se zvétSovalo rovnomérné od dolniho k hornimu.
Byly ponechany vzpéry ve tvaru pismene I, kdezto
vy$kova kormidla a kiidélka ziskala rohova vyvazeni,
pticemz vyvézeni kiidélek vystupovala mimo obrys
kiidla. Zadné udaje se sice nedochovaly, lze vsak pred-
pokladat, ze diky silnéj$im motortim dosahovaly tyto
prototypy lep$ich vykond nez konecné sériové verze
trojplos$niku.

O V4 . 4
PUSOBENI NA FRONTE
Porudik Voss stravil v srpnu 1917 vice nez 20 ho-
din testovanim dvou prototypu trojplo$niku V.4. Test
ukonceny koncem mésice mél pozitivni vysledek. Me-
zitim byla ob¢ letadla nasazena na frontu a pfi zku-
$ebnich letech se velmi angazoval i sdm Anton Fokker
(i presto, ze byl Holandan a civilista, musel si na sebe
vzit némeckou distojnickou uniformu, aby se mohl
zucastnit bojovych misi, jejichz cilem bylo vyzkouseni
funkénosti synchronizatorti vyzbroje). Fokkerova spo-
le¢nost okamzité ziskala objednévku na 318 trojplo$ni-
ki s oznacenim Dr.I (ném. Dreidecker), i kdyz prvni
dva predsériové stroje mély oznaceni EI.

,,RUDY BARON®
MANERED VON RICHTHOFEN

Manfred Freiherr von Richthofen, legendarni némec-
ky ,,Rudy baron’, je pravdépodobné nejznaméjsi posta-
vou leteckych bitev v déjinach. Velel pfedni némecké
stihaci jednotce JG 1 (1. stihaci eskadra) a byl neju-
spésnéjsim stihacim pilotem 1. svétové valky. Na svém
konté ma 80 sestielu.

Manfred Albrecht Freiherr von Richthofen (Frei-
herr - svobodny pan - je némecky aristokraticky titul,

odpovidajici titulu baron) zacal svoji vojenskou karié-
ru v roce 1909, kdy dobrovolné vstoupil do 1. zdpado-
pruského huldnského pluku. Pfed 1. svétovou valkou
doséhl hodnosti poruc¢ika. Uz mésic po vypuknuti
vale¢ného konfliktu, v zafi 1914, byl vyznamenan Ze-
leznym kfizem IL stupné za vedeni nékolika tspés-
nych prizkumnych jizdnich hlidek na tseku zépadni
fronty pobliz Verdunu. Av$ak poté, co byl jeho pluk
prefazen k péchoté a on sim byl odvelen na misto za-

MANFRED VON RICHTHOFEN, HULAN
A ARISTOKRAT POCHAZEJiCI ZE
SLEZSKA, BYL JEDNIM Z NEJLEPSICH
STfHACICH PILOTU V DEJINACH.
MEL VSECHNY LETECKE A BOJOVE
SCHOPNOSTI POTREBNE K TOMU,
ABY SE STAL ESEM; BYL TO TAKE
VYNIKAJICI TAKTIK A VELITEL.

NA FOTOGRAFII Z BREZNA
1918 JE RADA FOKKERU

DR.1 PATRICICH JASTA 11
(JAGDSTAFFEL 11 — 11. STIHACI
LETKA). PILOT S HULKOU JE
MANFRED VON RICHTHOFEN,
VEL!TELJG e
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nato vyrazil von Richthofen na zépadni
frontu k Jasta 2 (Jagdstaffel 2 - 2. stihaci
letka).

Zanedlouho bylo zfejmé, Ze m4, i pres
jisté neuspéchy v pilotnim kurzu, vroze-
né pilotni schopnosti a neobycejné dobry
zrak, a navic i ,¢ich® pfi predvidani situaci
ve vzduchu. ,Kamkoliv velitel vyrazil, tam
se muselo néco prihodit,“ fekl pozdéji jeden
z jeho piloti.

Prvnim von Richthofenovym vitézstvim
byl sestrel britského dvoumistného stiha-
ctho letounu EE.2b patfictho RFC (Royal
Flying Corps - Krélovsky letecky sbor) po-
bliz Cambrai 17. zaf{ 1916. Dosahl jej, stej-
né jako dalsich 15, za ridici pakou stihaciho
letounu Albatros D.II. Sestnacté vitézstvi,
sestfel sttha¢ky Sopwith Pup pobliz Mét
4. ledna 1917, mu vyneslo pozici velitele
jeho vlastni stihaci letky - Jasta 11 - a vy-
soce cenény Zasluzny kiiz - Pour le Mérite

MECHANIK POMAHA ZAPNOUT
PASY PILOTOVI FOKKERU DR.I Z JG1
(JADGESCHWADER 1 — 1. LETECKA
ESKADRA), KTERY SE PRIPRAVUJE
NA HLIDKU. JEDNOTKA JG 1 BYLA
ZODPOVEDNA ZA BOJOVE ZKOUSKY
PRVNICH TROJPLOSNIKU. SPATNE
POCASI V ZIME 1917-1918 VSAK
ZNEMOZNOVALO PROVADENI
DELSICH UTOCNYCH LETU.

I PRES TO, ZE VETSINU SVYCH
VITEZSTVI DOSAHL VON
RICHTHOFEN RiZENIM STIHACEK
ALBATROS, BUDE UZ NAVZDY
ZTOTOZNOVAN S FOKKEREM DR.I,
KTERY PILOTOVAL KE KONCI SVE
KARIERY. ZDE PRISTAVA PO LETU
NAD ZAPADN{ FRONTOU.

sobovaciho distojnika u 18. pési brigady, citil se poru-
¢ik von Richthofen velmi znechucen. Jak sdém pozdéji
prohlasil, unaveny ,,obstaravanim vajec a syrii“ se opét
dobrovolné ptihlésil - tentokrat k letectvu némecké
Fi$ské armddy.

Vilka trvala uz devét mésict, kdyz v kvétnu roku
1915 zacal jeho letecky vycvik, zatim pouze jako po-
zorovatele. Piloti jako Oswald Boelecke a Max Im-
melmann byli uz v té dobé stihacimi esy. Richthofe-
nova letecka kariéra méla zacit u prazkumné jednotky
na vychodni fronté. Také jeho dalsi preveleni k ,,0d-
dilu postovnich holub@® v Ostende (kryci jméno
prvni némecké bombardovaci jednotky) nevéstilo
nijak oslnivou budoucnost, i kdyZz pry uz tehdy jako
pozorovatel Albatrosu B.II dosdhl (nepotvrzeného)
sestfelu francouzského priizkumného bombardéru
Farman S.11. Teprve ndhodné setkani s Boeleckem bé-
hem cesty vlakem vyustilo ve zvrat von Richthofenovy
kariéry. Okamzité zazadal o preveleni na pilotni $kolu.

I pres ziskani véech pozadovanych kvalifikaci se
von Richthofen za¢4tkem léta 1916 opét objevil na vy-
chodni fronté, tentokrat jako pilot dvoumistného po-
zorovaciho Albatro-

su B.IL Je$té jednou
mu podal pomocnou
ruku Boelecke. Pfi
inspekci von Richt-
hofenovy zékladny
v Koveli na Volyni
(zdpadni Ukrajina)
si vzpomnél na je-
jich rozhovor béhem
minulého podzimu
a pozval budouci-
ho stihaciho pilota
do jednotky jedno-
mistnych  stihacich
letount, kterou v té
dobé pravé formo-
val. Uz 72 hodin

(tzv. modry Max).

Jako velitel Jasta 11 projevil von Richthofen sviij
nebyvaly talent. Pretvoril jednotku, kterd doposud
neméla valné vysledky, v jednu z téch, jez na zapadni
fronté vzbuzovaly nejvétsi obavy.

Béhem pouhych $esti mésici navysil své kon-
to o dalsich 40 sestfeltl. Kdyz hlavni veleni fi$skych
vzdus$nych sil schvalilo zformovéni JG 1 (Jagdge-
schwader 1 - 1. stihaci eskadry), nemohl byt na pozici
nedévno povy$eny do hodnosti Rittmeister (kapitdn
jezdectva), Manfred Freiherr von Richthofen. Vypjata
prace velitele pfindsela své ovoce: do konce valky na-
hlasila JG 1 zni¢eni 644 nepratelskych letadel pti ztraté
56 vlastnich piloti.

Nechybélo mnoho a sam velitel (Geschwaderkom-
mandeur) by se stal prvni smrtelnou obéti eskadry.
Druhého dne ¢innosti zasahla stfela vypélena z veli-
ké vzdalenosti pozorovatelem RFC z letounu FE.2d
von Richthofenovu hlavu. Podarilost mu vsak nou-
zové pristat a byl okamzité odvezen do nemocnice.
Lécba zastavila jeho kariéru stihaciho pilota (dokonce
nakrétko oslepl), ale neukoncila ji. Béhem nasleduji-
cich deviti mésict se von Richthofen a jeho ,Létajici
cirkus“ - velka skupina strakatych stroji, kde letadla
kazdé letky (Jasta 4, 6, 10 a 11) méla vlastni barevné
schéma, napf. ¢ervené, zluté nebo kostkované - na-
chézeli vSude tam, kde se na zapadni fronté objevi-
lo ohrozeni. 20. dubna 1918 dosahl von Richthofen
80 sestreld, ale uz o 24 hodin pozdéji se stalo to, co
nikdo necekal. Pfi pronasledovani britské stihacky
Sopwith Camel porucika Wilfrida Maye z 209. peruté
RAF (Royal Air Force - Kralovské letecké sily) v pri-
zemni vysce byl ,Rudy baron® pobliz Cappy sestfelen
palbou australskych stielct ze zemé nebo z Camelu
svého pronasledovatele kapitina RNAS Artura Roye
Browna (nebo spise kombinaci obou). Von Richtho-
lezen mrtvy v kabiné rozbitého stroje. Dal$iho dne byl
svymi neprateli se vSemi vojenskymi poctami pohtben
na hibitové v Bertangles v severni Francii.
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